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Ford taunus 2.0 L

e

Sestvaljnik

Dobra kenfekci]

srednjega r

da — Klasika, udobje in ugoden

motor — Cena je pa (oh, Ze spet!) pretirano visoka!

nvlu, ki sa mirne du$e
ga na prestiino slavo,
e znamke in na dirka-

Je veliim oplom.
pa kupcev

faunusov je cela vrsta in ti-
il ki hote taksen avto, bo
izbral »pravénjo Stevil-

. Na voljo je Sest motorjev
1.3 do 2,3-litrskin), pet pa-

glede na vse te lastnosti
o raztegljiva, a taunusi v
Ii, kjer jin izdelujejo, kijub
ne veljajo za draga vo-

je sicer na voljo tudi

litrski Stirivaljnik, ki je po
i bolj 8portno nastrojen
zmore B KM vel kot Se-
ljnik V-oblike. Toda nika-
ga dvoma ni, da se Sest
g¢ taunusovemu znacaju
poda, pa tudi mog, s ka-

0 stredejo, je vredna (tovar-

je limuzina,
precej podobna veéji granadi
2iste hige, a manjsa po zuna-
ik in notranjih merah. Pred
tismo vozili taunus z dvojimi
fati in nergali, da so preorja-

, nerodna in kljub vsemu

preozka za udobno vstopanje
k zadnji klopi. Ob $tirih vratin
in enakem avtu takani ogitki
cdpadejo, kajti taunus sodi
med prostornejsa vozila in
zadnja vrata veliko prispevajo
k takSnemu vtisu.

Sicer je pa oblika ze malce
iz mode in tega se zavedajo
tudi v tovarni. Takden taunus,
kakr$en e zdaj, smo vozili ta-
ko reko¢ v zadnjem hipu, saj
mu bodo te pred koncem po-
letja, uradno pa za frankurtski
salon avtomobilov, pomladili
zunanji videz. Menda bo po
novem 3e dosti bolj podoben
granadi, pa tudi podvozje in
motorji bodo docakali nekaj
sprememb.

Za zdaj je taunus Ziva klasi-
kal Karoserija je &katlasta, z

visokima bokoma in § nsti
njenimi« steklenimi povrsina-
mi. Vendar to moti voznika le
prvi trenutek, ko sede k volanu
= ker sa mu zazdi, da sedi pre-
nizko in zato preslabo vidi
okrog sebe. Obutek je varljiv,
saj je vidljivost iz taunusa do-
bra in, kdor ni prenizke rasti,
vici tudi zadnja dva vogala.
Tovarnidke skice dokazujeje,
da je tudi sedanja taunusova
karoserija zasnovana po uka-
zih varnostnih iznajdb in je
sposobna vsrkati moéne udar-
ce od spredaj in od zadaj. Pa
tudi po tistem, kar dobijo pot-
niki, je taunus v celom kas Ze-
ljam, ki se prilegajo temu avto-
mobilskemu razredu. Razen
pretirano kratkin sedezev ni v
tem avtu nidesar, ka voZnjami.

Paket »L« pa pomeni obroé
volana na dve precki (pri dra-
jih razligicah so 3tiri preéke),
uro sredi armaturne ploste,
predal pred prestavno rogico.
vzglavnika na prednjih naslo-
njalih, lepotiéno ogledalo v
desnem sencniku in prijetne
preproge. Tudi varnostne utri-
palke, ogrevana zadnja Sipa in
avtomatska pasova ob pred-
njih sedeih so vateti k 0SNOV-
ni ceni.

Morebiti se znagilna nem-
§ka natanénost razblini le ob
najbolj finin delékin prostora
za potnike (na primer ob zak-
ljuénih robovih tapet, ob klju-
kah in $e kje pa tudi v prilja2-
niku, ki 5o ga odeli v plastiko,
po kateri se priljaga drsete in
s trudem premetava sem in




tia. Tudi rezervno kolo je na
najmanj pripravnem mestu: na
dnu

Pad pa je obroé volana pri-
jetno debel in majhen, a med
sukanjem ne preteak (k Se-
stvaljnemu motorju je moé do-
kupiti tudi servo napravo vola-
na), prestavna rodica je for-
dovsko kratka ter natanéna in
pedala so vozniku, ki si zna
naravnati sedei, ravno prav
=pri nogan«. Armaturna plo-
&a je razmeroma pusta in
prazna, saj postreze le z meril-
nikom hitrosti, s $tevcema ki-
lometrov in z merilnikoma go-

riva in temperature hladilne
tekotine. Preostale naloge
cpravijajo kentrolne luéke. In
vsa stikala, ki jih voznik pogo-
stokrat potrabuje, 50 v obliki
rogic ob volanu. To je dobro.
Prav volan, pedala, stikala in
prestavna ro¢ica uvrscajo tau-
nus med tista vozila, ki jih Je
prijetno in lahkotno vaditi

TUDI MOTOR IZ MODE?

Lahko bi rekli, da je res, da
torej Sest valjev ni ravno pri-

mernih za danadnje ¢ase, ko je
bencin vse draZji a vse
pogosteje zmanjka. Ampak ta-
ko grdo je mo& misliti edino v
zvezi z gorivom. Drugate je
Fordov Zestvaljnik vozniku v
prijetno pomoé. Ko ga zazene,
ga skoraj ni sligati, ko pa ste-
€e, je po modi kljub npilims
90 KM dovolj prepriéljiv tudi
za hitre in Zivahne voZnje. Mo-
tor sicer ni kakSen tehniski
doseZek najnovejse dobe, je
pa Ze zdavnaj preskuen in
sposoben vzdrzati dolgotrajne
napore. Sest valjev je razvr
stenih v obliki &rke V, pod ko-

tom 60 stopinj. Ventile v glavi
kimili  sredinska  ocmiéna
gred, ki jo poganjajo zobniki:
In za gorivo skrbi Solexo#
dvojni padotoéni uplinjaé §
samodejnim &okom. Ravnol

le Gok véasih ponagaja, ée jé
motor povsem hladen, pa sko-
raj zagotovo. Pa ne, da zaradl

lometru voznje, rad ugasa. In
tudi ¢e zazenete na pol ogre-
tega, avtomatika v Goku ne ve
¢isto natan&no, kaj naj poéne.
in zanhteva od voznika malce
potrpljenja

To je pa tudi vse, kar temu
motorju ogitam. Tese mirmo i
tiho, skorajda ne glede na vt
ljaje. je pa razumljivo, da se
precstremu pretiravanju upre
s hrupom in z odporom na
ventilih. Zmogljivosti, ki i
obeta tovarna so dosti skros
mnejée od tistih, ki jih omoge-
¢a motor. Preskusnemu aviu
smo izmerili najve¢jo hitrost
168 km na uro in pospedekz
mesta do 100 km na uro v tri-
najstih sekundah. Res je pa
da smo med temi meritvami
pretikali pri 5400 vrtljajih v
nuti in da tako naglo vrienje
temu Sestvaljniku ne pristoa.
Namenjen je zmarnej§im voz-
nikom, ki med pospeevanjem
ne Stejejo sekundnih desatink
paé pa ulivajo v proZnosti, ki
jo motor omogoca. Menjalnik
namreé zelo dobro stree voz-
nikovim Zeljam - pa je tudi po
tej plati taunus 2.0 prej poto-
valna limuzina kot pa avtomo-
bil za nskakanje« okrog mest
nih vogalov

Ce je komu ta motor vseeno
preslaboten, lahko seie po
taunusu 23, ki ga poganja
enako zasnovan Sestvalinik, le
da je vedji in 5 prepriéljivej$o

£

Sestvalinik v nosu: preskusen, trpezen In dovol] zmogijiv

"I‘f,a!m'kn v delovni prostor: maice ameriski, ampak prijeten in neutrud-
v




0. Pri tem mora vedeti, da

poraba (poprecje pri
84 2.0: 12,9 litra na 100
“med nasimi voznjami)

ja prema je toga, kar
fate pri avtomobilu daljne-
griskega porekla kon-
ske izdelave pricaovati.
ni nié slabega, dokler
‘aviom na gladkem astal-

nejmalomarneji del taunusa, toda prostoren in, ial, &
dnu

tu, ali dokler je zadek primer-
no obtezen. Na grbastem ce-
stisu pa avto rad poskodi, ne
le zaradi toge preme, temved
tudi zaradi (skoraj) pretirano
trdih vzmeti. Vedeti morate to-
le: taunus je po obliki in po
podvozju vselej enak - ne gle-
de na 10, kak8en molor ga po-
ganja. In naj si bodo inZenirji
&a tako bistrin glav, tak3nim
pogojem ni mot vselej ustredi.
Tore] je podvozje Se vedno
taunusov najslab8i del, &e
malce pretiravamo. Na cesti se
tale ocena odraZa z zelo na-

glim spodnaganjem zadnjega
dela vezila, ki mu je kos le tisti,
ki zna pravi hip in v pravi meri
odvemati volan. Prednost Se-
stvaljnika v nosu se izkaze tudi
na ovinkih, saj motor pomaga
vozniku, da avto varneje izvie-
&e na ravnino, ¢e je pa cesta
mokra, se tudi to »pravilo« po-
stavi na glavo. Zadnja prema
ni kos naglemu vijuganju na
spolzkem in predvidevati mo-
rate, da se bo avto sukal 2 zad-
kom proti zunanjemu jarku. In
ne pozabite: taunus menja
znagaj hkrati z obtezkal Ko Je
polno naloZen, zadka tudi ho-
te ni ve¢& moé spodnesti. Tecaj
se obnasa tako, kot da bi hotel
postati BMW 518, na primer.
In mu to tudi zares uspev:

* x ok

&e vam je pri avtu veé kot
le do tega, da se mirno in
udobno vozite, ne kupite tau-
nus, tudi kakéen drugl ford
ne, ampak vpradajte pri BMW
ali pri Alfa Romeu, kako in
kaj! Ce pa ste mirnez po zna-
#aju in sovraiite avto, ki vé:
sih zatajl, kupite taunus! Ko-
nec koncev bo vsak &as na
novo »oblegen« pa bo izbira
prijetnejsal

MARTIN CESENJ
foto: JANEZ ZRNEC

TEHNISKI PODATKI

Motor: Sestvaljni —8ti-
ritaktni — Vi-oblike (607) -
nameégen vzdolZno nad
prednjo premo - vrtina
in gib 84,03 x 60,10 mm
- gibna prostornina
1999 Kubikov — kompre=
siia 8751 - najvecja

DIN pri 5000/min — naj-
vedji navor 152 kpm
(149 Nm) pri 3000&min —
roticna gred v 4 lezajin
- sredinska odmi&na
gred (zobniki) — dvojni
padotoéni uplinjaé so-
lex, z avtomatskim &o-
kom — vodno hlajenje s
crpalko, termostatom in
ventilatorjem - akumu-
lator 12 V. 55 Ah — alter-
nator

Prenos moéi: mctor
spredaj poganja zadnji
kolesi — enokolutna su-
ha sklopka - Btiristo-
penjski  sinhronizirani
menjalnik — prestavna
rodica na tleh — platiséa
51/2J x 13- gume 165
SR 13 (semperit)

i

— samonosna karoserija
- prednji kolesi na posa-
miénih obesah, dvojna
pre¢na vodila, natezni
oporniki, vijaéne vzmeti
teleskopski blazilni
stabilizator — zadaj toga
prema, vzdolina in po-
Zevna vodila, vijacne
vzmeti, teleskopski bla-
Zilniki, stabilizator —
dvokro?ni zavorni _Si-
stem, spredaj kolutna,
zada] bobnaste zavore,
servo, mehanska roéna
zavora na zadnji kolesi,
rodica med sedezema —
volan z zobato letvijo,
prestava 18,7:1

Mere in tefe: dolZina
4,340 m — &irina 1,700 m
—vi§ina 1,362 m — medo-
sna razdalja 2,579 m -
kolotek spredaj in zadaj
1,422 m - najmanj5a
razdalja od tal 0,097 m —
rajdni krog 10,6 m - teza
praznega vozila 1130 kg
- dovoljena skupna teza
1565 kg — prtljaznik (na-
&a meritev) 483 litrov —
posoda za gorivo 54 |

Zmogljivosti: najvetja
hitrost., 163 km na uro
(tavarna) — pospebek od
0do 100 km na uro: 14,0
s - normna poraba gori-
va po DIN: 10,2 litra




