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Taunus coupe 2000 GXL jo lo eden
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najbolj podotni capriju, so novi fo
modern| po obliki, kiasiéni v zasnovi,

Miadeni¢ z ostarelim srcem

Da je boljts sorto avto, o testni
taunus bodel v oi: Orankni coupe,
motno &érnim zadkom in s &mim,
Bretanim umetnim wsnjem na streh

Robat, oglato odrezan nos, s &rno,
lotvasto masko in oznako GXL tor z
dvema oglatima in dvema ok:
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52 vetejo od precnje Sipe do Kijuns.
*Ker je coupe, se ozka streha polozno.
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manj) ]- premalo, unh. mmwdmi,
Zivahen. OdmiZna gred v sredini stoz-
ka leci hitromu vitanju mesiori oo
i smsujejo”.
pal i %8 na merilniky lltl‘l
i 5505, Lichlee 14 ey preskoel, V'
UL prestavi pa tudh ob najuiti
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Fitrasth, e aabi oo kosti_ cesti
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Dwe vzgolini nihalki in Mdm’um”\l
vodita zadnjo promo twko dobro,

plin do tal. Nezanesijiv postans taunus
v boknem vatru in na mokri costi, Ko

som msiiol w plitko luto v asfaltnl
vdolbini, j& svte zeploval, se zasukal in

s, Jezlo me Jo. do BV pred
ule sploh ni , 2util”.

B intivice Tokiam na wnate
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Cena
7590 DM in 38500 din

Zavarovanie:
obvezno: 445 din
kasko brez frandize:
7980 din

Cestnina:

260 din

Proizvajalec:

Ford-Werke AG,

5 Kéin-Deutz 1,

ZR Neméija

Generalni zastopnik:
Interkomerc,

Beograd, Uzun Mirkova 2
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In spet fportnost: v usnjs
narohlo sploten obroé vom-u oulLu—
Tt lgknjami v proéakh in $ur
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ampermeter. Skods, da so pro]
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saceder
je sovozniku  oporo, vozniku pa v

napoto.

Zaradi visakih bokov in dolgege pred
njega konca Je taunus precej nepre-
gladen. Voznik je vesel aotoih, halo-
genskih Zaromatov, ki koristijo pred-
vsem na neznanih ceto
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Z i“!mli

ot
nisem vozil taunusa 2 manjlim mator-
jom, verjomam _preskutevalcem, ki
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ytripalk, 3 — kon palk, 4 - ro:

slo
aracenja notanjosti, venti|
srezratevainih ret, 15 - prec
za

NASE MERITVE

Testnl

avio je pred meritvami provozil 9.455 Metor soredal pogania zadnla heless Rotma 1av
kilometrov

mator kolesa
Najvelja hitrost: 162 km na uro (zalot 3 km, Vel & nametcen v ea
popre! meritev) - #) watoine .

erpam

oprema
Pospeski: P
rostomine aivter
400 m brez zaleta: 18.2 sk (hitrost zadnih  Gaman pee ; Itermaior
pat metrov 112 km na uro) Kam, " Bt
1000 m brez zalets: 35.0 sek (hitrost zadnjih ook &
pet metrov 139 km na uro) oo
0— 40 km no uro: 3.0 sekunde B

S0 vr/min
A %0

0— 60 km na uro: 58 sekunde Brizgalka
0—80 km na uro: 9,1 sekunde ol Kurjava
0100 km na uro: 138 sekunde Zracenie
0120 km na uro: 21.3 sekunde -
0—140 ki o 354 sekund N -
m o 354 sekunde pranca’ modl
Dviguia
: Sxiopka crokoluina  subs 1 lameino  Vetna bipa
ProZnost: Menialnik shi. sichonian Tt L
Kilomoter 2 zaetno hitrostjo 40 km na wro fothch v "srode, S
¥ 4 prestavi: 396 sekunde Prostavna razmerja | : mere in teie
1971 Dolkina
) Sirinn
381 Vidina
Poraba goriva (super bencin): o Moot st
e Grodeina hardanska gred
Na po«mn]u najmanj 10,6 litra na 100 km. . Naimaniéa racdeia
najveé 158 litra na 100 km {ostro po wﬂoh Fraing wocta
I reda) : na aviomobilski cesti 14,9 litra PO Obleibs
100 km [uopn:l:na Ritrost 140 krn na uro) e it FA Devolene. skupna
najman] 12,4 litra na 100 km, najveg  Keoreris omonosns

Po me:
151 IIIrI na 100 km

s vzdrievanje

Popretna poraba na testu: 13,4 litra na 100 km  Obese in vzmetenje

00 km i’ Posoda 8 gerive
redaja prema Karter

Poraba olja: minimalna

Zadoia prema el

]

Priisk v gumah

Natangnast merilnika hitrosti:

kazalec na 40, resnitna hitrost 406 km na vro zmogliivosti
kazalec na 60. resniéna hitrost 58.1 km na uro Y0130

kazalec na 80, resniéna hitrost 77,3 km na urg  Rewswukeifs - e e

kezolec na 100. resniéna hitrost 94.1 km na uro  Raai : TR
kazalec na 120, resnicna hitrost 1108 km na urp O vl orl maks
kazalec na 140. resnitna hitrost 127.0 km na urc

kazales na 160, resniéna nitrost 1438 km na urg  20vOTe o hal
kazalec na 180, resnicna hitrost 160.4 km na uro  Kessirukelia g

naovorjanega avta
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ford taunus el alfa romeo :

PRIMERJAJTE kupe anta giulia 5;;3;1
2000 GXL 1500 SR super

Gibna prostornina 3 - A

Tuniki) 1981 576 197 1570 1980

Mot KM (DIN) = ;

pri ve/min 30/ 5000 88/5700 90/5100 103/5500 100/5500

Cena 7580 DM 7475 DM 70569 DM 7642,08 DM 7630 DM

(devize + dinaci)  + 36500 din -+ 3600545 din + 37326.25 din_+ 3968440 din -+ 3684880 din

Najvegja hitrost z 23

sl 1624 1644 1730 1790 1800

Pospeski (sekunde)

0— 60 km na uro 56 58 52 53 8

0— 80 km nauro 9.1 9.1 82 78 1

0—100 km na ura 138 138 126 1"e 3

0—120 km na uro. 213 202 184 156 2

0—140 km na uro 354 354 270 239 1

1000 m brez zaleta 350 as4 338 328 321

REZULTATI

Videz 10 Modno oblikovan in lep. Moti le topa §trlina na prednjem koncu
(Knutsenov nas, po biviem Fordovem direktorju Knutsenu).

vali s proznostj

L rezultata meritev

00 m brez zalet.” Voz-
"'p,.f.‘k,,., A postomost B Dovolj prostora za itiri potnike, za kupe zelo udoben vtop.
a i vriliail Velik priljatnik, premalo prostora za drobnjarije.

ob najvisii hitrosti,
n. Komajda preseze
Lahek, precej neposreden in natangen volan. Zelo natanéna in

Upravijanie 9 lahkotna prestavna rotics, odliéna sinhronizacija.

. Zarar sokih bokov in oglatega prednjega dela slab pregled
Vidiivost 6 naproj. Zaradi poloéne Sipe voznik ne vidi zadka
Najvecja Prepotasen za soj razred, ni za dirkace. Toda: najvetja hitrost
hitrost 8 je tudi potovaina.
Pospeski 8 Pod poprejem svojih vrstnikav, prelen za svoj denar.
Poraba 8 Posrelen, predvsem pri velikih hitrostih. Tudi v popretju slabsi
goriva od konkurento.
Lega na Pri normalni vonji sili iz ovinka, pri ostrem zavijanju mu
cesti 8 spodnaga zadek. Pat slabost toge preme!
Udobie 9 Za veliko denarja — veliko udobja. Odli sedeli, uEinkovito

gretje in zraéenje. Sumenja skoraj ni.

. e Spredaj kolutne, zadaj bobnaste. Tudi po veé zaporednih
- pomilk prednio- Zavore 9
ina x irina) PR SOomE -
Motor 8 Sestvaljnik starejega tipa, zelo prozen, visokih vrtljajev ne ljubi.
i ko 5
op a 10 m‘w luksuzno-$portna oprema, visoka raven konéne ob:
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