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Ante Mahkota

Za trenutek se mi je zdelo, kot bi
v umetnem podnebju velikega lo-
tal

nimi oblaki, zadisalo po jeseni.
Najbrz zato, ker sem potoval na
tigatev: preskusat, kaj je letodnjo
n dozorelo v drugi najveéji
avtomobilski tovarni na svetu.
Letina je rasla stiri leta, zakaj
poletja zori nov
risbe na inzenirjevi

ocega traku. Motor
novega taunusa je rasel pet let
Zdaj je naprodaj: ze tretji jesen-
ski novinec iz nemskih tovarr

7 VW K 70 in oplowa m
ord t

to ge:

nl‘:]skl cesti z letalisea v
mesto je takina gneca, da se
kolona ‘samo plazi in aviobusno
okno mi je idozba, skozi katero
malodane pol ure ogledujem nove
taunuse, nalozene na velik tovor-
niak, ki ga ne moremo prehiteti.

Se eno potrdilo za molitev iz
Nove ameriske vere* (satira, ki
_\r pravkar izgla): ,,Verujem, da se
s taksijem veliko dlje vozi§ z
letalis¢a do doma, kot z letalom
od mesta do mesta!**

vsaj ne bilo Sestih, precej
ih" osebnih preisk:
sem se jim moral podvre
prestopaniju iz letala v letalo iz
Ljubljane do Amsterdama in na-

zaj (ko so %e poschej nemski
policisti z najvedjo vnemo isl
orozje), da bi kdo , jeta" ne pe
na izlet ¥ Aman!

wLe zakaj spet nov wio, ko je §e
starih toliko, da mmqu kam z

njimi? ! bi ‘godmjal, € bi me
avijacija tako ne muila
Tako pa pravim: ,Verujem,

a
avtomobilom % dolgo ne ba
zmanjkalo kupeev! Osem novih
taunusov, ki jih je ljubljanski
zastopnik Forda potihem 7e pri-
peljal v konsignacijo, so si navdu-
Senci hodili ogledovat kar skozi
carinsko ograjo . . .

Konfekeija pri krojagu

Jutro ma preskusnem poligonu
evropskega Forda. 80 novih tau
AUSOV in cortin — nova cortina jo
za escortom in caprijem ze tret)i,
skupni_avto angletkega in ne
fkega Forda. Podvozje imata tau-
nus in cortina enako, karoseriji s¢
komaj razlikujeta, le motorj so
razlicni. Novinci cakajo na zad-
njo skupino casnikarjev, ki ho-
dijo sem Ze Stiri tedne preskusat.
779 oralov prostrano testno zem-
ljisée v Lominelu, sredi belgijske
puste, ki je leto in dan zastrazeno
s policaji in psi ter tr

Po kockastih, zavitih cestah na kosilo v Luksemburg . . .

e
Na Fordovem preskusnem poligonu v Lommelu: taunus 1600 GT se

Za taunus ponujajo stiri Karoserije: limuzino na dvoje in stiri vra



precne nihalke, zadaj toga prema.

i ograjami, da bi zvedavi
arji ne videli prototipov, ki
» 35 km dolgih , privatnih®
cestah, je tokrat odprto pogle
dom in objektivom. Saj so na
plinem le novinci za_preskus,
prototipe so pa zaklenili v han-
arje.

Za'voznjo po klobasi z devetnaj-
stimi razli¢nimi ovinki, po cesti-
3eu, kjer vk trenutek gladek
asfalt namenoma presekajo luk-
nje in kjer s kock priletis v
Lafrigki makadam, je pripravije-
nih 15 taunusov. Cortin se ne
dotaknem, saj jih k nam ne pro-
dajajo. Torej 15 razlicnih tau
sov, izbranih izmed 34
novega aviomobila. Recept za
takino mnozico aviov je v Evropi
v rabi gele zadnja tiri leta! Stiri
razliéne karoserije (limuzina na
dvoje in 3tiri vrata, kupe in kom-
bi), se dobe s dtirimi motorji
(1300 kubikov, 1600, 1600 G1
in 2000) in s petimi opremami
(ali je avto gol, standarden ali pa
opremlien s paketom L, XL, GT
in GXL). Ko se vse to premesa po
natanko dolo¢enem redu — za-
radi gospodarnejfe izdelave ame-
itke tovarne Kupcem ne dovo-
lijo, da bi opremo, motorje in
Karoserije izbirali po mili vol
se dobi 34 razicic. Ze tch mefan-
cev je toliko, da jih ne bom
posbej opisoval in sem jih raje
strnil v tabelo pri tehnicnih po-
datkih. Kakorkoli ze, kenfekcija
je zelo podobna pri krojaéu iz-
delani obleki.

Virus »capri«
je nalezljiv

To je torej avio, ki bo zamenjal

bsem let stari ford 12 M! Karose-
rija je veliko bolj skl otesu
je posebno viee, da je avto ki
(kolotek 10cm firdi kot pr 12
M) in nizji (visina 137 cm na
mesto prejanjih 140, kupe je Se
nizji — 134 cm). Ceprav je taunus
nekoliko krajsi od predhodnika
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(5 cm), pa je medosna razdalja
celo daljga. Po modi je nos dolg,
zadek pa kratek: takéen, sodijo
psihologi ckusa, naj bo agresivni
avio danainjega d
Ceprav je gencralni direktor For
da Knutsen dal ostavko, se taunu-
su pozna, da so ga oblikovali v
njegovem obdobju: v zargonu se
reée, da ima avto Knutsenov
nos”. To je izboklina na sredi
mase hladilnika, ki sc potegne
ez ves pokrov motorja in je bila
Knutsenu tako zelo vie¢, da jo je
hotel pri vseh fordih. Meni ni.
Sicer pa taunus Ze na prvi pogled
vzbuja viis selidnosti, o Cemes
navsezadnje prica tudi te
950 kg tehta najmanjdi taunus
1300 na dvoje vrat. To pa je ze
zelo blizu vecjega brata ,,17 M*
Ford otitno hoée v svojem pro-
izvodnem programu  poudariti
razliko med escortom in taunu-
som, ki g uvrita v srednji
srednji racred

Kakor e obracam, oblike so
prijetne: avto se zdi velik in
dokaj Sporten, pri tem pa name-
noma poudarjajo, da je podoben
j j se capri vendar tako

precej prostorna:
3 kol dolga. Na
h ni prida prostora

na,

potisne sedez povsem nazaj
pag #rtev napadalne oblike, ki
zahteva dolgi pokrov motorja.
Ceprav Fordova propdganda za-
trjuje, da pri Kupeju niso varde-
vali pri presah za novo Karoserijo,
50 spremenili le stranska okna in
potegnili strcho prav do konca
vozila, Na oko je avio prav pri-
jeten, zal pa je zadnje ckno tako
plosko, da je nazaj le slab tazgled.
Angleski stilisti, ko so oblikovali
cortino, o se bolj ravnali po
smotmosti in so aviu malo manj
odilili zadek. Imeli so tudi lazjo
nalogo, saj corlina ne pozna
Kupeja in 50 lahko limuzino na-
tedili malo bolj sportno




Odmicna gred v glavi, poganja jo zobati jermen,

Ovinkasta cesta naj bi bile
skusni kamen, keko se movinec
drzi ceste. Prvi Casnikari, ki 50
vozili taunus, so namre¢ ocitali,
da toga zadnja prema preve¢ od-
skakuje. Pa je tovarna poklicala v
Lominel dirkata Hansa Her-
manna, da bi novinarje zapeljal
nekaj ovinkov in dokazal, ksj vse
taunus zmore.

Komercialna skrivnost
toge preme
aj je bila voznja 8e tako atrak-
tivng, nihGe me ne more prepri-
¢ati, da na slabi cesti, v ovinkih,
pri najvedji hitrosti 8 tako spo-
polnjene toge preme ne spodnata
bolj kot posamitnih obes, Tega
Ford najbrz tudi ni nameraval.
Hotel je le povedati, da devet
desetin voznikov itak nikoli ne
izkoristi vse modi motorja, e
je kdo dirkaz, naj pa obviada tudi
100 premo.
Takino prepricevanje nosi zrno
nevarnosti: kaj pa takrat, ko se
popreen voznik preceni?
Prehitel sem se, kajne? Opisujem
voinjo, Se predno sem razlozil,
kako je novi avio zasnovan.
Zdaj povem:
§ taunusom je Ford zavrgel svoj
prvi in edini avto s prednjim
gonom in se povrnil k zasnovi,
Je tako znatilna za oba najves-

avtov s prednjim pogonom: zelo
udoben avto, ki se dobro drai
ceste in je e posebno varen
pozimi. Kupei pa .12 M* niso
preved marali in po amerigki lo-
giki takrat ne pomaga drugo, kot
zamenjati mncf’e‘f Tako ugotavlja
znani nemski tester Reinhard Sei
ffert: |, Vsaka

Wa kar v
ricakuj
In tuksj je najbr2 zrno resnic

model se da najlaze spremeniti,
&e je avto Klasiéno zasnovan

Taunus: staro je samo
imet!

V okviru klasiéne zasnove pa
taunusu nikakor ne moremo ogj-
tati zastarelosti. (Ceprav bi ze po
imenu, ki so ga obnovili po tirih
letih, lahko sklepali na staroit-
nost).

V mislih imam predvsem sodoben
motor z odmi¢no gredjo v gavi.
Tukaj je nemiki ford povsem
pre;ekai‘ s tradicijo; saj je prej
izdeloval le motorje z valii ¥
obliki erke V.

In eeprav je bil motor starega
forda 15 M svetovni prvak
vzdrzljivosti — ¢e s¢ prav spomi-
njam je brez popravil (pa tudi
brez j revozil

bilov na

ja'p i
svetu. Za General Motors in za
Ford. Motor spredsj, kardanska
ged, toga zadnja prema. (GM-ov
corvair z motorjem v zadku in
Fordov cardinal /12 M s prednjim
WEHDM sta zdaj zgodovina.) Se-
veda tukaj ne gre raziskovati vseh
varokov, zakaj aviomobilska g-
ganta vztrajata pri klasiéni za.
snovi. Izjava Henryja Forda I1, da
si Ameritani drugatnega svta
sploh ne Zele, je namred pre-
skopa, da bi iz nje spoznali, zakaj
Opel in Ford tako dosledno pre-
sajata amerifki okus v Eviopo.
Nobenega dvoma namred ni, da
je bil 12 M med najboljiimi
avtomobili, ki jih je Ford kd;ﬁ
izdelal. Zdruzeval o odliki dobsi

P

Je bilo zan) preves
prostora pod dolgim pokiovom
novega modela. Stirivaljni motor
V je zelo kratek — to pa je odlika
le pri prednjem pogonu, da je ved
prostora za menjalnik in diferen-
cial.

Vistni motor se po pravilu lepge
vrti kot motor V. K temu je Ford
dodal $e: sodobno obliko izgore-
valnega prostora, preéni tok pli-
nov (sesalni kanali in ventili so na
desni strani motorja, izpuh pa na
levi) in odmi¢no gred v glavi,
visoke vrtljaje.

Odmiéno gred poganja zobati jer-
E;n, ki obenem vrti S razdelil-

pogon
sodobni Fiatovi motorji (prvi je

Izpopolnjena toga prema: vzmetenje in vodenje je loceno.

bil ,,125"). Jermen tece zelo tiho
in vzdrzevanje, tako zagotavlja
Ford, sploh
Strgal sem korendek nemskemu
inzenitju, ki je vodja konstrukeij-
skega biroja v Londonu (Ford of
Europe, pac): ,Zdaj bo pa pri
Fordovih motorjih zasluzil celo
Glas!"* (Ve se namreé, da je prva
uporabila zobati jermen za pogon
odmicne gredi majhna, preminula
tovarna Glas.)

Pa me je zavnil: ,Glas nima
patenta! Plagevati pa moramo
nekaterim tovarnam zobatih jer-
menov, ki 50 5 patenti zavarovale
nadrobnosti!*

Z opisanimi znacilnostmi sodob-
nega motorja, pa z zelo kratkim
gibom batov in mogno roditno
gredjo se Ford ni¢ ve¢ ne boji
visokih wrtljajev in od tod tudi
velika mo¢ gibne prostornine

1,3litrski motor zmore 55 KM,
1,6-litrski_72, enak, toda navit
motor, GT kar 88 KM!

Za malo denarja ~
e gume

Zraven novih motorjev ponuja
ford v taunusu $e stari Sestvalini
motor V (dve litra, 90KM pri
5000 vrtljajih).

In zelja po starem in dobrem gre
celo tako daleé, da so Fordovi
propagandisti izkopali za prednjo
premo ime oplen, kar pomeni,
naj prevedem miajiim, vozicek na
ojsh pri lojtrskem vozu, Gre za
obese, in vzmeti volan (z zobato
letvijo) in motor v eni enati, ki jo
skupaj sestavijo in jo na monraz-
nem traku ,en, dva, tri* privijejo
na karoserijo.

Toga prema ni vet na listnatih
vzmeteh, kot pri velikih fordih.
Opira se na vijaéne vzmeti, vodijo
pa jo kar itirie vavodi: dve
vzdolzni i in dve potevni.
Takna prema se bolje dri ceste.
Udobnejta pa ni od najbolj pre-
proste toge preme na listnatih
vzmeteh, saj se preéni udarci, ki
LT listi ublaze trdo prenafajo na

roserijo.

Na prednjih kolesih so kolutn
zavore, na zadnjih pa bobnaste
Vsake ravna locen zavorni krog
Se rete, zadoieno je reklami i
amerikim predpisom, da mor
imeti avto dva zavorna kroga, P:
to le niso prave dvokroZne za
vore, saj ravna prednje zavor
(veliko pomembnejse sa) Ie er
zavorni k.

Taunusi z 1,6itrskim motarjem
(in seveda dvolitrski) imajo ojace
valnik zavorne modi. Le-ti imajc
tudi kardansko gred iz dveh ko
5oV,

Serijska obutev je bolj borna -
vsaj ne nemikem trziscu. (Kakine
bodo gume za izvoz, nam uvoz
nik S ni povedal). Tako ima
najmanji taunus ozke gume
5.60-13, In tudi 1,6-itrek Ho
zina ima le navadne gume
6,45—13. Le za doplaZilo se dobi
pasaste 165 SR 13. Ce se odlo-
cite za S frse in seveda boljle
pasaste gume 175 SR 13, vam jih
ponudijo na §portnih platiséih,

Za malo denarja —
malo pospeskov

z
sporine - opremlienim
kupejem, ki ga je poganjal 1,6-li-
trski motor GT. Pa ne le zato,

mi je viel z usnjem obleten
volan in izjemno natanéna pre-
stavna rolica (lahkotne prestave
so odlika vseh taunusov), ampak
ker se na sirokih gumah vozilo
veliko bolje dr2i ceste.

Potem sem se preselil na sredo
preskusnega poligona, na ovalno
progo z vbolenimi, dvignjenimi,
paraboliénimi ovinki. Prav na
vehu ovinka lahko drvi§ 165 km
na uro (ne merilniku, ampak
pravih!), ne da bi z rokami dr2al
volan. Ob ravnih delih tega hi-
trostnega stadiona so Siroki be-
‘tonski pasovi za nasilno zaviranje.
Ko sem preskusal (z neumerjenim
merilnikom hitrosti) pospedke in
najve¢jo hitrost, se jé pokazalo,
da $0 bila vozila za novinarje tako




12 M*, novi taunus, nima ve¢ McPhersonovih nog.

10 yrlpmljenl da so — tako
¢ csn , ko sem hitrosti
eril tudi 2 merilnikom vitlja-
= celo bolje polcg.m]a kot
tovarniski podatki.
1300: najvecja hitrost
na uro, od 0 do 100 km
16007

L 16,1; 1600 GT™: 162,
B ,2000%: 163, 13,6). Celo
jni taunus, s samodejnim

i i ost

nedeljske hl'::je. pravi nado-
nekdanjega forda 12 M.

adoben promet (pa e v tem
1) je preslaboten.

standarda do »GXL«

prepricljiv dokaz 7a to, je
treh urah vozenj fa
poligan

ponudili katerikoli taunus
pozeli. 1300 so vsi ostali
"8 kolegom s Par-
sva se d rila, da

Je z napisom GXL.
¢ bi hvalil I najbalj bogate-
tko povem, kakini so

d i je se-
B o ic na oo, dolz
tipkanih strani.) Standardni
si s0 tako skromno oprem-
da velja Imp jmanj
: preproge, by
0 voznjo, Stevilne okraske
‘1&0 j& oprema XL: lezal-
g, vboéena zadnja Klop, ogre-

(mmlmk hitrosti, ura in
la pod armaturno plosto z

merilniki goriva, napetosti, priti-
ska olja in temperature vode
Moj taunus GL je imel poleg
opreme XL Se Sportna platisca,
strcho previedeno 2 umetnim
usnjem in dvoglasno trobljo.

Res je, pa ne povsem

Kmalu za Lommelom se je novi-
narska kolona razkropils na &i-
roki avtomobilski cesti. Vozil
sem kalikor je zmogel mator,

sta zobnika Sctrie prestave, tako
,dkrbasta®, da osta
resnini hitrosti 160 km na uro
Kazalec na merilniku vriljajev da-
le¢ nad rdecim poljem, ki se
zéne pri 6500. (Pri 160 km na
uro se vrti motor GT s 5700
otor navadne-
pri 150 kn na uro

5300 wtlaf)
Odiika natancno vedene toge
preme je, da tudi pri_najvedji
hitrosti ni treba popravljati smer
vozila, kar moti pri fordih z
listnatimi vzmetmi.

Potem so bile na vrst slabe, z
grobimi kockami tlakovane bel-
gijske in luksemburske ceste. V
ovinkih je treba taunusu precej
dmluyhmlan

Je pa v serpentinah zelo vied
dol " dry restava, ki pri
GT seze do 100 km na uro (po
:'ncn\.mku hitrosti) in pri ,,1600*

Voznik se taunusa zelo hitro na-
vadi. Tako zelo, da bi se prenag-
lil, Ze bi povedal vse, kar ta das
sodim o Fordovem novincu. Iz-
érpen test — novembra dobimo
taunus 1600 v natancno preskus-
njo — bo odgovoril na vprasanja,
ki jim ta cas e ne vem zanesljive-
ga odgovol

Prezgodaj ‘b bio, ko bi v dobri
veri hvalil preveé. Navsezadnje na
letahs nisem zastonj bral ,Novi
ameritki kredo® &ed, , verjamem,
da tajnica, ki pride dva dni za-
povrstjo v sluzbo wako uhlt
Cena, ni prespala doma

povsem

1
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