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Reées wford Transits in
vsi lakoj vedo, za kaj gre:
za kombi, za poltovornjak
ali za osem - oziroma de-
vetsedeinik, kakrinih so
¥ minulih dveh desetietjih
izdelali veé kot dva milijo-
na. Potem so jih — na za-
éetku minulega leta - te-
meljito prenovili. Zdaj so
transiti liéna in moderno
oblikovana vozila, ki se le
$e po pestri uporabnosti
in poglavitnih merah loél-
jo od osebnih ‘aviomo-»
bilov. y

Seveda je transitov cela vrsta:
ne le na raéun glavnih karoserij-
skih potez, ki smo jih pravkar
nasteli, tudi na ratun treh razlié-
nih medosnih razdalj, dveh ra-
zlitnih viSin karoserije, moino-
sti z eno ali dvema zadnjima
osema, dveh bencinskih in ena
dizeiske razli¢ice, pa — pri mini,
- busu - izbire med devetimi,
dvajsetimi ali petnajstimi sedezi
in tako dalje.

Testni avtomobil je bil transit
GL, v podobi mini-busa z deve-
timi sededi (Eemur ustreza voz-
nitka B—kategorija), z dizlom v
nosu in z razmeroma ugledno
zalogo opreme. Taksen ford
transit je prijetno vpadljiv avio-
mobil tudi, ée ni Zivo rdede bar-
ve, Oblikovali so ga v vetrowni-
ku, pa je karoseristom uspela ne
le zelo ugodna aerodinamika
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Ford transit GL

Posehna voznja

Mini-bus z dizlom in z devetimi sedezi

[Cw=0.37).ampak tudi zredno
posrefena oblika v celem. Tran-
sit, ki je bil vEasih okorno oglat
in z daleé napre) &trledim no-
som, j@ po novem zelo uspela
zmes oblega in hkrati zelo
skladnega nosu ter na &tiri sko-
raj ostre vogale odmerjenega
zadka, s povsem navpiénimivra-
ti, ki se odpirajo od vrha do tal

Skrt zm podrobnost: na vseh koncih transita




(in se pri tem samodejno dvig-
nejo do vodoravne lege za stre-
ho nad glavami nakladalcev pri-
ljage), na njem. Tako kot je v
nove|sem casu navada pri oseb-
nih avtomobilib, je tudi pri tem
mini—busu vse do potankosti
skrbno spojeno in naklonjeno
boliffemu ter tisjemu rezanju
zraka. Aerodinamiki pomagajo
tudi v spojler zavihnjen prednji
odbijag, premisljeno zamaknje-
ne rede na nosu vozila ter viis-
njene kljuke vral. Vrat je = poleg
tistih, na zadku — %e troje. Po
ena za voznika in z druge strani
za dostop k prednji kiopi ter ve-
lika drsna, na desnem boku,
skozi katera je moé udobno
vstopiti k prvi ali drugi vrsti zad-
njih sedelev. Velike boéne povr-
Sine s0 zelo domisalno =razbi-
li=: na prednjem delu avta z ne-
navadno nizko in po obliki =ne-
pravilno= |zrezanima oknoma v
obojih prednjih vratih, v celem
pa s po enim Sirsim in s po enim
o2jim vzdolZ obeh bokov, ki pri-
spevajo tudi k évrstosti plode-
vine.

V primerjavi 5 starimi transiti,
tako obelodanja tovarna, 5o no-
vi za 11 do 13.5 odstotka (glede
na razlicico) prostornejsi ter
obenem lalji, za sedenje prijet-
nejsi, dostopnejsi, ko gre za se-
dede in motor, ter ugodnejsi, ko
gre za vidljivest z voznikovega
sedela.

Ta je tloveku res 2e prvi hip
(in tudi pozneje, ne glede na
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Na prednjih sedefih: kot v Nmezind

doldino vo2enj) v veliko veselje
Sedet sam so pomagali snovati
tudi uenjaki uglednega institu-
ta za taksne reéi v anglefkem
Southamptonu, rezultat lega
dela pa je — na kratko reeno -
tele: sede strede s skoraj po-
polno ergonomidnostjo, pri de-
maear ga jé mogoée vzdolino po-
mikati za 18 centimetrov ter mu
hkrati nastavijati vifino in nagib
naslonjala (z nastavljivim zglav-

nikom vred). Ker 50 enako pre-
misljeno nagnili tudi razmeroma
majhen in pripravno debel vo-
lanski obroé (za 37.5 stopnje)
ter odmeriti doltino prestave ro-
dice, ki &trli iz tal, voznik, ne
glede na welikost popolnoma
brez tetav najde pravinji polo-
23|, da zmore suvereno obvlado-
vati vozilo

K poglaviju o odliéni vidljivost
sodita veliki zunanji ogledali (z

notranjim, na sredi, vred), nizko
izrezana boéna okna in velika
prednja Sipa , ki omogoéa po-
gled skoraj tik pred vozilom. K
poglaviu o dobrem (vozniskem)
pocutju nasploh sodi pregledna
in z vsem potrebnim opremljena
armaturna plo&éa, izdelana po
vseh pravilin, ki veljajo za obliko
in natanénost tudi pri osebnih
aviih, hkrati pa pripravno do-
segljiva, ne glede na to, katero




Desni bok: udoben dostop k sedezem

stikalo ali roéico na nje| Xelite
premakniti. In k poglaviu o
udobju voznika in potnikov na
splosno, sodijo udobne stopni-
ce rnotra] vral, dovol] udobne
sadedne kiopl (ob vozniku jo
klop namenjena bolj engmu kot
svema sopotnikoma), zglavniki
Zza wvsakega potnika posebe|,
prav tako natanko odrejeni var-
nostni pasovi in v celem receno
— zelo skrbno obdelana notra-
njost. Tako smo po tej plali zapi-
sali eno samo pripombo, Ki pa je
ni pozabil izredi niti en sopotnik
na prednjem skrajno desnem
sededu: tamkaj namred manjka
roca) nad vrati, da se med voi-
njo ni za kaj prifeti. Pa tudi vsto-
panje in izstopanje bi bilo na
ratun takénega rocaja (prepro-
stega in nikakor ne dragega) od-
loéno enostavnejse,

Ce upostevamo Se neverjetno
ubogljiva drsna vrata, ki jih je
mogode odpirali ali zapirati z
enim prstom ene roke, pa drsne
stranske &ipe (razen listih v
prednjih vratih ki so klasiéno av-
lomobilsko ugrezljive) ter velik
in povsem ravno oglat priljani
prostor za radnjo klopjo, posta-
ne transit mini-bus v trenutku
&isto pravi potovalnik, tudi za
daljée in zahtevnejie voinje,

Vso to uglajenost zmoti le di-
zelski motor, ki ga, tako kot pri
testnem aviu, poganja. Stirivalj-
ni, 2,5-litrski dizel je sam po sebi
zanimiv agregat. lzdelali s0 ga
e leta 1984 in takral je obveljal
za prvi hitro vriedi se dizel z
neposrednim vbrizgavanjem go-
riva. To je tudi povsem vsakda-
nje uporabna lasinost: saj ob
predpoletnih temperaturah na
primer ni potrebno Cakati niti za
drobcen hip, preden zalenele
motor. In motor vsakic takoj
vige. Ampak, Ko vige, 58 vam
ne zdi ved, da sedite v udobnem
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Motor: robat, ampak zmoglfiv in varéen dizel

kombiju, ampak v teikem tovor-
njaku. Resda se motor, ko se
ograje, znalno utita, ampak
truséa in tresenja, ki mu je z2da-
leé najslabse Kos prestavna ro-
tica, ostane vsaj Se za srednje
valik tovornjak. Mo, motor se
Zna oddolziti z nekaterimi drugi-
mi Cisto spodobnimi in razvese-
ljivimi lastnostmi. Na primer z
najveéjo modjo 50 kW oziroma
68 KM pri lahkotno dosegljivin
4000 vrtijajih v minuti, ali pa z
najvedjim navorom 145 Nm pri
2700 vriljajih v minuti. Pa tudi 2
odbrimi rezultati, ki smo jih iz-
merili med naso preskuspnjo (s
samo dvema osebama v avtu in
5 polno posodo goriva). Testni
mini-bus je pospesil z mesta do
hitrosti B0 kilometrov na uro v
20,1 sekunde, do hitrosti 100 ki-
lometrov na uro pa v 33,6 sekun-
de. Oba rezultata sta boljia od
tovaridko obljubljenih, znatno
veija pa je bila tudi pr nas iz-
merjena najvedja hitrost: 133 ki-
lometrov na uro. Dosegli smo jo
v peli prestavi, pri Cemer motor
se ni bil obremenjen do tolikéne
mere, da bi transit ne zmogel
drveti dije fasa, Seveda se po-
spesevalne Stevilke malce skva-
rijo, te o v vozilu vseh osem
sopotnikov. Toda petstopenjski
menjalnik je doveol] pametno
prestavijen, da je mogote fudi 2
obtezenim transitom dovol] od-
lo€no voziti, Kdor hoée motor v
celoli izrabiti, mora v posamic-
nih prestavah pretikati pri 18, pri
50, pri B0 in pri 105 kilometrih
na uro, In, ker j@ transit oprem-
ljen tudi z zelo zmogljivimi,




spredaj kolutnimi zavorami, Zna
biti vsestransko prepricljiv tudiv
zelo zahtevnih prometnih oko-
lisginah.

Prepredljiva pa je tudi njegova
lega na cesti. Zadnji pogon mu 2
uvgodno razporeditvijo obteibe
omogoéa spravijanje motorne
meodéi na ceslo, ne da bi se po-
gonski kolesi sploh kdaj zavrieli
v prazno. Takina zasnova pa je
omogodila tudi izredno lahkot-
no vodljivo prednjo premo, 2z
vzmatnima nogama, 5 preénimi
vodili, s 5,4 zavriljaja volana od
ene do druge skrajne totke in z
vpadljivo majhnim rajdnim kro-
gom 10,5 metra. Zadnja prema
je toga, z listatimi vametmi in 2
dovolj skrbnim vodenjem, da ji
diferencial ni v tetnostno napo-
to. Z vsem tem je transit zelo
okreten in lahkotno vodljiv avio-

Zadek: velik priljainik, vrata od vrha do tal

Motor: Stirivaljni — Stiritakini
= wratni = dizel — nameslen
spredaj vzdolino - vrlina in
gib 9367x90,54 mm - gibna
prostorning 2496 kubikoy -
komprasija 19,1:1 - najveéja
moé 50 kKW (68 KM) pri 400/min
= najvelji navor 145 Nm pri
2700/min — rotiéna gred v 5
ledajih = stranska odmiéna
gred — neposredno vbrizgava-
nje goriva — visokotlaéna &r-
palka — vodno hlajenje — aku-
mulator 12 V, B3 Ah — alterna-
tor S80 W

Prenos modi: molor spradaj

Tehnicni podatki

poganja zadnji kolesl = encko-
lutna suha sklopka — petsio-
penjski sinhronizirani menjal-
nik, prestavna rocica na tleh -
platiSéa 6J x 14 - gume 185 R
14 C (uniroyal)

Voz in obese: mini-bus - 89
sededev — 4 vrala - samonosna
karoserija na vzdolinih nosil-
cih — prednji kolesi na posa-
miénih obesah, vzmetni nogi,
preéna vodila - zadaj toga pra-
ma, listnate vzmeti, vzdolina
vedila— dvokroZne zavore, ser-
vo, spredaj kolutne, zadaj bob-
naste, omejevalnik modi zadaj

— mehanska roéna zavora na
zadnji kolesi, rotica na tleh —
volan z zobato letvijo, 5,4 za-
vriljaja’od ene do druge skraj-
na totke

Mere in tede: dolfina 4,552
m — &irina 1,980 m - wvigina
1978 m - medosna razdaljn
2,815 m - rajdni krog 10,5 me-
tra - te2a praznega vozila 1579
kg = dovoljena skupna tela

kg = dovoljena te2a priko-

lice ( zavoro) 1300 kg - posoda
za gorivo B8 litrov
Zmogljivost] (tovarna): najved-
ja hitrost 124 km na uro - po-
spesak 0-100 km na ure: 35,5 =
poraba goriva 62-/83 litra
plinskega olja na 100 km

mobil, ko gre za prometno gne-
£o in tesno cdmearjens manever,
pa tudi varen in zanesljiv, ko gre
za hitra vijuganja, ne glede na
Stevilo ljudi v avtu, oziroma ob-
toZbe, znotraj dovoljenih meja v
celem.

Ce priftejem 4e temeljile bri-
salnike (upostevaje tudi tistega
za zadnjo Sipo), zelo dobre ludi,
ogrevanje zadnje Sipe in vse
ostale pripopmotke, namenjena
vozniku, da aviomobil zelo do-
bro obvladuje ne glede na vre-
menske okolidtine, je ford tran-
sit mini-bus v marsitem Se zani-
mivejsi in priviatnejsi avtomobil
u_u:I:I povprenega osebnega vo-
zila.

V tednu dni, kalikor je trajala
nasa preskuinja, smo z njim
prevozili poltretji Kilometrski ti-
sotak. In izmerili nadvse razve-
seljivo povprecno porabo: 9,2 li-
tra plinskega olja na 100 kilome-
trov. In, ko smo e pri gorivu:
transit j@ prvi v Evropi izdelani
ford s plastiéno posodo zanj.

Voznja s fordom transitom (v
mislih imam predvsem potni-
4ko razlicico tega vozila) je po-
sebna voinja. Ne le za tiste, ki
kombijev in mini-busov niso va-
jeni, tudi za tiste, ki se na tak$-
ne aviomobile spoznajo e od
prej. Kajti transit sodi brez dvo-
ma v sam vrh trenutne evrop-
ske ponudbe te vrste.
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