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FORD TRANSIT KOMBI 100S

Transii

MATEMATIKE
K IGRI

Matematika! Kar vidim F’F *t;lk:ék' | Poglejte na p:;'
C i AR mer Ford, Brez rafunanija, tak-
Vas, ].fdk“ b nﬁrh{'.'ll... -’dr?- ."-!1L‘I_.“_'l..'t3i ﬂl'l.lg,nt."mg,u. bi bil ford
nete mn spomnite gl.ll_]ﬁn]zl transit S¢ vedno taksen kot tisti
Solskih Klopi,strahu pred | }ZPod cemmo. peindiaiels
s ¥ =) ..-4.\-_'_' da F¢ 1803
Tlitlﬂgi:iml ter ]'iﬂpl':'f ¢rk vrlina teh dostavnih voeil, saj 3e
in &tevilk. Ampak tako t'::(l]lml .I%‘;'.t_}_\__\i 51.r].1:‘|5kc ';|Ege Vv
P P e R angleskih [ilmih, ampak vse
Pm* J€ In ni ga, ki bisi drugo je stvar nostalgije.
upal trditi, da tega v | Danasnji transit je obdryal le
L e ; b ekl {dobro) ime. Oh, ja: e vedno je
£y I]L“] unec pﬂlrt‘ hll}e. od daleé prepoznaven, s klasiéno
pogonsko zasnove, kar pomeni,
da spredaj vadolino namaiteni
motor poganja zadnji kolesi, ter
z mehaniko, ki je kos opazno

Armaturna ploifa: koiéek dalj&i uporabi, kot smao je vajeni
limuzinskega podutjo pri osebnih aviomobilih. Vse

Se vedno igrajo stranske vioge
v angleskih filmih,
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Dvejnost: vzvraine egledale

Detajl: prirocna zaponka
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ter zadnji del pa so (skoraj) mv-
ni; le tako je namred prostor v
okviru zunanjih mer najbolje
izkoristen, to pa je pomemh-
nejfe kot zmaga na lepotnem
tekmovanju.

Ford transit je torej nio-
vornjaski« zaradi tistih lastnosti
ki mu jih ta pridevnik samodej-
no pripisuje, oS0 prosimost,
velikost, oblika, irpeZnost, upo-
rabnost in zdriljivost. Je pa
ravag toliko limuzinski, da se
je z njim prijetno voziti. Ze
dostop do prednjih sedezev je
kljub njiliovi vidini po zashugi z
vrali FK}kril:r' stopnice olajfan.
Sedei niso iz monden, so pa
udobni in newtrajajosi, pa tudi
volanski obrod je prijeine debel.
Tisti, ki je v transit sedel iz osch-
nega aviomobila, bo pogredal
zadnji brisalnik in grelec radnje
Sipe, saj la e ob najmanjsem
poslabSanju vremena (voda in
umazanijal) ostane prepustna
le za svetlobo in se skoznjo ne
vidijo niti obrisi predmetoy
aviomobilom. Za vajenega
voznika pa to ne bo pomenilo
vedjera problems, saj sta suna-
nji oglediali pohvalnoveliki (toda
nastavljivi od zunaj, kar pomeni
vsakokratno odpiranje oken in
vae, kar za lem sledi). K njuni
uporabnosti (2al le podnevi, ko
je dovolj svetlobe) pripomareia
tdi dodatna viodka, ki odprav-
ljata mrtva kota. Transit
omaogoda, vsaj ko gre za mini-
bus, zelo dobro preglednost
vsiran in naprej, saj so Sipe ve-
like, pa tudi ponoti se Zarometa
ved kot uspeing kosaia s temo.
Ce upostevamo ¢ skoraj limu-
zinsko armaturno plodco (ki ima

kombijevske le mere) z vsem,
kar v takinem vozilu potrebu-
jete, servomehanizem, ki lajsa
vrtenje volana na mesiu ali pri
n‘mjhnjh hitrostih, povifini nas-
tavljiv voznikov sede? ter dolgo,
i natanéno prestavng rodéico z
zelo kratkimi gibi, je transit
ravno prav limuzinski, da mu
pridevnik tovornjak prav nic ne
pristogi.

Beseda kombi v transitovem
polnem imenu pomeni, da gre
za razlifico s sede?i; v lestnem
transitu jih je bilo skupaj deve,
po trije v treh vrstah, Za dostop
k zadnjima dvema vrstama
sludijo (le ena, na desni strani)
drsna boéna vrata, ki se od-
likujejo z velikostjo. Za adnjo
wisto sededev je Se priljaZni pros-
tor, ki je lahko dostopen po
zaslugi visoko dvifnih zadnjih
yrat in posiopno povedljiv, ée
odstranite zadnje i ali celovseh
fest seddedew, Vse e seveda odvis-
no od tega, za kakien kompro-
mis med Atevilom sededev in
prostorom za priljago se odlo-
cite, ne glede na izhiro pa je
takden transil lahko obremenjen
najvec s tono, kar oznatuje
Stevilka 100,

Prav zaradi taksne vsestran-
skosti je tezko potesniti ostro
loénico med potnigkim delom
ter priljaZnim prostorem in pra
zalo je tudi zadnii del transita
enake skrbno abdelan kot nje-
gov prednji del, pa naj gre za
talne ali stropne obloge,

Velik dele? transitove trpes-
nosti in zanesljivosti nosi njepo-
va mehanika, Motor, ki muo &
zagonu pomagata kar dva
',rm.ugf'rit'u akun:u!awrgzl, je

To pa je pomembnejs, kot zmaga na lepotnem
tekmovaniti.

Danasnji transit je obdr¥al
le {dobro} ime.
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Zadek: taga prema,
namestitev rezervnega kolesa

Sedezi niso iz mondea.

proZen, a glasen in glede na
namembnost poskofen iri-
valjni dizel z neposrednim
vbrizgom, Vziga brezhibno na
prvi ukaz kljuéa, mrzel (brez
predgrevanja) ali pregret, od-
likuje pa se widi 2 ugodnim na
vorom, ki je nachvse potreben pri
polni obremenitvi. Preseneéa
ludi poraba goriva, ki je na tesiu
kljub priganjanju in obremeni-
tvam Fnasala le mrinajst litrov na
sto kilometrov, to pa je ob
upostevaniu ransitove teze ved
kot zadovoljive. Motor poganja
zadnjl kolesi in (tudi) zato je
zadnja prema toga, obéena na
listnate vzmeti. Pogon prek kar-
danske gredi pomeni tudi sun-
kovito prenasanje navora pri
hitrem dodajanju ali edvieman-
ju plina, ampak nansit ni Sportni
avtomobil in to mora voznik ve-
deti. Predvsem pri voinji po
spolzki podlagi, pa tudi v
astrejiih ovinkih, ko je zaradi
dolge medosne razdalje (v pri-
merjavi z osebnim aviomo-
bilom, sicer pa gre pri tem tran-
situ za krajio od dveh mo#nih
medosnih razdalj, kar oznatuje
érka 5 v imenu) je shed zadniih
koles modno zamaknjena glede
na sled prednjega kolesnega
Fli.l.[:l..

[gra je v lransitovemn prime-
i prayv preprosta. Igra izhire
namred. Le izbmt je treba. Med
samo Sasijo, dostmmim vorilom,
poltovomijakom ali minibusom
Med dvema medosnima razda.
ljama, med normalno visoko ali
povisano streho. Izberete lahko
tudi prav takinega, kot je bil
testni. Stvar potreb in 7elja, pad.

VINKO KERNC
Foto: MATEJ DRUZNIK



FORD TRANSIT KOMBI 1005

S22 M,,‘,géa

T
min
fe e

knmsenp
abmu-, vamoini

rey nar zeachi kol (oica med
sadahml wokan 2 2obato lehd]o,
servo, 3.4 mmLE:}o od ena'do

re, zunanje: doliine 4010
"_I??ﬂdm wiina 1967

. ik ‘i'ﬁ;_'f 7 _""il o_i_m

% :_' ?ﬁ
Hi & |
Lﬁ&ﬁ%r{]-ﬂi IE ﬂﬂt!:iﬂ

Nase meritve
Najvecja hitrost:
134 km/h [V prestaval
Pospeski
Q- 60 km/h 8.8s
0 80 km/h i 4s
G100 km/h 2355
0120 km/h 4505
1000 m z mesto

42,5 5118 km/h)

Proinost.

1000 mod 40 km/h (V]
41,2 5(115 km/h}

1000 m od 40 km/h [V
A4.6 5 (116 km/h)

Zavorna pot
od 100 km/h:  56,1'm
Natanénost

merilnika hitrosti:
kazalec na resniéno
&0 58,6 km/h
80 78,2 km/h
100 Q5.7 k/h
120 114.5 km/h

Poraba goriva:
tesino povpredje
13,1 fitra/ 100 km
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