Kombinatorika opreme,
maotorjev in stevila vrat
je za aviomobile
»ljudskega razredas«
Zivijenjsko pomembna.
Z njo zadostijo okusom
daljse vrste kupcev, pri
Cemer je osnovaag Znanosi
skoraj zmeraj enaka:
kompakina

(kombi) — limuzina

s casu prilagojeno
zasnovo. Kot na primer
renault clio.

REGI

Tokrat smo preskusili clio 1,2
RN: po opremi srednja moZnost,
po motoru (de stejejo le osnov-
ne razlitice) tretja od spodaj
NAVZEOT,

Chio je tudi kot takien — clio!
To pomeni vse naokrog oblo ka-
roserijo, v nafem primeru § tre-
mi vrati, na videz premajhna Za-
romela na lopem nosu, za upo-
rabo premajhni zunanji ogledali
(z rotnim nastavljanjem z notra-
nje plati) in stilistitno dokaj zo-
pro rob pogez tez zadek. Pomeni
pa tudi razmeroma veliko me-
dosno razdaljo, kar poveluje
prostornoest vozila, in Kratki trli-
ni &ez oba kolesna para, kar pri-
speva k okretnosti v prometni
gnedi.

Samo dvoja boéna vrata zahte-
vajo za tiste, ki hodejo sedeti
zadaj, nekaj aerobike, trapeza-
stemu pomiku prednjih sedeiev
navkljub, Sedenje na zadnji klo-
pi je potem natanko takino, Kot
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bi hilo vrat na aviu pet: rmemero-
ma udobno, a z za glavo preod-
lodno padajodéo streho.

Spredaj se sedi takole: dovolj
zleknjeno, preblizu tal, na pre-
slabotno oprijemajodih in pre-
kratkih sedeZih in s precejgnjo
tedavo, kako wsujeti« pravinje
razdalje s pedali (ki so prav tako
prevel ob tleh), z volanskim
obrodem, ki ima pre¢ki kot na-
lasé oblikovani zoper dober in
VAreN prijem, ter s prestavno ro-
Gico, ki je kratka, hitra in na-
tanéna. V primerjavi 2 renaul-
tom 1.4 RT (Test, Am, 7/1991)
je armaturna ploita pusta in
prazna, saj sta tam poleg kon-
trolnih luéi le menlmka hitrost
in gorivi, vornikovo nezadovolj-
stvo Z razporejenostjo nekaterih
stikal pa ostaja. Sedelno blago
in preproga so v cliv RN prepro-
stejdi, pepelnik je tudi tokrat tel-
ko dosegljiv, k serijski opremi pa

stejejo: ena notranja lué, brisal-
nik (z brizgalko zadnje Zipe, zad-
nja meglenka, Atine samostojni,
a nenastavljivi varnosini pasovi,
klasiéna ura na sredinski konzoli
in prenizka zglavnika na pred-
njih sedeinih naslonjalih. Pri-
ljadnik pod polico. ki je obedena
ni zadnja vrata, je enako velik
kot pri vseh cliih: 2al zadnja klop
pri RN ni deljivo zgibljiva, tako
da je mogode vedje kolidine pri-
ljage spraviti vanj tako, da pre-
klopimo celo klop, seveda na ra-
cun vsch potnikov na njej. Pov-
sem renaultovska pa ostajata tu-
di pod zadek obeleno rezervno
kolo in troblja v levi obvolanski
rodic.

Viiganje motorja je opravilo
voznikove desnice. Tudi ta mo-
LOT nosi napis senergy= in opo-
zarja na tovarnitko  vgrajeno
varénost. To so dosegli s kombi-
nacijo  razmeroma modernega

agregata z lahko glavo ter z od-
mitno gredjo v njej (od vedjega
motorja 1,4 ga lodijo le krajs
bami  gibi in - posleditno
= manjie rmogljivosti), ki mu
¥ lej, nekatalizatorski razhidic
strede enojni padotoéni uplinjaé
Z roénim dokom, ter menjalnik
z izrazito podaljiano peto presta-
vo, kar prispeva k varinejii po-
dobi celotnega vozila,

Motor se je na &ok uplinjada
povsem resno navadil in brez
njega nerad vige, pa‘tudi pozne-
je, dokler je hladen. teée okleva-
jode, e je dok prezgodaj v izho-
distnem poloZaju. Izrazit ljubi-
telj visokih vrtljajev ta Stinvalj-
nik noée biti in se nasilnemu voz-
niku upira s truféem, bil bi pa
ugodno profen, ée mu telastno-
sti ne bi kazil menjalnik z najvis-
jima prestavama, Tako je treba
pogosteje pretikati v &etrto in
tretjo prestavo in loviti tisto, kar
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Tehniéni podatki
Molor: ithvalinl = dntckinl — wiami
= pameifen speedoj predno — wvriing
ingib 75,8 x 64.9 mm — gibna prostosni-
na 1171 kubikov — komproesiio 9.25:1
nojpeedio mod 43 KW (60 KM] pe
Wmn ~ napved novor BS Nm pei
3500/min ~ rolifna ‘gred v 5 lelogh
— odmiéng gred v glovi (zoboti jermen)
= glava iz kshke keving — enojni pada-
todni uplinjol [plerburg 32 1B), 2 rol-
nim dokom = vodno hlopne = akumu-
lotor 12V, 40 Ah - alternator 840
W‘-ehilmuhvng

Prenos moéi: p-:x_tu
pradng kolesi = tmknﬁ:m suha
ko — potstopaniski sinhronizinoni menjal-
nik, prestavna rofica na fleh — plakidsa
4 172 B x 13 - guma 15570 58 13
[mbchating ML)
Voz in obese: kombilimuzing - 3 vra-
ta, 5 sedalev = samonosna koroseri
—prednj kolesi na posomiénih abemf.
vaimelni nogi, Inkolna predna vodilo,
sichilizoior = zoda] polioga prema,
vadoling vodia, predne vowone vemet,
‘eleskopsko  blafilnika,  stebdzator

¥ kolesh [rolico med sedalemal
— wolon z zobato letvigo 3,75 zovtioje od
ena do druge skioggne lodke
Mare in teze: do 3,709 m ~ diring
1616 m = viding 1,395 m — medosna
raxdolic 2472 m = kolotek spredo| 1,358
m, zodoj 1,324 m — rojdni krog 10,6
rrn - lebupramegu vorila 815 kg = do-
tefo 1255 kg — dovolje-
n-n !cln i uhu'.» I Iavoea kg, beaz
ravore & - dowolieno obrementey
sreha 70 kg prifiadrak {neemnal 265/
1055 litrov — posoda za gorvo 43 litroy
Imﬂql'hﬂ!li [evamal:  nopeedia  hi-
Iroist km na wo = pospedek 0-100
km no wo: 150 5 — porobo gorvo
IE':'C.:"E].' 4,716,473 Bra bencing super na
100 km

sicer omogoda skromnejfo pora-
bo goriva.

Toda kdor je 2 motorjem odlo-
fen in izkoristi njegovo polno
mod, ta je tudi s pmpl.ﬁkl pov-
sem zadovoljen. Z mesta do hi-
trosti 100 km na uro je testni
avtomobil pospesil v 151 sekun-
de. njegova najvedja hitrost pa je
znadala 159 Kilometrov na uro.
Poraba goriva je bila = vsaj de-
klariram  varénosti  navkljub
= povpreéno razmeroma visoka:
7.7 litra bencina super na 100
kilometrov. Ampak takina je Ze-
ja vsch manjiih motorjev: ¢e ho-
fete res vardevati, se morate nji-
hovim zgornjim zmogljivostim
pat odloéno odredi. Potem bi tu-
di clic 1,2 RN porabil kak liter
bencina manj.

Lega na cesti je spet cliovska,
Odligna v ravni smeri, z Zmerno
zahtevo po dodajanju volana na
ovinkih, s povsem nadzirljivim
zadkom, &e je potrebno, in z vo-
lanom, ki je ne le v mestu, tudi
na odprti cesti, odlotno pretela-
iki. Upglafenost vzmetenja (raz-
meroma dolgi gibi) in blaZenja je
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zadovoljiva, k udobju prispeva
tudi  dolg: sdosna razdalja,
stnih gub

zafme cel tresti, tudi bobnenje
izpod koles postane zelo 3
Enako robat, kot je wvo
obrod, je orni ped
odloéno zaviranje zahteva odlod-
ne pritiske stopala. £ zavorami
samimi pa ni nikakrinih ted

Kombi-limuzing:
265 litrov plus zlofljive kinp.
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BN: sodobro notramjoss, puidobma
NrEm.

Oznaka RN seveda ne
pomeni Régie Nationale.
Bi pa lahko. Clio 1,2 ho-
¢e in zna biti «ljudski av-
to«. Tudi njegova naloga
je taksna: da kupci ob
njem pozabijo na nekod
silno uspesen remaulr 3.
Prav zato so clio pri Ré-
gie Nationale des Usines
Renault tudi naredili.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovié




