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FSO truck 1,9D

Osnovo avtomobila v
izvedbi pickup, ki se s
zadnjem Casu pojavlja
na nasem trgu, marsi-
kdo zelo dobro pozna.
Gre za desetletja znano
licenco fiata 125, ki ga
je izdelovala poljska to-
varna FSO, ga kasneje
karoserijsko predelala v
polonez in ga v dodelani
obliki $e danes proizvaja
kot Stirivratno ali
petvratno razlicico in
testirani pickup.

Med posodabitve Steje pri
tem pickupu tudi dizelski mo-
tor kencerna PSA. FSO wruck
ima za 30 cm podaljianc me-
dosno razdaljo in kot lahko
gospodarsko vozile premore
kar nekaj dobrih lastnosti, V
prvi visti je o robustna in
CVTH1a SICEr SamOnosna karos-
erija, kar govori v prid dolgi
uporabi, in pa prastor za nak-
ladanje, ki ima mere
prilagojene tako, da nanj
spravimo dve evropaleti, Mis-
lili so wdi na 1o, da lahko na
paleti nalozite kaj te2jega, ne
da bi avto v hipu pride] "drsati’
# radkom po tleh. Zadnje list-
nate vemeti so tako primermo
ojacali in testni FSO truck se
pri obremenitvi priblizno 600
kg na zadnji osi ni pretirano
posedal. Na ta na&in je ta avio
tudi dokazal, da je $tevilka o
najvetii mokni obremenitvi
vozila, ki znasa 1075 kg, %e
lahko realna. Vigina nakladal-
nega prostora ni pretirano vi-
soka, ugodno nizka pa tudi ni.
Edina prava nevieénost so bila
zadnja wvrata plasti¢ne
nadgradnje, ki prihaja iz
domade proizvodnie. Odpria
Vrata namred prece| ovirajo
viliéarista pri nakladanju. saj
mu s svojim nerodnim
odprtim poloFajem odvzameio
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MAGQATIN

vedino manevrskega prostora.
Ko smo #e pri plastiéni
nadgradnji, je treba omeniti
tudi drugo teZavo, ki jo
poverofa. Kot nadaljevanje
prednje Sipe se sicer lepo dviga
proti visokemu zadku, to pa
pomeni, da je skoraj tretjina
visi proti prednji Sipi. Stvar
postane problematiéna, ko
pri¢ne modneje deZevati; ker
manjka rob za prestrezanje
vode, se z nadgradnje cedi na
prednjo Sipo preved meteorske
vade. Brisalnika drugace do-
bro opravljata svoje delo, se
pa Zal dobrien del vode, ki ga
odstranita s prednje Sipe, pred-

vsem na levi strani, znajde na
stranski Sipi, kar pomeni, da
mora biti voznik poleti neko-
liko pazljiv, ko med vodnjo Cisti
Zipo in ima hkrati odprto
okno.

Se pa takrat lahko zanesete
na solidno uéinkovit sistem
prezradevanja z uéinkovitim
in nekoliko glasnim ventilator-
jem. Avio s svojo dolZino nekaj
ved kot 4,7 metra ne spada
med kratke, rajdni krog pa je
povpreden. Da zunanji vavrat-
ni ogledali nista dovolj visoki,
da bi v njih videli zadek od
vrha do 1al, pa gre pripisati

VRNITEV

temu, da sta narejeni za
klasi¢en pickup in ne za
razli¢ico z nadgradnjo. Volan
brez servoojatevalnika pri

Mislili so tudi na to,
da lahko na paleti
naloZite kaj tejega,
ne da bi avto v hipu pricel
"drsati® z zadkom po tleh.

neobremenjenem vozilu ne de-
luje izrazito pretrdo, po
svojem premeru in naklonu
pa deluje tovornjasko, ceprav
ima &tiri precke in ni pretenck.

Sploh je poloZaj voznika v tem
aviomobilu precej nenavaden
in po nekoliko daljsi voinji
tudi nendoben. Volan je post-
avljen tako visoko, da njegov
gornji rob zakriva pogled na
merilnik temperature hladilne
tekodine in uro. Ce hole imeti
voznik pravilen poloZaj rok na
volanu, mora pomakniti sedeZ
toliko naprej, da ima noge pre-
ved skréene.

Za udobno namestitev
mora voznik torej narediti ko-
mpromis, pri sami voZnji pa
ga %e dodatno utrujajo
precejien motomi hrup in niz-
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ke povpreéne hitrosti avtomo-
bila. Dizelskivrsini Stirivalinik
v nosu je vedoline namesden
in poganja zadnji kolesi. Je
preizkuien Peugeotov fadelek
nérejen iz sive litine, 2
visokotlagnim vbrizgom gori-
va skozi predkomore, znan po
nezahtevnosti in majhni pora-

bi goriva. Hladen zahreva kar
nekaj sekund za predgretje,
vrod IZrazito manj, najbolj za-
nimiv pri njegovi veradnji v
ESOr pa je zvok, ki ga proizvaija
izputni sistem. Kljub dizelske-
mu trustu se predvsem v vi-
sokih vrtljajih sli%i za nekdanji
poljzki fiat zelo specifien
2uidg, ki ga proizvaja resonan-
ca fzpusne cevi.

O prenosih modi, ki so jih
namenili temu pickupu, pa
motormna moc 51 kW (69 KM)
ne omogoda dobrih zmoglji-
vosti vozila. Saj nihée ne
pridakuje, da bo s tem aviomo-
bilom meril svoje pospeike
pred semalorji s kom drugim,
gre le za nujno potrebne
pospeike ob prehitevanijih in
najvedjo oziroma vsaj ugodno
potovalne hitrost, ki pa je v
tem primeru premajhna. Se
pa tudi pocasi daled pride, to
je res.

Menjalnik je glede nagibov
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in natanfnosti zelo dober, o
kakinem zatikanju pri preti-
kanju v vzvratno prestavo ali
neprijetnih glasovih iz men-
jalnika ni govora. Pri vedjih
hitrostih je nekolike slifen le
diferencial. Vozne lastnosti so
seveda precej odvisne od tega,
kaoliko je vozilo obremenjeno,

MNajbolj kriti¢no utegne biti
raviranje praznega vozila na
neravni in nekaliko boli spolz-
ki cesti. Takrat je dobrien del
tele jasno na prednjih kolesih,
in ker zaradi trdih listnatih
vzmeti zadek nekoliko
odskakuje, se lahko zgodi, da
zadnje bobnasie zavore prez

godaj blokirjo. V kriti¢nih site-
acijah je to lahko precej #o-
pmo. Prednje zavore so kolut-

Delo avtomobilske klasike

ne, a na nadih meritvah se je
FSO truck kljub temu ustavil
v razumljivi, 3¢ dopustni
razdalji.

Zelo te?ko je ob temn mo-
torju in ob razumni voZnji
dosedi, da bi spodnaialo

zadek, nekolike balj
problematicne pa ulegnejo bit
vorne lasinosti v snegu, vendar
s¢ da to urediti z ustrezno
obremenitvijo zadnjeza

kolesnega para. Ob nakupu
F50 trucka se morate seveda
zavedati, da ne kupujete
dosezkov zadnjega trenutka,
ampak #¢ nekoliko preziveto,
pa zalo dokazano tehniko. Ce
potrebujete vedr#jiv in robus-
tem in s tem tudi dokaj varen
plekup # velikim in standard-

D
Peugeotov dizel v poljskem

pickupu

Iziranim tovornim prostorom
in veliko nosilnostjo, bo ta kar
pravinji. K navedenemu lahko
dodame ¢ zelo ekonomiten
motor in razmeroma nizko
cenao, odmisliti pa moramao,
da bi 2 njim naredili dnevia
po 200 in vel kilometrov In
Cese o 1E.'il.‘l'!1:‘| F vato mrl:.-'_u:'iin_
potem FS0 truck spada v
ranimivejto ponudbo takinih
vozil na nasem trgu,

Tekst: Andrej Supé
Foto: Matej Druinik

Netranjost v slogu starih
dasov, a fe zmeraj uporabna
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FSO truck 1,9 D

Tehniini podatki
Motor: itirivalini - iriokini
vzdolno - viting in gib B3xB8
mm - glbna prostorning 1905
kubikov - kompresija 23:1 -
sovetia moe 91 KA (69 kM)
i 4400/ min - sradnja hitrost
Eﬂu pri najvedii modi 13,5 m/s
= specificna mot 26,7 kKWW (36,2
KM/ Tirer - najvedii navor 120
- ena odmidna gred v
glovi [zobati jermen] - 2 ventila
20 viak val] - glova in blok iz sive
litine - visckolagna razdalilng
erpalka 2o virizg [Bosch| - vodno
hlajenje 7 lirov - motomno ofje 5
litrow - akumutaior 12 V, 66 Ah-
abetnalor 690 W,
Prenos modi moior pogon
ja zadnii kolesi - enckohing suha
* jski rocni men-
jolnik - na fozmerja: |.
38300, 1,971 . 1,321, IV,
1,000; V. 0,B06; vawraing 3,574
diferenciol 4,1 - platitza: 5jx14
m 175 R 14 (Siomil, Debical
E ni obseg 2,13 m - hivest
E}l 1000/ min v V. prestavi 38,7

/.

Voz in obese: pickup - 2

:mhn. 2 sedefo - somonosna
aroserijc + spredaj posamicne
obace, fikotna pretno vodila,
loga preme, lisinale vzmefi,
blozilniki, - dvokrodne zavare,
spredaj kolutne, zoda] bobnaste,
servo, mehanska rofng zovora
na zadnji kelesi lrogica med
(=]

tocke.

Mere, zunanje doliing
A719 mm - Siting 1650 mm -
viting 1465 mm - medosna
rozdalpa 28 16 mm - kolotek spee-
daj 1324 mm, zodaj 1372 mm
- najmaniia rezdelic od i 130
mm - rejdni kiog 12,6 m -
notranje: dolfing lod amatumne
ploiZe da sterel 910 mm - Sinna
[komalci) 1400 mm - vifina nod
sedesem 920 mm - vadolEnica
prednji sedaz 830-1040 mm -
premer chroca 400
mm - posoda 2a gotiva 46 | .
kg Teie: prozno vozilo 12%%?

- dovoliena skupna faZo
kg - dovoliena tefa prikolice =
zavora 1000 kg, brez zavore

- Zmogljivosti (tovarna).
nojvedia hitrost 128 km/h - pore-
ba goriva [DIN): 5,2/7,2/7.2
lira plinskega oljo na 100 km.

Nase meritve
Najvetja hitrost:

118 km/h (IV. presiavo)
Pospeski:
040 km/h 45s
0650 km/h 0ds
080 km/h 169 s
O-100 km/h 315
1000 m z mesta

45,1 5107 km/h|

ProZnost:

1000 m od 40 km/h (V)
A7,4 5 (103 km/h)

1000 m od 40 km/h [V
43,8 s (107 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h  550'm
Natanénost merilnika
hitrosti:

kazalec na: resniéno:
40 32.6 km/h
&0 55,0 km/h
80 77,3 km/h
100 97 2 km/h

Trusé v notranjosti (dB)
prestava
hitrost  1ll.
50km/h 70
100 km/h
prosti tek

v. W
68 o7
74 73
54

Poraba goriva:

tesino povpredie
7.2 na 100 km

Cena

1.853.814 5T
[Aviomerkur, Ljublicnal
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* nosilnost

» irdola zadnjih vzmeti

* robusinost , hrupna

|

* menjalnik SR dokibls sy
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