test
Ante Mahkota

Cena:
4,990 DM in 11.860.~ Ndin
Zavarovalnina:
jamstvo 194~ Ndin
kasko 713,70 Ndin
Cestnina: 120~ Ndin
Barve: bela, zelena, rdeta,
siva
Prodajalec
Ljubljana
Vozilo za test nam je dala
na voljo tovarna Bayerische
Motoren Werke, Minchen

»Tehno-Union«,

»Vsi, celo Japonel so prisli v Jugosia-
vijo in prodajajo avtomobilee, smo zavri-
skall na letonjem beograjskem sejmu.
Seda) moramo zajodlati: »Tudi Glasle

Res, kjerkoli smo se v Slovenifi usta-
wili z glasom 1304 CL, povsod nas je vsaj
en 1jubitel}. vprasal: »Kdo dela ta pomanj-
Sani R 167% — balj razgledan! pa: »Ali glas
res tako dobro poskotifa Nenavaden avto
je kot zapeljivo dekle,
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GLAS 1304 CL

134 CL e o mali BMW, 13 nibde ne ve,
&o. kdaj bo. Jasno je le, da bi nekolfko
cenejdl avto priSel prav marsikateremu

Bavarski avtomobili iz Dingolfinga so
pri, nas popolni novinei in prvi lastniki
#1304 CLa (te dni bo krst), bodo lahko
prepricani, da najmanj deset sosedov na
okrog zanesljivo nima enakega Gviomo-
bila. To, pravijo, pa celo v glasovi domo
vinl velikokrat prevaga, da se kupei odlo-
¢ijo za ta redek avto.

Glasov je pa¢ malo, saj tudi tovama ni
velika. Drutinsko podjetje Hans Glus, ki
je nekod izdelovalo poljedelske strofe, pa
potem prvi nemski skuter tn pritlikavi
goggomobil (8a danes ga delajo), je v zad-
njih letih tzdelovalo toliko razliénih avio-
mobilor, da v hude financne
tezave in je moral sdrubinski odex Hans,
76, lani prodati delnice tovami BMW. Se-
daj ukazujejo novi lastniki. Tvrdka pa $e
obstaja pod starim imenom in znakom.

Otitno bodo zmanjiali Stevilo razliénih
aviov in obetajo, da bo BMW letos na sa-
loou v Frankfurtu povedal, katere glase
nameravajo v prihodnosti 8e izdelovati.
Prepritani smo, da bo glas 1304 CL ostal.
(Enaka limuzina s &ibkejsim litrskim mo-
torjem pa se nam zdi bolj vpradljiva.)

In morda je bil tiskarski Skrat v prejs-
nji Etevilki sAvtax prerok, ko je v ceniku
glas 1304 CL ozmadil kar za BMW 1304 CL.
Da ne bo nesporasumov: danes glas

trgoveu. BMW, sal Jo danse uajckmil
#1600 6 visoko v srednjem

Ob takinem naklepanju pa se seveda
vsiljuje osnovno vprasanje: All je 513 Cla
tehniéno zrel, da bi lahko postal mall
BMW?

Lep je, le preozko stoji

Naé test na to mmsame el
e odgovoriti. Pa se nam je vseeno
prav zapisati tako dolg »mdomk« sa ja
glas wnenavadna Eivals.

Karoserija vzbuja pozomost.

Je vied. Ceprav so §i hitri zadek oblikovall
v Torinu in ima tri vrata, kar jé za nem-
&e avtomoblle dokaj nenavadno, glas
1304 CL ne more zatajiti, da je bil nekod
majhen. avto: izda ga majhna

razdalja.

Zaradi majhne medosne razdalje je mo-
goe marsikaj oditati notranjosti voaila.
Prednja blatnika segata globoko v notra-
njost, da je med razmeroma visokim pre-
dorom na sredi vozila (zaradi kardanske
gredi) In blatnikom zelo malo prostora =
noge. Ko voznik pritiska pedala za sklop-

TEST



n, se fevlji vedno na novo za-
karoserije.

hiter avto bi potreboval brisalce
e z dvema hitrostima, prestavna
pa je kot v pravem Spartnem avto-
'~ tako natanéno se tudi premika.

dobre strani prepletajo tako
mobenem avtomobily, ki smo ga
vozill

elenj: ko smo
zasedenim avtomobilom malodane
prestanka vozili iz Ljubljane v Prago
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(glej naslovno sliko), fzred-
naglo in pred R ‘pridako-
vall, da bomo prifli na cilj utrujeni in
skljudeni, Pa se je izkazslo, da bi bilo
krivitno #1304 CLa imenovali majben avto.
Po pravici se poteguje za spodnji oddelek
srednjega razreda, kjer je danes konku-
renca med avtomobilskimi tovamnami naj-
huja.
Med temi avtomobili ga ni, ki bi imel
boljS‘L motor. #1304 se nam zdl avto, ki
a zgradili okrog motorja. V lahkem
(810kg) avtomobilu je motor s 60KM, kar
jaméi izredne pospeike in najvedjo hitrost
¢ez 150km na uro. Pred semaforom le
redkokaterl aviomobil uide glasu 1304 CL.
saj smo izmerili, da brez zaleta pospedi
do hitrosti 80km na uro v malodane de-
setih sekundah.

Motor fzfareva mot, saj imajo z zelo

moénimi motori, tudi za &port, pri Glasu

. Bill so prvi, ki sa se tudi

pri serijskih avtomobilin odlofili za pogon

namedtene odmifne gredi z zoba-

tim jermenom. Danes je Ze MAOgo posne-
MAiceV.

Pa je 3 vedno Glasovemu motorju le
malo enakih; sa] je profen in ‘ventili ne
zaropotajo, tudi kadar “sefe lkuzalec na
merilcu vrtljajev 'tez 6500 (serijsko v gias
134 CL ne vgrajujejo merilca vitljajev).

Menjalnik je odlitno uglafen z motor-
jem. Ce kdaj zaropotajo zobniki, potem je
tega kriva skiopka, ki je (feprav s hidrav-
1iko) élo trda, in preden se je voznik ne
navadi, je vetkrat povsem ne izklopi!

Zelo nam je bilo vied, da je mogote
v nigjih prestavah zelo dolgo vatrajati v
pryi do 44 km na uro, v drugi do 82km na
uro in v tretji do 124km na uro.

Da bo hvala motorja popolna, naj po-
vemo Se, da je Se kar varlen.

Doplaéajte za Panhardovo
vodilo!

Skoda, da niso tega odlidnega motorja
postavili na Boljie podvozje. Pri tem mi-
slimo bolj na udobnost, kot pa na to,
kako se avtomobil drii ceste.

Ne moremo se pridrufiti unitujofim
sodbam nekaterih tujih presicusevalcev, da
31304 CLa véasih prav nevarno azaplavas.

Na suhi, gladki cesti smo v ovinkih
1ahko izrabili vso moé motorja, Eeprav se
nam je zdel avto nekoliko nepreratunljiv,
pa je bil po nagi sodbi dovol) dobrohoten,
Ne mogli bi ga uvrstiti ne med avtomo-
bile, ki oditno nagibajo k zanasanju pred-
n)m dels, pa tudi med tiste ne, ki jim

zanada zadek — veasih pa se 7godi eno all
drugo.

Avtomobil se veliko bolje drii ceste,
kadar so v vozilu Stiri osebe in je zadnja
toga os obremenjena. Kadar ni, glasu
1304 CL v ovinkih na rebrasti cesti res rad
odskakuje zadek. Pri testnem avtomobilu
to ni bilo tako hudo, saj je bilo vozilo
opremljeno s Panhardovim vodilom
zadnjo os, ki pa ga menda ne vgrajujejo
serijsko,
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tumni plosci vdrla tapeta, Ze prej pa je po-
pustil zvar med dusileem zvoica in iZPUERD
cevjo (servis v Ljubljani je napako v pol
ure popravil).

Toda ko smo potem spet prehiteli vse,
kar je bilo wkivega na cestix, smo mu od
lomljeni izpuh oprostii — in tudi nel
tere nena Topote v karoseriji.

Zapisall smo e, da se glas 1504 CL po-
teguje za prostor na soncu med avtomobi
1i kot so opel kedet, rensult 10, sustis-
morris 1100 in ford taunus 12M. Dejali bi,
da je v mmerm lastnostih prece] pod
pa jih po

Na mokri in na valoviti cesti velja
1304 CLa previdno voditi, saj vas bodo si-
cer pokopale slabosti, ki so ofitne e v za-
snovi avtomobila: visoko nasajena karose-
ri:n. majhna medosna mmnha in motar,

ki prevet visi dez prednjo

Neizkuseni vomniki naj prl veliki hitro-
sti Se posebej previdno ravnajo z vola-
nom, nam zdi prevet neposreden.
Obetajo, da bodo strokovnjaki BMW kr-
milo kmalu izboljSali

Glas 1304CL ni dovolj udoben avto.
Potniii obéutijo vsako vetjo luknjo. Vane-
@ se nam tudi ne zde GODTO uglasene, in
pri hitri vonji, v katero te odlitni motor
narawnost sili, potniki visijo nad sededi,
nmamesto da bi sedeli.

Glas gre v deveto vi

O tovarni Glas je Sel viasih glas, da
njeni avtomobili niso tako solidnd, kot so
dragi, da je proizvodnja prevet obriniska
m uoa.mLm premalo natanéna. Zaradi tega

testnim avtomobilom  prevozili
mm ker smo sodili,
mobil, ki ga pri nas Se nihGe ne powna,
bolj temeljito preskcusiti.

Seveda bi tovarna rada bila solidna,
saj je plodevina debela, lifanje temeljito,
oblazinjenje léno in odbijadi ter pokrovi
Koles i nerjaveoeﬁl Jekia.

Na konou preskusnje, ko je Stevec kilo-
metrov kazal 10.000, 5000 Ikilometrih,
kar smo jih prevogili mi, se je na &rma.

drugi strani zeiu presega.

primerjajo s temi voaili, v
en glas ugotavijajo, da je glas predrag.
Pri nas ta oditek komaj velja: BMW In
2 njim seveda Glas gre na jugoslovansko
tridde ¢ izrednimi popusti.

Znani nem3ki tester Reinhard Seiffert
je zapisal: sKdor ima rad mocan motor,
pa ne potrebuje preved prostora, kdor
zne obviadati nekoliko nepreralunijivo le-
go vozila na cesti, in mu udobje ni wse,
naj si kupi glas 1304 CL.x

Takina ocens avtomobila, se nam adi,
#e sega na podrodje praktitne psihologije
;Mmdw po njegovem avtu dolodi ma-

Nam je bil glas 1304 CL viel. Smo pad
takini.
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TEST: GLAS 1304 CL

Videz 3 Starl Karoseriji 5o ma novo prikrojill zadek, zads) je ve-
zilo prece] dvignjeno.

Prostornast [] Prtljatnlk 450 litrov. Zaradi premajhne medosne razdalje
zadaj zelo macun prosmra za kolena. Kolikor ga Je, Je
Prostor smotrno izko:

Upravijanje 8 Preve¢ neposreden volan pogosto zapelje, da v
ostrih ovinkih z zadnjimi kolesi povozi plotnik. Pregledna
stikals, nerodns rodica utripalke. Silopks s hidraviiko,

Instrumenti 8 Dovol) patanden okrogel merilec hitrosti. Termometer.
Pogredali smo merilec goriva.

Vidljivost ] Zelo dober pregled napre), nekoliko slabsl nazaj..Prece]
oka vetma ipa. Brisalci — samo ena hitrost.

Vadrievanje ] 2al, mazanje zglobov kardanske gredi vsakih 3000 prevo
Senih km. Menjava olja v motorju vsakih 6000 k.

Najveija hitrost 10 V tem resredu skoraj ni tako hitrega avtomobila.

Pospeski 10 Nizje prestave segajo izredno visoko — tretja na primer
ez 130 na mertlcu hitrosti.

Poraba D Za tako hiter avto poraba dovolj skromna.

Lega na cesti 7 Se kar nevtralno vozilo (testni avto je imel vodila, ki niso
serijska), véasih v ovinkih precej nepreratunljiv avto. Po-
mt m valeH.l ocesti!

Udobje &1 Dobro gretje m m.wun Trde vzmeti, Zada) malo prosto-

. V avtu éutis skoro vsako luknjo
na cesti.

Motor 10 Zelo tivahen, proden, 2¢lo dolge voinfe 7 najvedjo hitrostjo
ne Siodujejo.

Zavore & Spredsj kolutne, zadaj bobnaste.

NASE MERITVE

(testnl avtomobil je prevozil 4.540 km)

Najvetja hitrost: 150,4km na uro (mer
jeno povpreije zadnjih 200 metrov, zalet
4km).

Kilometer brez zaleta: 372 sekunde
(hitrost zadnjih 5 metrov po Steveu 145 km
B

Kilometer v fetrti prestavi: (start &
hitrostjo 40 km na uro): 38,4 sekunde

Pospedki:
> 0do 40%km na uro: 32 sekunde
> 0do 60km nauro: 61 sekunde

P> 0 do 8 km na uro: 10,1 sekunde
[> 0 do 100 km na uro: 159 sekunde
[> 0 do 120 km na uro: 244 sekunde

Poraba goriva:
[> na potovanju: najmanj 69 litra gor)
super na 100 km (nikoli hitreje kot 110 km
na uro), najved 11,6 litra na 100 km (vzpon
ez prelaz pod Velikim Klekom), na av-
tomobilski cesti 102° litra D’ 100km
(povpretna hitrost 130 km na uro).
[> povpretna poraba pri testnih voinjeh:
9.2 litra na 100 km.

merilca hitrosti:

mesjainik 3 Minmi prestavami

i nhronizi
I 3921 I 2,06:0; I 1,361, lV 1:1; vavrat
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385 mecosn:
%poluun md  pajmanje vitina do cestitéa 19 om — leda priz-
a % wavojn noga voziia 810 kg — dopusina ebremeniter 1200
upraijanje sklopke — kg — rajdni krog 0.5 m.

e At
ladticom —hidraviitng
TEST

ey
dator T1 amperskih ur —

ere in tele: doltina 3686 m — birina 18 m
m g

[> kazalec na 40 — res. hitrost 33,1 kmh
P> kazalec na 50 — res. hitrost 43,0 km/m
[> kazalee na B0 — tes. hitrost 528 kmm
{> kazalec na 80 — res. hitrost 733 kmh
1> ‘kazalec na 100 — res. hitrost 821 km/h
[> kazalec na 120 — res. hitrost 1114 km/h
1> kazalee na 140 — res. hitrost 1290 km/h
Zaviranje:
1> pri 50 km/h — najvedfi pojemek
8,5 misek*

> Pri 80 kmh — najvesji pojemek
8,6 m/sek*
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