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Autocar

HILLMAN HUNTER SUPER

Potem ko je na lanskem londonskem salony
razglasil britanski Chrysler racionalizacijo pro-
izvodnega programa, so ostali v tem razredu
samo Ze Stirje modeli; eden od njih je hillman
hunter super.

1725-kubiéni motor zmore 61 KM pri 4700
vitligjih v minuti. Za 933 kg ‘tezki avio
Ppomeni to popreéne zmogljivosti. 80 km na
uro doseZe huter v 11 sekundah, 97 km na uro
Pa v 16,2 sekunde. Nojvecja hitrast avta je
143 km na uro, mestna poraba pa je bila 12,1
litra goriva na 100 km.

Praksa boljia od #tevilk

Steviléni podatki za mto s 1725-kubicnim
motarjem ne vznemirjajo preved. Kljub temu
pa zmogljivosti novega hunterja zado&éejo za
prijetno vo¥ijo. V Eetrti prestavi potegne e
pri malo veé kot 30 km na uro, pri 50 km na
uro se pa e kar dobro pofuti. Potovalna
hitrost je nekako od 120 do 130 km na uro,
Geprav postane motor glasen e pri 110 km na
uro. Ko. smo avto pospesevali kar se da, se
nam je zdel bolj poskogen kot so pokazale
dtevilke. Za ljubitelje pospesavanja % tole: pri
6000 wrtljajih v minuti ventili podiviajo, zato
je najbolj pametno prestavijati pri 5500,
Prestavna razmerja so dobro izbrana in menjal-
nik nima neprijetnih ,,lukenj”; med najbolj-

kar jih poznamo: natanden, lahkaten
in odliéno sinhroniziran.

Hunter je kot nalaié za lepo, tekoGo, mehko
voZnjo. Sklopka, ki je dovolj moéna, da
prenese speljavanja na 30-odstotnem klancu in
divje starte, ko so nam kolesa zdrsavala na
dirkalni stezi, prijemlje v vsakdanji uporabi
povsem krotko in postopoma. Zaradi hrupa
zasluzi hunter oceno ,,prav dobro*. Motor je
glasen le pri vigih vrtljajin, veter pri hitri
voinji ne 2vilga preveé. Nekoliko glasen je
izpuh pri vifjih hitrostih. Razmeroma moéni
$0 udarci, ki prihajajo od koles

Nenatancne kroglice

Volan ima mehanizem s kroglicami in je dokaj
nenatancen, saj ima v poloZaju ,naravnost”
skoraj 4 centimetre ,zraka” na obrocu. Ta
nenatantnost je f bolj neprijetna, &e povemo,
da je treba hunterju volan precej dodajati.
Tudi na botni veter je ta avto zelo obéutljiv,
kar je pa& minus pri upravijanju. Vendar volan
ni povsem zani€, saj se po ovinku lepo vine v
Pprvotni poloZaj; ni sicer lahek, ampak voznik
lahko z njim manevrira po mestu.

Pri navadni vo3ni je pa traba volan v ovinku
dodajati; na meji pa hunterju odnese zadek.
Ce vozite po mokri, ovinkasti cesti in & ste
na njej sami, se lahko postavljate s tem, da

pustite zadku zdrsniti, potem spet
ujamete. V tem je hunter precej spreten, le
volan je treba hitro in precej sukati. Na slabi
cesti boste obcutili, da ima ta avio togo
zadnjo premo cbegeno na listne vzmeti.

Zavore 5o zelo dobre, spredaj kolutne, zadaj
bobnaste; pomaga jim ojatevalnik. Merilnik
pojemanja hitrosti ob zaviranju nam je po-
kazal na suhi cesti ve¢ kot en ,.g", pri tem pa
Je bil pritisk na pedal manjii od 30kp i
voznik ni izvajal nikakih dirkaskih ,,trikov",
Zavoram zamerimo le, da niso dovolj odporne.
Zelo dobro oceno zasluzi rotna zavora, ki
brez tefav zadrii avto na 30-odstotnem
klancu. Tudi rocica je posreéeno namescena
med sedefem in vrati, vendar ne tako, da
vozniku nagaja ob izstopu ali vstopu

Udobje — meiane ocene

Sedezi s0 dovolj udobni, ni jih pa moé poriniti
dovolj nazaj. Volan se zdi v zatetku predalet,
tako tudi nekatera stikala. Pedali so razmeste.
ni kot je treba, dovolj je prostora za pogivanje
leve noge, pa tudi menjavo peta-prsti izvedete
brez teZav.
Ce je vreme lepo, je razgled skozi vetrno Sipo.
dober, Angleti pa se pritozujejo, da %0
brisalniki prirejeni za kontinent, za volan na
levi. Levi brisainik — za Evropsice torej
voznikov brisalnik — je pri 110 km na uro
odpovedal. Mahal je I 3e po zraku,
Zradenie in gretje zasluZita odliéna oceno, vse
je. kot je treba. Kontrola mefanja zraka j
natanéna, odmrzovanje $ip v ledenem vre
menu ni problem,
Prastara za drobnjarije je dovolj, na voljo so:
pedal, polica in konzola med sedezem:
Nekoliko manj pozarnosti so delezni potni
na zadnjih sedetih; tem v hillmanu ni prijetno.
Ce sta spredaj sede2a naravnana za popreéno
velikega voznika in sopotnika, potem e
popreéno velikim potnikom na zadnji klopi
hudo. Avto je zadaj dovol] Sirok za dva, tretji
potnik bo preklinjal tunel, ki je i
Prtliaznik je dovolj velik, vendar ima nekaj
lepotnih napak: blatniki, rezervno kolo in cey
posode 2a gorivo 5o names&eni tako nerodna,
da zmanjfujejo koristni prostor v priljazniku.
Po mnenju angleskih kolegov je hunter pri-
jeten druzinski avto s solidnim znadajem —
2unaj in znotraj. Malo napredka mu pa
2agotovo ne bi skodovalo.
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