Tehnicni podatki

Motor: Steivalini — Mistokini — wrstn
— nomedfen spredoj predno = vrling
in gib 85,0 x E8,0 mm — gibna prosiorni-
ng 1996 kubkov — kompeesia P51
= napedi naovor 182 Nm pe S000/min
— rocna gred v 5 ledoph — odmiéng
gred v glowi [zobali jermen) = glove in
blok iz lohke boving — po 4 ventl 20 viak
valj = 2 dodoini gredi zoper tedicie
~ elekirontko vbrizgovanie gorva [hon-
da PGM-FI], = somodsainem zopironiem
detoka gorva ob odveetem pliny — slek-
renski viig — vodno hlojenje — akumu-
later 12 W, &5 Al — altamator 1 1860'W

Prenos modi: mokor spredo) pogania
predng kolesi — enckolutng suba sklopka

petsiopengki sinhroniziran mengainik,
prestovna rodico na lleh — prestovna
rozmera: L 3.307; IL 1,809 I 1,230; IV,
0.933; V. 0.757; vavratng 3,000; diferen-
ciol 4,266 - plotido 5 1/2) x 15 — gume
18570 HR 14 [bridgesione]

Yoz in obese: imuzna — 4 weol,
5 sadeiev somoncsna  korosero
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— vaa Hii kolesa no posomiénih obe-
soh = spredaj dvojna pretno (zgoroj
trikotno) vodia, vemedni xgi,ssubih':mr

— 2000 dvoina predna vodilo, vedoling
vodia, vzmeni nosl'r, siabilizotor = dvo-
krofne 2avore, dinkrat kolutne (spredaj
posabej hingene], senvo, omejevalnik mo-
& rodal. mehonsko rofna zovora no
rodnii kolesi, rofico med sedefema
- _Jm z zobato lebvijo, senvo, presiovo
16,0:1, 30 zavitiiojn od ene do druge
skrojne lotke

Mere in tede: doffing 4,485 m — -
na 1,595 m — viing 1,390 m - medasna
razdalja 2,720 m = kolohek spradaj 1,475
m, zodoj 1,480 m — rojdni krog 116
m — teda peagnego vozila 1270 kg - do-
voliena skupna feka 1760 kg - 301:#
na befa prikolice T rovoro 1%'60

kg, brez

zovore 500 kg = dovoliena oblelba sire-
he 75 kg — prifaknik (normao] 440 lirov
- zp:icdla 70 gorva 65 hr-ar:v

egljivesti (tovarmnal: nurn:-rac
hitrast EGIJ km no wo — pospedek O do
100 km na vo 9,25 -
[ECE): 6 8/8,6/10,1 lira
na 100 km

oo goriva
NG SUDET

Kdor steje od
septembra 1981, ta ve:
tole je honda accord
Cefrie generacije.
Nazadnje so jo temeljito
obdelali pred dvema
letoma, tik po tistem, ko
jev ZDA s prodajnimi
stevilkami premagala
vse druge srednje velike
aviomaobile.

Banzai!

Prenovitey je accord pribliala
evropskemu okusu in pri Hondi
bi jih osredilo, &e bi kdo rekel, da
je ta njihov izdelek mogodepri-
merjati 2 mercedes—benzom (na
primer 200E). Prijalo bi jim tudi
laskanje, da gre za japonski
BMW, ampak ostanimo stvami:
accord je d¢ vedno predvsem ja-
ponski in predvsem Hondin av-
tomobil. In v tem ni niti kandek
podeenjevanja. Vsekakor hole
biti dokaj fportna limuzina: li-
muzina zato, ker ima tin boéna
vrata in izrazit stopnitast zadek,
iportna pa zato, ker je (o razme-
roma gir0k in znadilno nizek,
pritiehen aviomobil. Karoserija
v obliki klina je spredaj nedno in
stanjfano zaobljena, tudi zaradi
izredno nizkih Atirikotnih Earo-
metov, zadaj pa navpiéno odse-
kana, da je pokrov nad priljaZmn-
kom skoraj oglat in je pod njim
za 440 litrov normne prostormi-

ne. Zal se priljaZnik zaradi obeh
kolesnih blatnikov na sredi pre-
cej zod, namesto zlojivega
zadnjega naslonjala pa so ponu-
dili le =smutarsko= luknjo
v njem. Pokrov se odpira toli-
kanj visoko, da bi bila glava ti-
stega, ki sega v zadek accorda,
varna pred njim, accord pa vse-
eno ni dovolj iporten aviomokbil,
da bi zmogel upraviditi samo za-
silno rezervno kolo v dnu prt-
ljaZnika.

Nekaj dodatne skrbi za glave
potnikov zahtevajo tudi izrezi
boénih vrat. Najbolje je. da se
privadite spretnega rofnega giba
in tako — na pol obeleni na
stredni rob vozila = zdrsnete na
zares nizek sedel. Ko je le telo-
vadbe konec, je na visti eno od
lepiih poglavij accorda: sedenje
v njem. Spredaj je pravijica lep-
3a, ker sta sededa temeljiteje na-
stavljiva, pa tudi zato, ker zadaj
praviloma in ne le v hondi prej
zmanjka prostora za noge ali vsaj
za kolena, pa tudi oblika spred-
njih sedezev je bolj prilagojena
telesu. Zglavniki so tirje: spre-
daj nastavljiva, a premalo dvii-
na, zadaj évrsta in spojena Z na-
slonjalom. Mastavljiva sta tudi
prednja varnostna pasova in na-
stavljiv je e volanski obrod.
Voezniku take ni tedko dobro se-
deti: zunanjima ogledaloma in
Sipam ukazuje z elekiriko, pre-
stavna rodica ni tako zelo kratka,
da bi jo — dokaj zleknjen — ted-
ko dosegal opora za levo nogo je
vzorno odmerjena in le pedala za
zavore in plin sta nerazumbjivo

firoko razmaknjena. Rahlo za-
pletena stikala 3ip in ogledal do
pripravno nameifena ob rodaju
vrat, volanski obroé s Stirimi
preékami in s trobljo na sredini
lepo =sede« v roke, ne povsem
dobro zasenéenost menlnikov pa
oddtehtajo njihova velikost, raz-
porejencst in videz. Merilniki so
Stirje: za motorne vrtljaje, za hi-
trost vozila, za gorivo in za lem-
peraturo hladilne tekodine. Tam
je tudi testna ploda za ludi in za
preslabo zapria vrata. Stikala za
gretje in zradenje so delno clek-
trificirana, pa tudi samo delno
ufinkovitia, 3 je razmeroma ve-
liki (in moéno nagnjeni) prednjo
in zadnjo Sipo dostikrat tezko na
hitro osuditi. Japonsko zalogo
plastike v notranjosti. ki ji ne gre
odrekati skrbne obdelave in ne-
cenene  elegance, so  uspeino
«razbili= s plifastimi previekami
sedezev in vrat pa tudi 2 bogata-
Zko talno oblogo. Pri priljadniku
je te zagnanosti 2al amanjkalo:
obloga poda je gubaste sorte,
pogled pod njo pa za ne preved
natanéne ljudi.

Motor je iz novejie Hondine
ponudbe, a ne ravno takien kot
v mclarnu formule 1. Plemeniti
ga predvsem lahkost, saj sta gla-
va in blok iz lahke kovine, kazi
pa ga zunanji videz s prav nié
fedno ameinjavo kablov, plete-
nic in drugih napeljav.

Motor depi poprek v nosu,
pred prednjo premo, in se hvali
§ po Atirimi ventili za vsak valj in
z eno odmidno gredjo v glavi.
Pravinji prepih v zgorevalnih

prostorih so zagotovili s po dve-
ma 3d-milimetrskima sesalnima
in s po dvema 29-milimetrskima
iEpuinima ventiloma, pomnoze-
no s Stirimi valji. Hkrati so v mo-
torni blok pritaknili 3¢ dve do-
datni druga proti drugi vriedi se
gredi, zoper odvedno »Iivinost«
agregata. Takino pomirilo pog-
najo tudi nekatere druge avio-
mohilske firme, na primer Lan-
¢ia, pri Hondi pa so jo pred pol-
drugim desetletjem prvid upora-
bili pri motociklu. Dvolitrski ac-
cordov motor (na voljo je tudi
razlifica z 2,2 litra gibne prostor-
nine) ima skoraj kvadratno raz-
merje med batnimi vrtinami in
gibi, kar bi moralo po teoriji za-
gotavljati strastno ljubezen do
visokih vriljajev. Pa ni tako. Mo-
tor se sicer rad vrti, ampak nje-
gov prijetno polni zvok se v 2gor-
nji tretjini delovnega obmodja
sprevre v nit kaj prijetno hres-
canje, ki — &e so obenem tudi
hitrosti  razmeroma  visoke
— drufno s pisem slabo tesnje-
nih oken v prednjih vratih in ne
pretirano acrodinamiénih pred-
njih strednih opornikov preglasi
radijsko glasbo.

Podatek o navoru hkrati pra-
vi, da se vrtljajem ni mod prepro-
sto ogniti, e hodete, da bo voz-
nja solidno hitra in odloéna. Kar
pomeni, da je treba ves Cas vede-
ti. kje je kazalec vrtljajev na me-
rilni skali, sproti pretikati (to ob
gibki in razmeroma »hilri= pre-
stavni rodici sploh ni te2ko delo)
in si veasih zatisniti uiesa. No,
v celem se motor povsem rad in
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sprofi odziva na pedal za plin in
pravkar zapisane zamere so mal-
ce strodje tudi zato, Ker hode biti
accord zrazito ambiciozen avio-
mobil, pa je pri teh reéeh treba
povedati kaj in kako.

Ambicioznost se vendarle do-
kaZe pri zmogljivostih. 2 accor-
dom 2.0i (i pomeni Hondino
elektroniko za vbrizgavanje gori-
Vit in viig) smo pospeevali ta-
kole: @ mesta do hitrosti 60 km
na uro v 4,5 sekunde. do hitrosti
80 km na uro v 7,2 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro v 9,4 ze-
kunde, do hitrosti 140 km na uro
v I8, 7 sekunde in do hitrosti 160)
km na wro v 25,8 sekunde. To je
pomenilo  dosledno  pretikanje
pri 6400 vrtljajih v minuti, 1k
ned zaletkom prepovedancga
polja. Najvedjo hitrost 201 km na
uro pa je testni aviomobil dose-
gel v =varnejiems motornem
obmodju: pri SBO0 vrtljajib v mi-
nuti in ¥ peti prestavi. Ker smo
testne voinje podredili nekate-
rim daljfim sluzbenim potem (2
ugodno  visokimi  hitrostnimi
povpredji), je poraba goriva (v
povpredju za celoten test) 11.8
litra bencina super na 100 kilo-
metrov navidezno visoka, premi-
iljeno vzeto pa sploh ne. Bladja
noga na pedalu phina bi zagotovi-
la vsaj za liter manjfo &evilko,
1a pa bi bila 2e dosti manj nepri-
jatna za lastnikov Zep.

Prav dolge voZnje so razkrile
tudi ugodno accordovo plat: po-
tovalnost. Ne le notranja udob-
Nosl & POVSEm usIrezno prostor-
nostjo vred. tudi podvogje ima
pri tem odlodilne besedo, Stir
posamicne obese (dokaj zaplete-
ne. 4 zato temeljite in zmodne
ustrefi — za dopladilo in le na
nekaterih trgih = tudi s Stiriko-
lesnim volanom) so odliéno kos
ravni cesti, ostrim ovinkom in
valoviti  podiagi pod  kolesi,
Prednji pogon in njegova zahte-
va po dodajanju volana prideta
do izraza le na spolzkem vozitéu,
pa 3¢ pri tem smo levji delek
krivde pripisali ne veé ravno sve-
Hm gumam na ne ravno novem
testnem vozilu. Dokler pa se ce-

sta in gume temeljito stikajo, je
accord skorajda neviralen avio-
maobil; in tudi povsem ubogljiv,
ko gre za sprotno lovljenje more-
biti pobeglega zadka. Manj pri-
jetna je ta honda na kratko nagu-
banih tleh. Tedsy prihajajo wdar-
ci 2 obeh Koncev: spredaj prek
volanskega mehanizma, disto do
voznikovih rok in  armaturne
plode, zada) pa s koles narav-
nost k zadnjicam. Japonska ma-
saka, brez geps!

Tudi pri rajdnem krogu se in-
denirsko delo ni povsem izdlo.
5 skora) dvanajstimi metn pre-
mera je krodniea, ki jo zmore
vozilo, modno nepripravna 2
mestne mancevre, Pa tudi volan-
ski servoojadevalnik. ki se zna
samodejno prilagajati hitrostim
vozila, takinim mancvrom ni
kos ravno z lahkoto.

Z vornikovim razgledom je
podnevi vse v redu: steklene po-
vraine so vehlike, ogledala so pri-
pravnoe odmerjena in nameife-
na. Noé pa vsakié sproti dokaZe,
da nizki in Siroki 2arometi resda
lepdajo vozilo, niso pa tako udin-
koviti kot je za hitro in dobro
voinjo potrebno. In ko smo #e
pri hitri vodnji: &e je avtomobil
polno obremenjen, utegnejo za-
vore sprva malce popastiti, po-
fem pa Foprne zatresti.

In 1o je vse. Honda ac-
cord 2.0 e ni mercedes,
je pa marsikaj drugega,
kar tudi hode biti. Ta av-
tomobil je predvsem zelo
solidna, udobna in pri-
Jemo zmogliiva limuzi-
na, ki dokazuje Hondin
poshih za sodobno dru-
Zinske glasho. Struna,
na katero brenkajo, je
prava. Accord prav tako.

Tekst: Martin CEE
Foto: Srdan Zivulovié




