| Honda Accord 2.2 -DTEC Executive Plus

Kdo bi vedel jasno in natan¢no pojasniti,
od kod Hondi (tudi ali Se posebej pri nas)
tak imidz: tehnika, Sportnost, kakovost ...
Nekaj zagotovo velja: mularija se pogosto
najprej zagleda v motocikle in kasneje v
avtomobile, in ker je moto Honda enaka
kot avto Honda (Ceprav z drugac¢nim logo-
tipom), se zdi vsaj del tega dobrega imidza
pojasnjen.

Hondi je tudi prvi 'uspelo’ ugotoviti, da
bodo japonski avtomobili v Evropi cenjeni
Sele v trenutku, ko bodo tudi znotraj nare-
jeni po evropskem okusu - in ne po ame-
riSkem, ki je bil v drugi polovici prejSnjega
stoletja neko nenapisano vodilo za japonske
avtomobile.

Zdaj je jasno: Honda je storila enega vecjih
korakov prav s prejSnjo generacijo Accorda.
Priblizala ga je, tako zunaj kot znotraj, evrop-
skemu okusu, obenem pa ujela tudi tehni¢ni
korak tukaj$nje avtomobilske industrije - ugo-
tovili so, da tehnika avtomobila niso (vec) le
motor, menjalnik in podvozje.

Zato se vam bo morda zdel novi Accord
preve¢ podoben prejSnjemu, Se posebe;j
zunaj. Je Ze tako; tak$nih, ki zmorejo (ali
hocejo) pri obliki z vsako generacijo narediti
revolucijo namesto evolucije, je malo. V pri-
meru Accorda bi bila revolucija najbrz tudi
nesmiselna, saj necesa, kar se je Ze dokazalo
in ni 'preziveto’, nima smisla preve¢ spremi-
njati, ¢e to ni nujno potrebno.

Mozakar se je na bencinski ¢rpalki nale-
pil na Sipo na voznikovih vratih testnega
Accorda in tehtal. Pet metrov vstran je stal
njegov stari Accord; novi ga jasno zuli in

Zvoki so: motor, avdiosistem, veter ob karoseriji iSce opravicilo, da bi ga zamenjal, priznava
pa, da ga ne najde. Taks$nih si jasno pri
elektromotorcek ... Hondi ne Zelijo, a tako je pac z evolucijami.
Toda videz vara: pri Hondi trdijo, da je
Pa vsSeenao. remalo Za |aSbO. besedilo: Vinko Kernc = foto: Ales Pavleti€ ~ Accord tehniéno nov, vklju¢no z motorjem.
|

A je Ze tako - vcasih velik korak za inZenirje
ne pomeni enako velikega za kupce.
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Mehanika te Honde mi je (zopet) vSec.
Motor je poskod&en, a hkrati uglajen, upra-
vljanje menjalnika pa pravi uzitek. Gibi
prestavne rocice so namre¢ kratki, toda
natanéni. Ni pa mi v§e¢ servovolan, ki se
zatika (no, vsaj v tem avtomobilu), predvsem
pa mislim, da bi tisti izboklini na sredinski
konzoli lahko drugace oblikovali.

Mitja Reven
aw
=

Novi Accord bo beznega opazovalca
tezko preprical, da gre za novo generaci-
jo, a pravzaprav je vse na njem res novo.
Oblikovno je na cesti dovolj prepridljiv, v
notranjosti pa sprva Sokira s kopico gumbov
(nekaj navolanskih je nespretno skritih).
Vsec¢ mi je izdelava (Ze pri zapiranju vrat bi
se kateri konkurent lahko kaj naudil), polo-
Zaj za volanom, 'hudo' dober je menjalnik,
motor izvabi nasmeh Ze takoj nad prostim
tekom. Kaj me moti? Najprej drsece usnje
na sedezih, ki v ovinkih pokvari ves trud, ki
so0 ga vlozili v obliko sedezey, barvni zaslon
je na trenutke slabo viden (sonce), dno
prtljaznika ni ravno (kaksnega stekla v njem
brez zravnane podlage nikar ne vozite), za
najvecje presenecenje v testnem Accordu
pa je poskrbel volan. Ta servo ... kako naj
povem, obcutek pri 'vracanju' je Guden. Tudi
ob aktivnem tempomatu, ki sam zavira (a
ne do popolne zaustavitve, tako kot recimo
BMW-jev), bodo Hondini inZenirji morali
preziveti Se kako uro. Gre za silno uporabno
zadevacino, ki na avtocestah naredi voznjo
za stopnjo lahkotnej$o, a zmanjSanja stopnje
zbranosti ne priporo¢am. Za vaSe in zdravje
motoristov ter tistih, ki v 'po¢asnem progra-
mu' brez uporabe vzvratnih ogledalc med
tovornjaki skacejo na prehitevalni pas.
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Ne glede na tehniko se utegne zgoditi, da
bo vecina kupcev 'padla’ na notranjost. Ker
je prepricljiva; vsaj na prednjih sedezih se
zdi, da je notranjost oblikovana kot celota,
saj se poteze prelivajo z armaturne plosce
na vratne obloge, videz celote pa ni le sodo-
ben, temvec izraza tudi neki tehnicni jezik.
Materiali so, z nekaj izjemami, na videz in
otip kakovostni, dale¢ od tistega, kar smo
videli v Accordih predprej$nje generacije.
Vsaj na prvi pogled je vse na svojem mestu:
videz, materiali, barve, postavitev elementov,
velikost elementov, ergonomija. Sele drugi
pogled razkrije nekaj slabosti: da so Stirje
gumbi levo pod volanskim obrocem povsem
od rok in o€i (najbolj 'kritien' je tisti za
izklop oziroma vklop sistema za stabiliza-
cijo) in da se velik barvni zaslon (katerega
upravljanje je sila podobno kot pri Civicu)
spozna le na navigacijo (ki v Sloveniji Se
vedno ne deluje!) in na avdiosistem. Vsaj

Se potovalni racunalnik bi lahko obvladal;

ta je namre¢ postavljen v mali zaslon v
merilnikih, kjer je skop s podatki in nekoliko
neroden za pregledovanje. Tudi zasnova
merilnikov je morda nekoliko neposrecena:
desni (za hitrost plus informacijski zaslon

v sredini) se zdi oblikovalsko poln, levi (za
vrtljaje) pa nekako prazen. Po drugi strani
se zdi 18 gumbov, postavljenih na volanski
obro¢, veliko in preveC za upravljanje, ven-
dar je z malce vaje zadeva hitro obvladljiva
in priro¢na.

japonska zasnova in izdelava. Posrecena
kombinacija.

Ne manjkajo tudi malenkosti, ki so
lastniku (in seveda potnikom) med uporabo
pomembne. Se vedno imajo redki japonski
avtomobili samodejni pomik vseh §ip v obe
smeri, le redki avtomobili nasploh imajo dva
hlajena predala, nobeden nima pri kolenih
(desnem voznikovem in levem sovozniko-
vem) predala in redki imajo stopalke tako
dodelane (za plin vpeto spodaj, ué¢inkovita
opora za levo nogo); takSen Accord vse to
ima. Zelo dober vtis je v vrocih dneh nare-
dila klimatska naprava, le da smo jo morali
sem ter tja malce 'posiliti’, saj je naravnana
tako, da ohlaja prenezno. Poseg v hitrost
ventilatorja je hitro odpravil nevSe¢nost.

Pri tem je pohvalno tudi to, da ima taksen
Accord posebne reze tudi na sredinskem
delu med sedezema, namenjene pa so hlaje-
nju zadnjega dela.

Vsaj za razred slabse se odreze prtljaznik.
Okej, Accord je limuzina, kar pomeni, da
je zadaj le pokrov (in ne vrata), ampak tudi
znotraj tega bi lahko bila izvedba boljsa.
Koloteka v prtljazniku sta namrec precej
izbuljena - s tal in z bokov, zaradi Cesar
ostane po nalozenih standardnih kov¢kih
AM (glej tehni¢ne podatke) Se precej neizra-
bljenega prostora. Prav ni¢ prestizno je vide-
ti tudi strop prtljaznika, ki je gol, nezasciten,
zaradi Cesar ven Strlijo vse odprtine v kovini

Barve in materiali
naredijo dobro delo:
zgornji del armatur-
ne plosce in vratnih
oblog je motno ¢rn,

pod njim je pretezno menJ

sivo in (v tem pake-

“Ugotovili so,

da tehnika avtomobila
niso (vec) le motor,
alnik in podvozje.”

tu opreme) veliko

usnja. Lepo na pogled, izdelek je v celoti
gledano lep in sedezi imajo dobre bocne
opore, izdelava pa je skoraj brezhibna. Za
vecji obcutek prostornosti je svetlo siv tudi
strop. Evropska $ola oblikovanja notranjosti,

(karoserija) pa Se dodaten DVD-predvajalnik
na stropu zmanjsuje uporabnost prtljaznika.
S smotrno izbiro torb bi seveda bolje zapol-
nili dani prostor, a slab vtis vseeno ostaja.
Pri tem je (tretjinsko) prekucljivo naslonjalo

zadnje klopi, kot pri ve€ini limuzin, dobro le
za dodatek prtljazne dolzine, ne pa tudi za
prirastek prostornine.

Sodobna tehnika v tem Accordu zasluzi
nekaj komentarja. Tempomat, denimo, ki
je radarskega tipa, ostane aktiven, tudi ko
voznik zamenja prestavo (vecina podobnih
izdelkov v kombinaciji z rocnim menjalnikov
se izkljuci ob dotiku stopalke sklopke), kot
vsi podobni tempomati pa zna tudi zavirati.
S tempomatom je kombiniran tudi sistem za
sledenje prometnemu pasu, ki je aktiven le
ob vklju¢enem tempomatu, do neke mere pa
je (ko voznik postane nepazljiv) zmozen tudi
vplivati na volanski mehanizem in usmeriti
vozilo nazaj na prometni pas. Nekoliko dru-
gacno je tudi delovanje sistema, ki opozarja
na pribliZevanje oviri: tega je treba vkljuciti
rocno, vkljucen pa ostane tudi ob ponovnem
zagonu motorja; zelo ucinkovit je tudi zvocni
in slikovni prikaz pribliZzevanja oviri. Accord

ima tudi Hondin sistem opozarjanja proti
naletu (ki ga je treba ro¢no vklopiti): ko
sistem iz razlike hitrosti tega in spredaj voze-
Cega vozila izraCuna moznost naleta, najprej
(hkrati) na to zvo¢no in slikovno opozori,
povsem ob koncu pa opozori e s trzanjem
voznikovega varnostnega pasu. Pri vsej tej
tehniki bi si morda zazeleli Se pameten kljuc¢
(vstop in zagon brez kljuca), vsekakor pa
se zdi, da je zvo¢nega opozarjanja prevec -
zacne se Ze s tem, ko voznik pokaze kljuc
kljucavnici, in konca, ko ustavi delovanje
motorja. 'Pink-pink’ po nepotrebnem.

Pri 'klasi¢ni' avtomobilski tehniki Accorda
se nehote spomnimo Hondinega Sportnega
slovesa. Novi Accord je pri tem precej diskre-

ten, nezen. Recimo prikrito §porten. Volanski
mehanizem, denimo, bi v kratkem opisali kot
zmerno $porten. Sele nekoliko daljsi preizkus
namre¢ pokaze njegove 'slabosti': zaradi elek-
trifikacije servo mehanizma namre¢ na trenut-
ke deluje nekoliko neodloceno in 'kora¢no', ni
pa nam uspelo iz delovanja potegniti pravila,
kdaj se tako obnasa. NajvecCkrat (a ne vedno)
se tako obnasa v pocasnih in ostrih ovinkih
(na primer v mestu) pa tudi na hitrih dolgih
ovinkih se zdi njegov odziv nedefiniran. Sele
na ovinkih srednjega polmera (podezZelska
cesta) in pri velikih hitrostih (fizikalne meje)
daje zelo dober obcutek, ko se v kombinaciji
z njim izkaze tudi podvozje. Vodenje koles je
tradicionalno odli¢no; Sele ko voznik izkljuci

“Je Ze tako — vCasih velik korak za inzenirje
ne pomeni enako velikega za kupce.
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Test

Tehniéni podatki | Honda Accord 2.2 i-DTEC Executive Plus

Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
3 leta splosne in mobilne garancije, 12 let garancije  redni servisi, delo, material: 1432 obvezno zavarovanje (2): 3.280
kasko zavarovanje (2): 5.465

stabilizacijski VSA, se zacuti teza motorja L e o i e M 7 - _ Bl a3 CENA: (Autocommerce, d. o. 0.
S . o = A - - 2.0 Elegance: 25.280 EUR
v nosu - pri pretiravanju gre Accord rahlo

.. s . 2.2 i-DTEC Executive Plus: 38.200 EUR e ;
prek prednjih koles, skoraj nikoli pa ne 'oddr- PN IRES0FUR  ZA Preravenje gorivo 12134

sne' zadek. Morda se pri tem zdi uglasenost : : c - d AN L gume (1): 2.288
vzmetenja in blazenja nekoliko neposrecena < ¢ . | R Mo¢é: 110kW(150KM)  Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 5 letih: 13544  Skupaj: 38.143
- v doseganju kompromisa med Sportnostjo : y | = i Pospesek: 10,0s  Servisni interval na 20.000 km ali eno leto oziroma Strosek za prevozeni km: 0,38 EUR/km
in udobjem bi si Zeleli malo mehkejse vzmeti Najvecija hitrost: 212 km/h
in rahlo bolj toge blazilnike. A da ne bo Povpr. poraba: 8,61/100 km
pomote: vecino tega zazna (dober) voznik
Sele v podrocju, ko zaradi hitrosti Ze ostanete
brez vozniSkega dovoljenja. i
. . . Vozne lastnosti

In, jasno, motor. Sodobni turbodizli so nas _ : ; _ p / Pospeski s

7e preveC razvadili, posebej z zvokom. Tale ; e - 7 14 0-100 km/h: 10,0 ) - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda - turbinski
P B . . s J 402 m z mesta: 17,0 polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mo¢i: motor poganja prednji Kolesi - 6-sto-

Hondin je res zelo tih (razen pri zagonu), je (135 km/h) nenski rogni menjalnik - prestavna razmera . 3,93; I. 2,04; Il 1,30; IV, 0,96; V. 0,78; VI. 0,63; - diferencial
pa skoraj Ves cas delovanja prepoznavno tur- f S i T . 1.000 m z mesta: 31,1 5 3,550 - platisca 7,5J = 17 - gume 225/50 R 17 Y, kotalni obseg 1,98 m. Voz in obese: limuzina -
bodizelski. Se zlasti med pospesevanjem, tudi AN 5 G — (170 km/h) /~) 4 vrata, 5 sedeZev - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne noge, trikraka precna vodila,
stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno
hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo,
elektricni servo, 2,5 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno vozilo 1.610 kg - dovoljena skupna masa
2.030 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.700 kg, brez zavore: 500 kg - dovoljena obremenitev strehe:
60 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 212 km/h - pospesek 0-100 km/h 9,6 s - poraba
goriva (ECE) 7,3/4,6/5,6 1/100 km.

po servisnem upnmniku. (1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 85 = 96,3 mm
- gibna prostornina 2.199 cm? - kompresija 16,3 : 1 - najvecja moc 110 kW (150 KM) pri 4.000/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 12,9 m/s - specificna moc 50 kW/I (68 KM/I) - najvecji navor 350 Nm pri 2.000/min

NASE MERITVE
T=126°C/p=1.210 mhar / rel.vI. = 22 % / Gume: Yokohama DB Decibel
E70 225/50/R 17Y / Stanje kilometrskega Stevca: 2.660 km

DIAGRAM MENJALNIKA:

Proznost s /)
50-90 kmy/h (IV./V): 70/115
80-120 km/h (V./VIL): 10,2/11.9

Najvecja hitrost 212 km/h S
(V1. prestava) &
)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 7 IR
najvecie povprecie 10,6 Sirina vozila: 1.840 -

skupno testno povprecje 96 P 1 : ) =

DIAGRAM MOTORIJA: t ; m
][] - <

Mere: 890-970 VSe mere o v mm

Trusc v notranjosti dB
Prestava IIl. V. } I, = 4.126
50 km/h 58 58 ]
90 km/h 62 60 58
130 km/h 10 67
Prosti tek 40

Zunanje mere: Sirina vozila 1.840 mm - kolotek spredaj 1.590 mm - zadaj 1.590 mm - rajdni krog 11,8 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.540 mm, zadaj 1.510 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 500 mm,
zadnji sedez 480 mm - premer volanskega obroca 365 mm - posoda za gorivo 70 I.

Zavorna pot m
od 130 km/h: 64,4

‘Evropska Sola oblikovanja notranjosti, o 100 w2 N i
(AM meja 39 m) 5
Japonska zasnova n izdelaya. #|7]

v njegovem najljubSem obmocju (pri 2.500
vrtljajih v minuti) se tako tipicno dizelsko
oglasa, da bi si v taksni Hondi zazZeleli kako-
vostnej$o zvocno izolacijo. Tresljajev pri tem,
k sreci, potniki ne ¢utijo, obcutek pa vseeno
ni najboljsi. Ta neljubi zvok pa povsem izgi-
ne pri vecjih hitrostih, ko se zdi delovanje
motorja mirno, tiho in tekocCe.

Motorne zmogljivosti so, tako kot ze

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovckov Samsonite

Posrecena kombinacija

8 (skupno 278,5 1):
w W'Sj: 5 sedezev: 1 x letalski kovcek (36 1), 1 x kovcek (85,5 ), 1 x kovcek (68,5 1),
l 1 x nahrbtnik (20 I).

UZITEK V VOZNJI:

® e

Mehanika (podvozje) skriva veliko rezerve,
ki je s tem motorjem ni mogoce izkoristi-

PomembnejSa serijska oprema; voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni zavesi
- ABS - ESP - ISOFIX - servo volan - deliva zadnja klop - dezno tipalo - parkirna tipala spredaj in zadaj - alarmni
sistem - prilagodljiva ksenonska Zarometa - dvopodrocna samodejna klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj
in zadaj - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom, MP3-predvajalnikom in

Znotraj tega intervala je motor zmogljiv, ni
pa razbijaskega znacaja: vlece dobro, a prema-
lo odlo¢no, da bi mu nadeli pridevnik $porten.

nezni desni nogi. Z malo vaje in neZnosti je
1.000-kilometrski domet uresnicljiv. Napake med testom
Glasbo Accorda lahko seveda razumete hrez napak

opisana mehanika, pritajeno Sportne. Da se
zbudi, zahteva kakih 1.500, 1.600 vrtljajev v
minuti, in ker je hitrostno podrocje precej-
Snje, je kljub Sestim prestavam menjalnika
treba pogosto pretakniti v prvo prestavo.
Na nasprotnem koncu podroéja delovanja
je enak kot vecina podobnih: 4.000 vrtljajev
doseze zlahka, 4.500 pa stezka in - s sta-
liS¢a voznje - po nepotrebnem. Pretikanje
navzgor pri 4.000 vrtljajih pomeni padec
vrtljajev za okrog 1.000, kar naprej pomeni
obmogcje velikega navora. Komur bo meja
vrtenja motorja 4.000, se bo v 6. prestavi
tako peljal (po merilniku) 210 kilometrov na
uro. Mirno in uglajeno.

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva
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Ce je vzrok tak§nemu znacaju poraba, so
inzenirji opravili dobro delo. Interval porabe
plinskega olja tega motorja je razmeroma
majhen, saj tezko porabi manj od 7,5 in ve¢
od 11 litrov na 100 kilometrov, razveselila pa
je na nasem testu izmerjena povpre¢na poraba
- 9,6 litra na 100 kilometrov kljub ne posebej

tudi drugace ali jo drugace dojemate. V pre-
nesenem pomenu. Kot sozvocje voznika (ter
potnikov) in avtomobila, kot sozvocje meha-
nike in udobja, morda kot sozvocje hitrosti
in pocutja. Gledano v celoti - Accord je zdaj
resen tekmec priznanim evropskim izdel-
kom. Tudi nasa ocena to potrjuje. 44

Tabela konkurence

MODEL

Honda Accord
2.2 i-TEG Elegance

Gitroen C35 2.0 HDi FAP
(100 kW) Dynamique

Volkswagen Passat 2.0 TDI
(103 kW) Comfortline

Ford Mondeo
2.0 TOGi (103 kW) Trend

motor (zasnova)

gibna prostornina (cm:)

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolZina x Sirina x viSina (mm)
najvecja hitrost (kmj/h)

pospesek 0-100 km/h (s)
poraba goriva po EGE (/100 km)
£ena osnovnega modela (evri)

Avaljni - vrstni

PALE]

110/150 pri 4.000
350 pri 2.000

4.726 = 1.840 = 1.440
212

9,6

1,3/4,6/5,6

28.490

Avaljni - vrstni

1.997

100/136 pri 4.000
320-340 pri 2.000
4.779 = 1.860 = 1.451
204

10,6

19/4,9/6

25.400

Ayaljni - vrstni

1.968

103/140 pri 4.200
320 pri 1.750-2.500
4.765 = 1.820 = 1.472
206

98

15/4,8/5,8

26.867

Ayaljni - vrstni

1.997

103/140 pri 4.000
320-340 pri 1.750-2.240
4.844 = 1.886 x 1.500
210

9,5

1,6/4,9/5,9

24.040

Ocena

ti. Zmogljivosti je dovolj za hitro voznjo, za  yeggpravilni volan - po visini in globini nastavjiv volanski obroé - po visini nastavljiv voznikov in sovoznikov sedes -

uzivasko pa premalo.

meglenki spredaj - potovalni racunalnik - aktivni tempomat.

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Dobro oblikovanje, a morda premalo izrazito. Brezhibna izdelava.

videz notranjosti

Notranjost (140)

oprema

Premalo odmika nazaj voznikovega sedeza, malo prostora na zadniji klopi, podpovprecen

prtljaznik. V preostalem zelo dober. podvoze

Motor, menjalnik (40)

37

poraba, domet
notranji predali

Le skoraj vedno slisen, prepoznaven dizelski zvok izstopa, sicer pa zelo dobra pogonska
tehnika.

Vozne lastnosti (35)

179

upravljanje

Zelo dobra prestavna rocica, odlicna lega na cesti. Accordovo najholjSe poglavje. 2unanii videz

Zmogljivosti (35)

30

Pospesuje slabse od tovarniskega podatka, zelo dobra proznost v razmeroma Sirokem

podrocju vrtljajev. pocutje za volanom

444444444

Varnost (45)

40

malo notranjega hrupa

Prijazni sistemi aktivne varnosti, nekaj mrtvih kotov in popoln paket pasivne varnosti.

Gospodarnost (50)

4

prepoznavno dizelski glas v notranjosti

Dobra trzna vrednost rabljenega vozila, zelo dobra poraba in odlicni garancijski pogoji. nekaj skritih stikal

Skupaj

355

OCENA =2.. 123 s

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocenal: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5

navigacija ne vsebuje slovenske karte

opozorilna piskanja

cas voznje se ob vsakem zagonu motorja postavi na nic
obcasno nedefinirano, koracno delovanje volana
prtljaznik

Paket avtomobilske tehnlikgv, materiql}n_l, zasnove, ergonomije inlge égsa, ki se mu rece
Accord, se je nevarno priblizal prestizni evropski konkurenci. PriSel je do tocke, ko se
zares hojuje le Se zaradi imidza.
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