Kratek test

| Honda Accord Tourer 2.2 i-DTEC Executive B

Honda Accord Tourer
2.2 {DTEC Executive B

Cena osnovnega modela: 38.480 EUR
Cena testnega vozila: 39.030 EUR
NASE MERITVE

T=8°C/ p=948 mbar / rel.vl. = 58 % / Stanje kilometrskega Stevca: 14.768 km
POSPESKI

0-100 kmy/h: 1025
402 m z mesta: 17,2 5 (131 km/h)
PROZNOST

Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna.

NAJVECJA HITROST 202 km/h
V. prestava)
ZAVORNA POT
jo odsvetujemo, je z dizlom v nosu polozaj od 100 km/h: 45,2 m (AM meja 40 m)
prej nasproten kot ne. Za tiste, ki se radi PORABAGORVA
vozijo udobno, varcno in Se dovolj hitro, je skupno testno povpredie 9,71/100 km
takSen Accord dobra izbira. TEHNIENIPODATKI
Malenkost ve¢ kot 400 litrov prostora v Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina 2.199 cm?
prtljazniku je za vsakdanje potrebe dovolj - najvegja mog 110 kW (150 KM) pri 4.000/min - najvegji navor 350 Nm pri
(serijsko elektricno odpiranje in zapiranje 2.000-2.750/min.
prtljaznega pokrova pa zelo priro¢no), za Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 5-stopenjski samodejni menjalnik
vedje kose prtljage se seveda naslonjalo - gume 215/50 R 17 H (Dunlop SP Winter Sport 3D).
zadnje klopi deljivo z1oZi. A tu je treba Mase: prazno vozilo 1.703 kg - dovoljena skupna masa 2.180 kg.

Mere: dolzina 4.750 mm - Sirina 1.840 mm - visina 1.470 mm - prtljaznik
406-1.250 | - posoda za gorivo 65 .

Imogljivosti: najvecja hitrost 202 km/h - pospesek 0-100 km/h 9,8's -
poraba goriva (ECE) 8,6/5,4/6,6 1/100 km, izpust CO2 174 g/km.

opozoriti na pomanjkljivost: Ce imate zadaj
desno otroski sedez (kar je pri le enem
otroku normalna namestitev), bo zlaganje
dvotretjinske leve polovice skoraj nemogoce.

: T s » HVALIMO IN GRAJAMO
Marsikateri proizvajalec se je Ze naucil, da A poaba
mora biti dvotretjinski desni del, enotretjinski A elektritno odpiranie in zapiranje prljaznika
— A cena
A uporabnost
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Malenkost vec kot ] :
. vzdolzni pomik voznikovega sedeza
- 400 litrov prostora v o i
o p r-t |J azni kU Je zZa Vsakd anJ e deljivost zadnje klopi in namestitev zaponke varnostnega

pasu

na ocena

Kdo bi si mislil, da lahko za avto s 'premalo
koniji' in z 'zastarelo avtomatiko' zapiSemo, da je
ne le povsem sprejemljiv, temve¢ celo (z iziemo
nekaj napak) dobra izbira ...

potrebe dovol.”

besedilo: Dusan Luki€ = foto: Ales Pavleti¢

2,2-itrski dizel in le 150 'konjev'? Samo petstopenj-
ska avtomatika?? Se to v teh ¢asih sploh spodobi? A, pa levi del zadnje Klopi. Accord je japonski
Kie je vec kot 200 'konjeV', kje je osem ali pa vsaj ] s AN ¢ - s o (v o

. § y J . obratna (in v tem primeru le pogojno upo-
Sedem presta\/ v menjal n | kuf) | — ' 7 i d . rabna) - pa Se zaponka varnostnega pasu je

4 | = : 5\ P : namescena tako, da je v tem primeru njena
uporaba zelo neprirocna.

Vzdolzni pomik sprednjih sedezev bi sicer
lahko bil malo daljsi, da bi udobno sedeli
tudi nad 190 centimetrov visoki vozniki,
nad ostankom prostora okoli sebe pa se ni
treba pritozevati. Ergonomija je zadovoljiva,
oprema bogata (Se posebej glede na to, da je
osnovna cena takega Accorda dobrih 34 tiso-
Cakov - razen po Avtomagazinovih kriterijih

»» Odgovor je preprost: podatki na papirju Seste prestave (bolj zaradi motornih vrtljajev
morda res niso tehni¢no prestizni in klju¢ kot hrupa ali porabe), a nuje ni. Motor in
testnega Accorda ni objekt, ki bi ga hvalisavo menjalnik se odlicno ujameta, e si zazelite
valjali po Sanku, da ga vsi vidijo, a v resnici je | Sportnega delovanja, pretaknete v S namesto
dovolj. Vec¢ je bolj prestizno, a dostikrat nepo- | v D in na koncu Se pomagate z obvolanskima

trebno. In manj je vec. prestavnima ro¢icama. Pa v resnici to sploh skoraj neodpustljivega dejstva, da Accord
2,2-litrski Stirivaljni turbodizel, recimo, ni potrebno, ker menjalnik svoje delo opravlja nima dnevnih luéi), vodljivost in zavore pa

ima povsem dovolj navora in moci, da te dobro, zmotilo je le rahlo cukanje ob presta- na ravni, ki bi jo od avtomobila tega razreda

Accord premika hitreje od vecine vozil, pa vljanju iz Cetrte v peto prestavo. Medtem ko pricakovali.

naj bo to v mestu ali na avtocesti. Ja, nekje smo pri kombinaciji taistega menjalnika in No, vidite: manj je lahko tudi vec. Le

nad 160 kilometri na uro bi si ¢lovek zazelel 2,4itrskega bencinskega motorja zapisali, da pravo kombinacijo je treba izbrati. (44
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