VOZILI SMO

Pri Japoncih nikoli ne ves.
Hjihova prijaznost zna bit tu-
di ponarejena, uspednejée-
mu posiu v korist. Tokral je
bila videti pristna: ée4, da so
zares sreénl, ker so njihovi
(Hondini) aviomaebili konéno
zapeljali tudl na nasa (jugo-
slovanska) tla.

Pogodba je podpisana, kupéija
lata, vioge v njej so rardeljena,
Proizvajalec: Honda Motor Co.
(Tokio). Posrednik: Kanematsu-
Gosh Lid, (Tokio, Beograd). Uvoz-
nik: Autocommerce {Ljubljana).
Kupci: #8 fakajo. Aviomebili: so
e na poti.

Avtomobil je pravzaprav en
sam; honda civic, Civici so sicer
dtirje - kombi-limuzina (hatch-
back), limuzina (sedan), kombi
(shuttle) in kupe (CRX) — ampak
jegosiovanskim kupcem bosta za
zacetek in Se za nekaj nadaljnjega
tasa na voljo le prva dva. Torej
hatchback in sedan. Oba so prav
minulo jesen na novo obdelali (ci-
vic, 3. generacija), toroj sta =fem-
ljicl= $a svei. In 1o je dobro.

Ker je za nade tr2isée In za zdaj
predviden le en sam motor (1.4
litra, 66 kW oriroma S0 KM), se
oba ponujana civica lodita le po
obliki. Hatchback pomeni zadaj
navpléno prisekano karoserijo,
dvoje stranskih vrat in ena na zad-
ku ter prav do zadka povieteno
sireho. Sedan strefe s kiasiéno
podobo: s slopnicastim zadkom
ter priljadnikom v njem in s Stirimi
vrati na bokih. Zato je sedan ma-
lenkostno irsi, opazno daljgi in
malce wisjl od hatchbacka, toda
medosni razdalji in koloteki so pri
obeh razliticah enaki. Je pa jasno:
ker so pri hatchbacku dvem se-
deinim vrstam namenjena le pa
ena vrala na vsaki strani, so ta
vrata diria kot pri sedanu. In, ker
&trli hatchbackov zadek manj éez
zadnji kolesi kot sedanov, jg v se-
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Honda civic 1,4

GIVILIZACIJA

Majhen avto, visoka tehnika: dve obliki, enaki

vsebini

danu vet prifjatnega prostora. Sta
pa zadnji naslonjall obeh civicov
deljivi (hatchback: po polovici, se-
dan: po tretjini) obenem pa je moé
v celem zloZiti obe zadnji klopl in
tako potrebi primerno poveéati
priljaZna prostora, Sicer pa; seda-
nov zadek j@ ostrih in &stih potez,
halchbackov pa je oblej$i, obdan
2 motno érnino in zavihnjen v ko-
vinski spojler nad zadnjo Sipo.
Gledano od spredaj sta obe raz-
litici enaki: precej zadiljeni, z iz-

datnima odbijatema in spojlerje-
ma v sistem kosu, z nizkima 2aro-
matoma ter k njima pritaknjenimi
utripalkami in s plof&ato vgreznje-
nima pokrovoma nad motorjema.
Sedanu so lik nad odbijatem na-
menili dve ozki zraéni redi, hatch-
backu nobene. Glavnina zraka za
motor pritaka pri obeh aviih skozi
rete v prednjih spojlerjih.

Civica se zdita ofem zelo skiad-
no Siroka in nizko pri tieh, slednji
obtutek pa povedujejo tudi pla-

stiféne obrobe, vkljuéno s &vrstimi
zavesicami za prednjimi kolesi,

Skoraj do pike enaki sta tudi
ckolji prednjih sedefav, Prednja
sadela sta obakrat zelo nizko pri
tleh in ju je moé odriniti tudi po
volji dolgonogega voznika. Sede-
{a v sedanu sta preprosiejfe obli-
ke, v halchbacku pa se zdita
Sportno obrobljena, eprav se po-
lem izkale, da so obrobe le za odi,
teles na ovinkih pa ne zadriita.
Razlitna sta tudi volanska obroéa:
v sedanu z dvema pretkama in
v hatchbacku s SportnejSimi trami
preékami.

Armaturna plosta ne pozna raz-
lik: j& pregledna. dobro zasenée-
na in opremljena z merilniki mo-
tornih  wriljajev, hitrosti  vozila
(vkljuéno dva kilomatrska Stavca),
temperature hladilne tekotine go-
riva. Poglavitna stikala so v rodi-
cah ob volanu pa tudi vse drugo,
ob njam ali na sredinski konzoll je
mogoée zlahka dosedi. Obdelava
notranjosti in obeh vozil v celem




Motor: iz lahke kovine in 5 destnajstimi ventili

Kokpit: [aponski avio, pa brez ure! Doplacali je mogode za sonéno
streho, volanski servoofadevalnik In radio

Tehniéni podatki

Motor: Stirivaljni — 4tiritakini
= wrsini — namesien spredaj
preéno — vriina in gib 75,0x79.0
mm — gibna prostornina 1396
kubikow = kompresija 9,3:1
— najvetja mol 66 kW (30 KM}
pri 6300/min - najvedji navor
112 NM pri 4500/min — rotiéna
gred v 5 ladajih = odmitna gred
¥ glavi (zobati jermen) — blok in
glava iz lahke kovine — po 4 ven-
tili za vsak valj — dva prednotod-
na uplinjatéa — vodno hlajenje
- akumulator 12 ¥, 60 Ah - al-

1:'eutrli'lalr::lr 980 W - tranzistorski
1]

Prenos modi: motor spredaj
poganja prednji kolesi — enoko-
lutna suha sklopka — pelsio-
penjski sinhronizirani manjalnik,
prestavna roéica na tleh — pla-
tid%a 5Jx13 - gume 16570 SA
13

Vioz in obese: kombi-limuzi-
na (hatchback) s § sededi in
3 vrali, oziroma limuzina (sedan)
% 5 sededi in 4 vratl - samonos-
na karoserija — vsa Stiri kolesa
na posamiénih obesah - spre-
daj vzmetni nogi, dvojna pretna
vodila, stabilizalor - zadaj
vemeini nogi, dvojna pretna vo-

dila, vzdolina vodila = dvokrol-
ne zavore, senvo, sprodaj pose-
bej hlajene kolutne, zadaj bob-
naste, mehanska rodna zavora
na zadnji kolesi — volan z zobato
letvijo, 3.8 zavrtljaja od ene do
druge skrajne locke

Mere In tede: doliina 3965
m (4230 m) — &rina 1,680
m (1,680 m) - vilina 1,330
m (1,360 m) — medosna razdalja
2.500 m - kolotek spredaj 1,450
m, zadaj 1,455 m — rajdni krog
104 m — tela praznega vozila
B35 kg (BBS kg) — dovoljena
skupna tela 1340 kg (1370 kg)
= dovoljena lela prikolice z za-
voro 900 kg, brez zavore 420 kg

— priljadnik (normno) 250 litroy
(383 Iitrov) — posoda za gorivo
45 litrav

trost 175 km na uro — pospesek
0=100 km na uro: 9,6 s — poraba
goriva (ECE): 527078 litra
bencina na 100 km

km na uro — pospesek 0-—100
km nauro: 9.8 5 — poraba goriva
(ECE): 54/737.9 litra bancina
na 100 km

pri merah in te2ah veljajo za ci-
vic sedan

Zmogljivosti (tovarna):
hatchback 1.4: najvedja hi-

sedan 1,4: najvecja hitrost 172

Opomba: Stevilke v oklepajih

T e —

> Hatchback: zadnja vrata in dvifna polica

je laiéna in natanéna. Pa tudi nad
tisto wvornidkimi lastnostmi, na
primer nad vidljivostjo (uposteva-
j& nizko sedeZno lego), se ni mo-
gote pritolevati,

Seveda: obe razligici smo vozill
zelo na kratko, ob nedavni uvedni
jugoslovanski predstavitvi. Zato
ne moremo soditi o utinkovitosti
brisalnikov, 2arometoy in nasploh
vozil v zahtevnejéih pogojih vol-
nje. Vemo pa: da je hatchback iz-
razitejsi avtomobil za dve odrasli
osebi in otroke na zadnjl klopi, da
je sicer zadaj dowolj prostora za
glavo, manj pa za kolena in, da se
voznik na svojem mestu sproile-
no in udobno potuti. Enako velja
tudi za sedan, z dodatkom, da je
tam tudi na zadnji klopi prepriél)i-
vej’a doldina za odrasle sopot-
nike.

Maotor, smo rekli, ja v obeh civi-
cih enak: izdelan v celem iz lahke
kovine, 5 1396 kubiki gibne pro-
stornine, s petkrat vie2ajeno ro-
tiéno gredjo, z v glavi, a nesime-
tritno namesfeno odmitno gre-
djo in s po Stirimi ventili za vsake-
ga od &tirih valjev. Motor je na-
mesten poprak pred prednjo pre-
mo, gorivo dobiva s pomodjo dveh
uplinjatev (x rofnim &okom), na-
menjen je pretelno navadnemu
osvinéanamu bencinu, zmore pa
piti tudi neosvinden bencin. Dog-
nano zasnovan in natanéno uray-
notefen se izredno lahkolno vrti.
Majvedjo moé dosede pri uglednih
6300 vriljajih, kos je pa tudi priga-
njanju &az io mero, dokler ga pre-
kinjevalnik ne zavaruje pred voz-
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nikovim nasiljemn. Sestnajst venti-
lov in celotna zasnova omogodajo
prepricljive moé, uporabno prod-
nost in fporten zvok, ki se z naras-
Cajodimi wriljaji seveda opazno
stopnjuje. To pa je navsezadnje
edini trust, ki ga je v civicih moé
slidati. Kajti karoseriji sta dovol]
aerodinamiéni -~ Cw znafa 0,33
{hatchback), oziroma 0,37 (sedan)
— da je to po volji sludnemu udob-
ju in konénim 2mogljivostim. Upo-
ftevaje tudi tedi obeh razlidic je
hatchback seveda poskotnejsi,
hitrej%i in malce man| fejen kot
sedan.

Enaki za obe razlidici so tudi
pelstopenjski menjalnik (spretno
prilagojen zmogljivostim motorja,
tudi njegovi prodnosti, sicer pa
z dovol] natnaéno in lahkotno pre-
stavno rodico), volan z zobato le-
tvijo, spredaj kolutne (ter posebaj
hlajene) zadaj pa bobnaste zavore
in podvozje v calem.

Civica se opirata na &tiri posa-
mictne obese, T vzmetnimi noga-
mi, z dvajnimi preénimi vodili ter
spredaj s stabilizatorjem, zadaj pa
z vzdolEnimi vodili in s pasivnim,
od obremenitve odvisnim prilaga-
janjem, kolesnega koloteka. Pod-
vozje je torej dovolj natanéno vo-
deno, da je civic, ne gleda na razli-
tico, skoraj povsem neviralen av-
lomobil, ob Xe znanih lastnostih,
ki jih prednji pogon ne more zata-
jiti. Toda, ker se tudi motor spon-
tano odziva na voznikove ukaze,
je z naglimi edvzemanji in dodaja-
nji plina moé nenevarno, a nad-
povpredno hitro prevoziti tudi zelo
zahtevne ovinke. Ni pa vseeno,
kakina je kakovost voriséa pod
kolesi. Trebuha obeh civicov sta
5 16 centimetri sicer dovolj dalet
od tal, priblitajo se jim pa zavesi-
ce za prednjimi kolesi, ki na ostrih
ovinkih grobo in na glas podrsajo
ob cesto. Vzmetenje je dolgim
cestnim valovom sicer dovol| do-
bro kos, toda na kratkih in astrih
robovih izgubi blakilni ritem in
moéno pratrese vsebino vozila
Torej bodo morall civic za jugo-
slovanske ceste na novo uravnati.
Glede wvzmetenja in blafenja,
jasnol

Takéne so pat tegoba, ée e
aviomobilska civilizacija prehk
tra. In honda civic, najsi bo
hatchback ali sedan, jo nedvom-
no zelo civiliziran aviomobil nis-
jega srednjega razreda. Uposte-
vaje njegove lastnostl In zname-
nja ¥rhunske tehnologije v njem.

Ponekod na svelu prodajajo te
honde z imenom ballade. Tudi pri
nas bi jih morali! Kajti tale hatch-
back in sedan stanets — vsak
zase, preratunanc v dinare in
sedteto z nadimi skoraj stood-
stotnimi dajatvami — le malo
manj kot iri stare dinarske mili-
jarde. In balada, to verjetno ve-
ste, je resna, pravzaprav islost-
na pesem,

MARTIN CESENJ
Folo: SRDAN ZIVULOVIC

VOZILI SMO

Novl VW passaf (na risbi kot imuzina): preéno

namedéen motor, izredna notranfa dolfina, dtirinajstcolska

kolesa, skrbno nadrorovana kinematika pri obeh premah, 70-liirska posoda za gorivo in zasiino rezervno
kole v radku. Za dopladilo (med drugim): po vidini nastavijiv volan in ABS

Volkswagen passat

SAMO IME NI NOVO

Moderna zasnova, veliko udobja, dve obliki, pet motorjev

Mnotitni radovednost! na ljubo
in nasploh premierno se je novi
volkswagen passal zabledéal fe
v zatetku letodnjega marca, na
avtomobilskem salonu v Zenevi,
Prve voinje smo Easnikarji opra-
vili le neka] dnl pozneje, v sredo-
zemsko topli Nicl. In tako se |e
passat — upodtlevaje krstno lelo
1873 ter temeljitejio prenovo leta
1880 — rodil ie tretji¢. Tokrat kot
POVEEM Na NOVo Zasnovan avio-
111 B
¥ poldrugem desetletju so izde-
lali in prodali 4,2 milijona patsa-
tov, ob tolikéni Stevilki pa se je
= gledano s konstruktorskih in
markaetinikih stolov — mogode
marsiesa nauditi.

Movi passat je po mnenju ljudi,
ki 50 ga snovali in v primerjavi
z dozdajinjim passalom, nekaj
lakinega kot je bil svele rojeni
golf v primerjavi z upokojenim
hrodfem. Novinec je ustvarjen za
daevatdeseta leta tega lisoZletja in
tega ni mogode prezreti. Hkrati so
prisluhnili trendu in tekoéim po-
datkom: lani je imela 75 odstotkov
prodanih aviomobilov tega, lorej
srednjega razreda obliko klasiéne
limuzine; 16 odstotkov je bilo
kombijev in samo 9 odstotkov je
bilo avtomobilov s prisekanimi
zadki. Tore| je lahko razumeti, da
50 se v tovarni — ob novem passa-
tu — odrekli kombi-limuzinski
podobi. Passat je odslej na voljo le
kot limuzina s stopnitastim zad-
kom ter priljanikom v njem in kot

kombi s patimi vrati od vrha do tal
ter z 3a znanim dodatnim imenom
variant. Pa tudi sicer je oblika no-
vega passata. ne glede na njegov
zadek, povsem nova.

Veliko spremembo in velike
maoinosti je ponudila nova motor-
na namestitey v nosu. Motorji, ki
50 vsi po vrsti Stirivaljniki, so z me-
njalniki vred in tako kot pri goifu
zdaj namesteni poprek nad pred-
njo premo. To je Volkswagnovim
oblikovalcem omogoéilo krojitey

klinastega nosu in klinaste oblike
v celem. Toda nos jé po novem
brez maske. Vpradanjo o takognje
in jasno: kaj pa zrak, ki ga hode
motor?

Odgovor: znak med *arometo-
ma je pravzaprav ckrogla reta, za-
krita z v krog stlatenima &rkama
VYW. Odpriina je dovol] velika, da
| za dihanje motorja poskrbljeno:
zrak, ki priteka skoznjo, so speljali
naravnost v sesalni kanal, In zrak,
potreben za hlajenje motorja, pri-




