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HONDA CIVIC
1.4i 5-door

ploita

Velika moé, majhna proinast:
motor

20 Fe

Vprasa$ smrkavca:
Honda? Kot iz topa:
motocikli! Vpra$a$
najstnika: Honda? Malce
premisljuje: formula 1.
Ha, spozna se. Bliznja
zgodovina mu ni tuja.
Vprasas gospoda: Honda?
Brez dvoma: civic. Igra
asociacije? Tudi lahko.

In civic se lahko pohvali s
pestro karoserijsko ponudbo:
kombilimuzina s tremi vrati,
limuzina s Atirimi wvrati,
dvovratni cupe, targa CRX in
sedaj Se - petvratna kombi-
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Z&mnwr;g. smel ira

iimuzma, kot nadomestilo za
ostareli concerto. Ime civic si
je ta razlitica prisluzila s so-
rodstvom v mehaniki: podvoz-
ju, motorju in pogonu. Sicer
pa so se snovalci potrudili in
ponudili elegantno karoserijo
z (za 1akino obliko) oblikovno
ne prav izrazitim, a znadilno
Hondinim zadkom, z od tam
zmemo padajodo boéno linijo
in 5 povsem svojim prednjim
delom. Ozka Zarometa obje-
mata izbuljeno ter s kromom
obrobljeno masko hladilnika
in prav rede v iej maski so tisto,
kar petvratni civic na prvi po-
gled lofuje od Stirivratne karo-
serijske razlic¢ice, ki klasiéne
maske hladilnika sploh nima.
Petvratni civic je tako v pri-
merjavi s Stirivratnim (ki je
sluzil za osnovo pri snovanju)
karoserijsko povsem samosvoj.

Ker je bil testni civic s spod-
njega dela ponudbe, sta bila
odbijaca é&rna, kar resnici na
ljubo ni ravno v skladu z
zlahtnimi karoserijskimi
potezami ter s temno modro
kovinsko barvo, ki je Ze v pnvih
sonénih in toplih dneh posk-
rbela 3¢ za obéutek sedenja v
mikrovalovni petici. Toda, ver-

jeli ali ne, potem, ko me je v
prvem trenutku obdla felja po
klimatski napravi, je taista
Zelja takoj po zasuku kljuda
izginila enako hitro, kot se je
pojavila. Krivec za to je bil
seveda molor, za katerega ne
bi smel trditi, da je slaboten.
Sodobna zasnova
(Stiriventilska tehnika v glavi,
glava in blok iz lahke kovine,
velika litrska mot) zagotavlja
voljo do vrtenja in visoke
zmogliivosti, ko gre za meritve
z mesta, Pa vendar se zdi, da

PETICA Z

z razdelitvijo navora preko
delovnega obmodja, z
najvedjima navorom in modjo
pri visokih vrtljajih in s tem
tudi z velikimi hitrost batov
ni povsem kos tedi avtomobila

ter dolgim prestavnim
razmerjem v menjalniku. Res
pa je, da vedno stede na prvi
ukaz kljuéa in da se rad vrti,
saj elektronika prekine viig
Sele pri 7300 motornih vrilja-
jih in tak3en bi bil odli¢en
partner Sportnemuo aviomohbi-
lu niZjega razreda. Tako pa
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zataji, ko voznik od njega
pricakuje nekaj ved proZnosti
(tudi in Se posebej takrar, ko
je avtomobil polno obreme-
njen), pogosta pretikanja in
vrienje v visoke vrtljaje pa
povetujeta hrup, ki moéno
naraste na 4000 motornimi
vrtljaji, in porabo goriva. Ce
bi moral na kratko oceniti
motor v tem civicu, bi rekel
takole: navora je pogosto

dovolj, preveé pa ga ni nikoli.

Razen (pre?)nizkega se-
denja o Sportnem pocutju ne
moremo govoriti. Resda je
rofica menjalnika natanéna,
njeni gibi pa kratki, ampak
podvozie j& vseeno naravnano
na udobje. Kdor bo preskusal
natanénost vodenja prem na
ovinkih, bo hitro zaznal
modéna nagibanja karoserije,
kar je posledica mehkih vame-

Razen (pre? )nizkega sedenja o Sportnem
pocutju ne moremo govoriti.
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Peta vrata: priljainik
ti, blazilnikov in stabilizator-
ja, pretiravanja v hitrosti pa
lahko mimogrede poverocijo
uhajanje zadka, ¢e se sredi
ovinka pojavi (pocasnejia)

ovira in je treba hitrost nena-

doma zmanjiati. Delo zavor
je v takfinem primeny, pa tudi,
Ce se primer vedkral zapore-
doma ponovi, brezhibno,
ravorni ABS pa bi zavest 3¢
nekoliko olajsal. Zal pa testni

g




civic tega pomagala ni imel.
Kdo pravi, da svet ni ma-
jhen? Poglejte, kako blizu sta

Japonska in Amerika! Stikali
za elektrifen pomik (prednjih)
Sip v vratih sta povsem enaki,
kot v, deni-
ma, chrysler
visionu, le
da je v civ-
icu tisto za
pomik
desne Zipe
namesceno
nerodno ob
roici roéne
zavore,
Notranjost
sicer v
sploinem
zasluzi zelo
dobro
oceno. To,
da je dale¢
razpoznav-
na, japons-
ka, Hondi-

Ze na prvi

na, ne moti.

pogled je prijetna, materijali
5o kakovostni; tudi plastika
in =lesena« letev preko ar-
maturne plodée, ki vebuja pr-
ijeten obéutek. Nekaj stikal je
takinih, da lahko, &e odpove-
do, uporabite tiste s starega
civica. So pa (vefinoma) pri
roki in digitalna ura je na
pravem mestu: na sredini ar-
maturne ploi¢e, dobro
zasendfena in vidna vsem pot-
nikom, tudi tistim na zadnji
klopi. V notranjosti, razen vol-
anskega obro¢a in osrednjega,
vzdolZnega dela armaturne
plodle, ki so &mi, previaduje
siva barva. Odprtih in zaprtih
predalov za drobnarije je na
in ob armaturni ploddi dovolj
in pomik sedeZev je izdaten.
Nastavitev pravega poloZaja
za voinjo je tako tudi zaveljo
po visini nastavljivega volan-
skega obroca otrocje lahka in
(elekiricno nastavijivi) zunan-

Kdoyp ymvg da sver
rr'm;heu’ ? Pogfe_;{e,
.' _ f._-, » blizu sta

ji ogledali presenecata s
svojim vidnim poljem. Manj
ugodna, & govorim o vidlji-
vosti nazaj, je oblika zadka in
spojler razmere 3¢ poslab2a.
Lepota pred uporabnostjo! To-
da zadek skriva ugodno velik
in povedljiv priljaZnik, Solski
primer odlike pa so vsi trije
brisalniki.

Da honda civic zaslu# pet-
ico, je torej jasno, Ne lev po-
drobnostih, temveé tudi takrat,
ko gre za zasnovo in ko gre za

izdelavo zasnovanega. Ali pa,

Cisto preprosto, tudi takrat, ko
gre le za Stevilo vrat.

VINKO KERNC

Foto: MATEJ DRUZNIK




Honda civic 1.4i 5 doar

M AGATIM

Tehnicni podatki

Motor: !hmnhn. ifiritaktni -

wrsbni - ?ﬂﬂ? rmfm
- wrfina in gib 75,0 x 7

ibna prostorning 1396 kubikov -
ija 9,21 - navedjo mod &6
KW (50KM) i 6100/ i - sechio
hitros! bala ncr[\ru‘.p modi 14,1
m/s mod 47,3 KW/ liter
(64, Smflhrl nojvedji navor
117 Mm pri 5000/min - rofitna

pri
gred v 5 leZajih - | ndmr&::‘fmd
¥ [zobati
g lok 1z lahke
kovine - el lrnn;kl vedtockovni
izg in elekironski viig [PGM -
rGl '-'odnn hlojenje 4.5 Imu
olje 4,0 r-rm ckumulator
12V, 36.:“'.]1 clfernator 75 A -
wrovnavani kotalizator
Prenos medi: molor poganja
prednji kolesi - enckolutna '!-l.lhﬂ
:kh:lh:l 5 siopenjski sinhronizironi

fnll‘. razmerja: L.
32 q}'ﬂl;lll: 1,172; V.

Q?ﬁ?- 'l-l'. 0,702: ‘vzvrotna 3,153
:ﬁhmndd 437 - plotitée 51 x 14
|?5f65mu|a.hpsm
1,76 m - hitrest v V.

i 1000/ min 33,2 km/h

obeses kombilimuzing

-5 mﬂ 5 ;edein' OMoNosna
knrouriiu . i pesamiéne
vzmatni nogi, dvojna i
preéna vodila, skabilizator - zodaj

h&uubul vzdaoling m-dllu

in dvojna preéna vedila, vijogne

vzmeti, Ie-!eq.kops.kl b|ni||nrln .

zavore, spredoj koluine

[mm hlajene], zodoj bobnoste,

ska rofna zovoro na

mdnp kolesi (rofica med sedeZemna)

- volon z zobato letvijo, servo, 3.5

h&zmrﬂpp od ene do druge skrajne
a

Mere, zunanje: dolzing
4315 mm - Siring 167 mm - Wiging
1390 mm - 2620
mm - kelotek spredaj 1475 mm,

zodaj 1470 mm - naj razdol-
ja od tal 150 mm - mﬁgl].ﬂ'
Zina [od or-

nasdon-

m - notranje:
maturne ploife do
:J:I;Id; 640 mm - z;udr: {kemolei]
j 1370 mm, 13%0 mm
vl!iina [nad sedezem) spredaj 980
870 mm - vzdolnica
s vocke? 220 1100 mem, 206,
n;u 8B40 - 450 mm - premer
volanskega obrofa 380 mm -
prﬂﬁ: ik [narmna) EIE-UN:!U' | -
po: z0 35
Tefe: m vozika 1075 kg
duwﬂmn skupna teza 1600 kg
I|‘n=|'n:1| tefo prikolice z Zvoro
g, brez zm'nra 500
do-mlzpna obtezha strehe 75 kg
nglilvu:h (tovarna):
l:m.-"'!'l

ﬂ-lmhnﬂ'l 131 5= %an
va [ECE): Sbuﬁ.f"? ,3/8,2 |
neosvinéenega bencina super na
100 km

Nase meritve
Najvedja hitrost:

178 km/h (V. prestava)

Pospeski:
0- 60 km/h: 52s
0- BO km/h: Bis
0-100 km/h: 12,35
0-120 km/h: 18,5s
0-140 km/h: 263s
1000 m z mesta:
34,05 (152 km/h)
Proznost:
1000 m od 40 km/h (IV.):
37,55 (141 km/h)
1000 m od 40 km/h [V.):
4365121 km/h)
Zaveorna .
od 100 km/h: 48,9 m

Matanénost merilnika
hitrosti:
kazalec na resniéno

60 40,1 km/h
80 79,7 km/h
100 99,1 km/h
120 119,5 km/h
Trui€ v notranjosti (dB):
prestava Il IV V

50km/h 60 58 57
100km/h 70 &6 66
150km/h - 72 72
prosti tek 38

Poraba goriva:

Testno Eje
10,6 Iihu?I 00 km

¥
§

Cena

27.00 DEM
AC - Mobil Livbljana
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Hvalimo Grajamo
» Natanénost merilnika » Mima zraénih vreé
hitrosti
* Glasen motor v vigjih
* Javore \'Tﬂiﬂiih
* lzdelava * MeproZen motor
« Brisalniki | Vidhwm? naza)
u J ¢ Zafikanje kljuéa v vratnih
* Zunanii ogledali Kiuéavnicah
* Notranjost | |* Tezka peta vrata
1l Iz oéi v oéi

.mﬂ kie drugje.

ﬁmvﬁtmvrmmﬁnnzobkhmi in izbiramo med
kmwa,wqundowumhhdnbmsmrmpﬂm
fe pa nolemo tvegati, kupimo dobro blagovno tnambko za
uhma&:wmhfﬂm#w Nekako tako velfa tudi v
prime :%Jmmmeﬁmdumcvmpfmmqmm"h
' pﬂrﬂiaioz.i@mshinxomc,

Petero vrat poment ve¢ udobja pri vstopanju in izstopaniu,
e 1 ﬂhi_muimdl&ba.m!e&!rkmmvmﬁ
ati v aviomobili.
____'_shmda.ﬂzmmmwkmmm!.
‘ponuja dovolj udobmo voinjo. Vzroke

Andrej Supé

Zelja po izstopanju pa pray

Tjasa Smrekar
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