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HONDA CIVIC 1,6 ESi
(HATCHBACK)

BLIZINA
DALINEGA

VZHODA

Mnogi mislijo takole: €e bi tudi med avtomobili
izbirali lepotne kraljicne, bi lani prenovljena honda
civic zanesljivo dobila krono na svojo oblo streho.
Obline, ée so pravinje, ugajajo torej tudi takrat, ko
gre za plocevino, in prav ta okus so Japonci spretno
izkoristili.
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Kombi-limuzina: z 2+2 sede?a in
Z liéno notranjostio



blo pa je pri tem avtu

skoraj vse: nos in za-

dek, odbijata in luéi,

ogledali in kljuke na

vratih, zafni red
v prednjem spojlerju in okna na
bokih, pa tudi sededni robovi
armaturni nadstredelk in pren
viisnjenih stikal Tako se je vedja
ali manSa upognjenost ling) in ce-
lotnih delov vozila zapisala skoraj
2e med znadajske poleze nove
honde, e posebej de je to razli-
&ica hatchback (kombi-limuzina
5 tremi vrati), kakrina je bila to-
kratni testni avtomobil, in ki se
po aunanjem videzu ter po po-
Cutju voznika in potnikov bolj ko-
5a 5 kupeji kot pa z limuzinami 2
istega razreda.

Ampak, naj Hondini konstruk-
torj in prodajalcl 3e tako na glas
prisegajo, da civic noGe biti anti-
golf, resnica ostaja: & njim so za-
rezali natanko isti kos prodajne-
ga kolala, saj je civic navsezad-
nje dalisi in SirSi od golfa, Geprav
tega z vsem, kar daje, ne pokade.

Dialjsi, Sirfl in malenkostno visi
je novi hatchback tudi od svoje-
ga prednika. Pri tem je — gleda-
no predvsem od zadaj — tudi
dostt zamimivejfi Proti zadku

spadajoac streha ga  stlafie
k tlom, avta je konec tik za zad-
njima kolesoma, luéina zadku in
dotok k posodi za gorivo pa so
zahtevale obojestransko vogalno
izbuljenost, zaradi katere je pro-
fil tega aviomobila grdi kot bi
v celem lahko hil

Zadek 50 zamotali %o z dvodel-
nimi vrati: njihovo zgomjo polovi-
co predstavlja dviina Sipa = pla-
stifnim repom in z brisalnikom,
spodnjo pa plodevinasti krhelj, ki
s polovicama [uéi vred omahne
navzdaol, ostane obefen in je
¥ napoto ves Gas, ko segate v pri-
liatnik. Ce omenim 3e zaibljivo
polico za zadnjo klopio, je dela
s civicovim zadkom Ze toliko, da
vella razmisliti, ali je seganje
v priliainik sploh 3 smiselno:
tamkaj j& navsezadnje samo za
120 litrov praznine, &a pa jo ho-
Cele povedati, morate zvili
zadnjo kop; ampak 3ele patem,
ko izvledete zglavnika na njenem
naslonjalu

Zadnja Kop tudi sama po sebi
ni najbolif del te honde: ker so
glave tistih, ki sadajo nanjo, uma-
kmili pred upognjeno streho tako,
da s0 znifali sede®ni del (kar
pomeni, da tam zadaj grizete ko-

lena, nazadnje pa otrpnete, & je
vodmja predolga); ker je tudi do-
stop h klopi, mimo prednjih se-
dedev, zelo otelen; in ker zadnjih
botnih cken ni mogode odpreti,
pa vas utegne zdalati f2 vrodina,
v tudi sicer majhnem prosion.

Sedenje na prednjih sededih
J& prijeing nasprotje pravkar za-
pisanega: sededa odlitno oprije-
mata lelest, omogodata sproéfe-
no drio in pofulje in se dovolj
pripravne premikata razliénim
telesnim meram po volii Sta pa
nizka in ne dovoljujeta sklepne
revme za tiste, ki lezejo v avto ali
iz mjega Tudi zato ne, ker so
bodna vrata kupejevsko Siroka in
jih na ozkih parkiri®%h ni mogo-
e dovolj izdatno odpreti.

Pa zaj pn Hondi ves &as po-
navhajo: udi novi civic j@ za mia-
de in dinami®ne ljudi. Ce so do-
volj zagmani, sploh ne opazijo, da
sta zunanji kljuki na vratih komaj-
da Ze pripravni za odpiranje, da
sta zunanji in elekirificirani ogle-
dali prevec okroglinasti, da bi
bilo v njih mo€ videti vse, kar jo
sicer v navady, da aviomatska pa-
sova nimata nastavijivih oprije-
malis in da so celotni notranjosti
namenili end samo lud.

Levi vornikovi nogi se godi
dosti bolje kot desni: namenili so
ji namred temeljito, de skoraj dix-
katko oporo, mediem ko je pe-
dal za plin tako nerodno odmak-
men od zavornega pedala (lehni-
ka sprsti-petas torej vse) &pon-
nosti navkljub odpade) in od sre-
dinske konzole, da desna noga
ves &as voinje bolede nosi samo
sebe, vornik pa tpl Trpi todi
zaradi prevelikega in pretanke-
ga volanskega obrofa, o kate-
rem v uradni dokumentaciji pise,
da je serjsko opremljen z zracno
vreto (zoper poskodbe ob fel-
nih tréenjih), vendar avto, ki smo
ga preskufali vrede nj imel

Vozniku v veselje so gibka in
matanéna prestavna rofica, no-
tranja poteznika za odpiranje pri-
hainika in posoda za gorivo,
elektrificirane &ipe v vratih in po-
mifna streha, elekiromagnetna
ravnala radenja in gretja ler &-
sto soliden radijsld kasetofon.

Glavni vzrok zadovoljstva pa je
%e vedno pod prednjim pokio-
vom. To je v tem primeru 1,6-
litrski Zestnajstventilski Stirivalj-
nik, z lahkima glavama in blo-
kom, z eno odmi®no gredio,
opremijen pa s Hondinim paten-
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Pomitina  sireha:
odpria zopma Strii

tom VTEC (Varable Valve Ti-
ming and Lift Electronic Con-
trol), kar pomeni elekironizirand
prilagodljivast ventilskih &asov in
na ta rafun zelo dobre, pred-
ysem profnostne  zmogljivostl
Motor je ubogljiv, rahlo robat in
sa silno rad vrti Rdede polie na
merilnilu vrtljajev se zaéne pr
Bovilld T200, prelinjevalnik, ki
shiti dalisi Hvljenisla dobi agre-
gata, pa se sprodi pri Sevild
7800, Zadeva je zabavna z dveh
plati: prvit, ker motor vse ta vit-
liaje izredno lahkolno prenasa in
j& — v povezavi 5 hitrim pretika-
njem preslav — vozniku v resni-
&en ufitek, in dromé, ker je pri
tem tudi na vso mod glasen, kar
j& Sportniku za volanom seveda
po vaolit. Ce mu pa ni, bo masil

B

uesa na veeh malce daljbih vo-
njah (na primer po avtomobilskih
cestah), ali pa se bo odrekel naj-
yedjim hitrostim in bo pretikal
v dosti ni%jih delovnih cbmodjih
motorja. Kajti vrdjaji. pri katerih
ta Stirivaljnik dosede najvedii na-
vor, so varljivi: v resnici je prod-
nost na voljo #e od samega zadet-
ka, kar omogota voinjo kot s tak-
sijem. Ampak za to res ni treba
Jupovati takine honde in 78 KM
na liter gibne prostomine ¥ njel.

Ce jo vseeno kupile in niste
Senna, ste pa veaj Barger, boste
pospedevali takole: 2 mesta do
hitrosti 60 km na uro v 53 sekun-
de, do 80 km na uro v 6,3 selun-
de, do 100 km na uro v 8,9 selun-
de, do 120 km na uro v 128 se-
kunde, do 140 km na uro v 17,9

salunde in do 160 km na uro
v 26,0 sekunde. Testni aviomabil
je zmogel najvedjo hitrost 201 ki-
lometer na uro, vse skupaj s test-
nim povpredjem okroghh 12 -
trov neosvinéenega bencina na
100 prevoenih kilometrov. Ven-
dar tu velja opozorile: vedino le-
sta smo prevozili po aviomobil-
skih cestah, 5 polno hitrostjo ter
z zavidljive kratkami potovalnimi
fasi. Primanalna meritev porabe
na kratkem, a zmemo volensm
odseku je pokazala, da bi realno
povpredje ne smelo presedi de-
vaetih litrov na 100 km. Porabe
motomega olja pa sploh ni mod
izmerit, tako zelo pitla je.

Mazaj k hitrosti! Ce je cesta
ravna in gladka, je po novem
mehkejfe vzmetenje pripravno

tudi za dalie poti; ima pa voznik
nekaj malega dela z lovlienjem
(ravne) smeri aviomobila Ce je
cesta vijugasta, je nagibanje ka-
roserje velje, kot se za tako
Zporten civic spodobl uhajanje
zadka ob odvzetern plinu ali zavi-
ranju pa cdlofnejse kot marsiko-
mu prija Tudi skladnost vazmete-
nja i bladenja koles se utegne
poruditi &e je cesta grbasta, bo-
sta vsak grebentek zatutili skox
sede? — v tretjem hrbtnem vre-
tencu od spodaj navegor.

Sa pa lahko mirne dude zane-
ste na zavore, tudi po Stevilnejsih
ostrih zaviranjih zapored, in na
prijetno  postavijen wolan, ki
5 serveojatevalnikom vred omo-
gofa hitre in uspesne vornikove
odzive!



Razmetano, a bra-
Zhibno: motor
5125KM

Pa s3] je ves Cas jasno:
(nova) honda civic je
miadeniski avtomobil:
razposajen, Sporten,
zanimiv, natanéno izdelan,
a tudi z nekaj robatimi
lastnostmi. Vnovic
zapisem: to ni avtomaobil
za vsakogar. Za kogar pa
je, mu blizina Daljnega
vzhoda — v tak3ni podobi
in z vsemi opisanimi
lastnostmi vred — vseeno

dobro dene.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovié

Motor
pod drobnogledom:
16 ventitov, VTEC

-PGM-FI] — vodno hlajen;
mulgtor 12 V, 47 Ah = clemagtor 870
W = urovnavani pudni kololizator

[prestavna rodica na feh) — prestovno
mmu?:!.?.,m,ll.hmm,l HLA
ﬂ.miﬁuﬂ.l'?l.- m-rma 3,1?3;%2‘&1-
ciol 4 = plotitda 51 x 14 - gume
B5/40 HR 14 {bridgestone)

Mere in tefe: dolling 4,080 m —
1475 m — vilina 1,345 m — medosag
razdoljo 2,570 m = kololek spredaj 1,475
m, Iﬁ 1,465 m :ﬁmmhﬂ 1'3,:
voliena tedo 1500 kg =
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