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VOZILI SMO

Po zadnji vojni na vsem
svetu ni bilo folarja, ki ne
bi vedel za Hirodimo in
Nagasaki, mestece Ha-
mamatsu pa je e naprej
ostalo skoraj neznan kraj
sveie razrufenega |a-
ponskega cesarstva. Tu-
di to, da je tam Zivel Soic-
hiro Honda, so vedeli le
njegovi sosedi.

Toda, lani je tovarna Honda
slavila stiridesatletnico obstoja.
¥ tem éasu je zaslovela kot naj-
vedji svelovni prozvajalec mo-
tornih koles, od leta 1964 dalje
pa vztrajno naraséa tudi njen av-
tomobilistiéni ugled. Honda ci-
vic, ki sodi sicer v spodnji del
hisne Stirikolesne ponudbe, je e
eden izmed Evrstih mejnikov na
Hondini strmi poti: od mopedov
in poltovornjakov do formule 1.

Civici so pravzaprav Stirje:
hatchback, ki je kombi-limuzi-
na, sedan, ki je klasicna limuzi-
na, shuttle, ki je kombi, in CRX,
ki je kupe. Celotna vrsta je na
voljo z motorji od 1,3 do 1,6 litra,
posamitni modeli, oziroma raz-
litice pa ponujajo tudi tiriko-
lesni pogon. Ponudba jé — kral-
ko refeno — popolna.

Jugoslovanskim kupcem sta
na voljo halchback in sedan,
oba z enakima 1,4-litrskima mo-
torjemna, in to vemo 2e od lanske
pomiadi, ko smo ju — kot botri
pred zaceklom YU prodaje = na
kratko preskusili. Tokrat smo te-
meljiteje in dije ¢as vozili hatch-
back: natanko isti kol pred do-
brim letom dni (Am, 7/1988), za-
to je bilo zdaj pod njegovimi ko=

Honda civic GL 16 valve — hatchback

RACING TEAM

Sportna kombi-limuzina z 1,4-litrskim motorjem

lesi prevolenih e wvel kot
28.000 kilometrov.

Me morem redi testnih kilome-
trov, kajti ta honda civic ni le
testni avio, tako kot je v taksnih
in podobnih primerih v veljavi
na vedini delov sveta. Pri ljub-
ljanskem Autocommercu, ki za-
stopa Hondo, slui to vozilo tudi
kot demonstracijski in v celem
slutbeni avtomabil.

Kljub temu je %e nadvse odlié-
nega videza in pri polnih mo-
¢eh. Tega ob njem in v njem
preprosto ni mogoée prezreti.
Res pa je, da je pogled na hon-
do civic hatchback e sam po
sobi prijeten opravek. Kajti ta
avtomobil, ki ima obliko kombi-
limuzine, bi ga pa Cisto lahko
oznanjali tudi za kombi-kupe, je
zelo skladnih potez. Znagilni
zanj so: majhna visina, razmero-
ma wvelika S&irina, elegantno
splodéen nos, velike steklene
povriine, dolga in ploska stre-
ha, odsekan, a zaobljen zadek in
tri wrata. Podobo plemenitijo
motne plastiéne obrobe, prav
taksna odbijata, zavihnjena
v spojlerja, spojler nad zadnjo
&ipo in zajetni zunanji ogledali.
Nos je tako zelo zasiljen, da je

na njem prostor le za zelo ozko
zratno reZo (vedji izrezi so v od-
bijagu) in za nizka in oglata 2a-
rometa. Boéni liniji se proti zad-
ku dvigata, zaradi tesar sta zad-
nji stranski okni trapezoidni,
oblika karoserije je pa vsaj navi-
dez klinasta. Pritlikavost vozila
stopnjujejo ne le nizko spusce-
na odbijata, ampak tudi Stiri ko-
lesne zavesice in litne obrobe
pragov. Keliénik zratnega upo-
ra znasa 0,33, kar ni briljanten,
je pa Gisto zadovoljiv podatek.

Med najnizjo totko hondine-
ga trebuha in cestistem je 16
centimetrov praznine. To je raz-
meroma majhna razdalja od 1al,
a ni¢ manjsa kot pri mnogih
&portnih avtomobilih. Strah, da
bi bil civic preved pri tleh, je
natelno odved, modnost udarja-
nja ob robove, ploénike in po-
dobne ovire pa zavisi od vozni-
kove natanénosti. Med naso
preskudnjo takinih tedav nismo
imeli.

Dosti ofitnejsa je majhna visi-
na vozila pri vstopanju vanj, ali
vstajanju iz njega. Kajti, Sportno
nizka sta oba hkrati: streha vozi-
la in sede? (pravzaprav vsi sede-
%) v njem. Kdor mora — med

Kokpit: priroénost In spretna obdelava
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Prttjainik: majhen, ampak poved-
ljiw

vsakdanjimi opravki — wvedkrat
Zapored sesti v ta civic in 5e spet
vzpeli iz njega — hitro zve, kaj
mislim. Povrh tega so boéna
vrata vpadljivo Siroka (dostop
k zadnji klopi je zaradi tega si-
car pripravne|si, zaradi premalo
gibkih prednjih sedeiev pa Se
vedno zelo telovaden), ampak
Sirina vrat je dvakrat motleta:
kadar ni dovol] prostora, da bi
jih dovolj na Siroko odprli, in,
kadar ¥e sedite ter segate po
varnostni pas. Tudi sedenje (za
volanom na primer) je v te] hon-
di dvorezno pocetje: sedek je
mogote odriniti dovol] daled;
volanski obrog je po vidini na-
stavljiv; tudi preostanek ergono-
mije (pedala, prestavna rodica
in dria telesa v celoti) je v zla-

tem povpredju. Ampak prednja
sedela sta premalo évrsta za za-
nasljive oprijame na ostrih ovin-
kih, Sportna nizkost vozila pa se
opotede, kadar se ponodi sredu-
jete z drugimi vozili: lako zaelo
nizko ste, da celo njihovi zasen-
teni Zarometi le redkokda) zares
zalelejo.

Notranjost civica je preprosta,
ampak temeljito ocbdelana. Ar-
maturna plosta strele z motor-
nimi vriljaji, 5 hitrostjo vozila (ob
dveh kilometrskih &tevcih) ter
z merilnikoma temperature hia-
dilne tekodine in goriva. Zal je
— zajetnemu obodu navkijub
— slabo zasenéena in zato bles-
tava. Vsa poglavitna stikala so
v pecljin ob volanskem drogu,
gretje in zratenje notranjosti pa
ravnajo drsniki na sredinski
konzoli. Ventilator je Stinsto-
penjski in glasen

Prestavna rogica je razmero-
ma dolga, a lahkotna in dovolj
natanéna. Kdor hofe vozitl
Sportno, si ieli odlodneje pri-
maknjena pedala za zavore in
plin, zelo pri roki (glede na to,
da sedi élovek v civicu skoraj na
tieh) pa sta potezni rofici za
Zzadnja vrala in pokrov goriva
— ob vozniskem sedeiu. Notra-
njost ugaja, ker je plastika lepo
oblikovana in skladno staknjena
okrog vogalov, na primer med
prednjim delom (pod prednjo Si-
po) in boénimi vrati. Zadaj
Zmanjkuje prostor le za kolana,

>
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k #e tako ugodni notranji Sirini
pa prispevata komoléni wdrtini
v obeh stenah. Zadnji boini
okni sta pomiéni navzven ter ta-
ko v pomot zradenju.
Zadnja vrata 50 kombijevska,
dvakrat teleskopsko podpria in
segajo v izrez med zadnjimi lué-
mi in obdijatem. Nerodna je po-
lica pod njimi, ki ni obesena,
ampak le zganljiva, jo j& pa mo-
gote tudi povsem sneti. Zadnje
naslonjalo je po polovici deljivo,
kar pomeni dvostopenjsko po-
vetanje priljatnika od osnovnih
(ter normno merjenih) 250 na
najved 485 litrov. Pri tem sla
zadnja (aviomatska) pasova na-
mestena tako, da ju zlaganje
klopi prav nic ne zadava.
Pofutje v hatchbaku je v ce-
lem ugodno. Notranje visine je
zaradi ravne strehe dovol] tudi
na zadnji klopi, zunanji trusé je
Znosno majhen in prostorov za
drobnarije, vilevdl kovance, je
ravno toliko, da se ni mogode
pritodevati nad pomanjkanjem.
Za okenske Kljuke na stranskih
yratih bi morali v tovarni obljubi-
ti zamenjavo, te Ze ne Z elekiri-

ko pa vsaj s taksnimi rocaji, da
bi nohti na rokah ostajali celi.
Voznik tega avta dobro vidi in
gligi. Vidi na vse strani, tudi ko
gre za oceno Zarometov in po-
glede za vozilo (obe zunanji
ogledali sta roéno  nastavljivi
z notranje strani), sliéi pa pred-
vsem motor. Ampak to j@ prije-
ten zvok dobrega motorja. Mo-
tor temu civicu odliéno pristaja,
trusé, ki ga zganja pa je liste
vrate, ki lepo =sede= v uho,
Motor je Stirivaljnik, preéno
nameséen pred prednjo premo,
izdelan v celem iz lahke kovine
in streke 5 1396 Kubiki gibne
prostornine, Odmiéna gred je
v glavi, z zobatim jermenom, in
asimetritno namesfena. Tako
so0 pridobili prostor za po Stiri
ventile in sredinsko privilo sve-
&ico nad vsakim valjemn. =Prepi-
hu= ki ga v izgorevalnih prosto-
rih omogocéa vseh Sestnajst ven-
tilov, so dodali e 2 preénotoéna
uplinja¢a z oznako CV (= Con-
stant Vacuum), njima pa sludi
roéni ok s temeljito vzmetenim
poteznim vzvodom. Tako ni
strahu, da bi nanj pozabili, pa

Mator: poglavje o moderni tehniki
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tudi uplinjadu samemu prija, da
je tok Eimprej v izodisénem po-
loZaju. Viig je tranzistorski.

Maotor se neverjeino rad vrii:
najvedjo mot 66 KW oziroma 90
KM doseie pri 6300 wriljajih
v minuti, toda odmiéna gred je
ventilom zlahka kos do 7000 vri-
ljajev, oziroma do meje, ko se
sproil omejevalnik vriljajev in
prepredi nadaljnje trpintenje
siroja. Dovol] ugoden je tudi
najvelji navor, oziroma krivulja
navora v celem, kar omogoéa
POVSEM ZMEerno ravnanje I me-,
njalnikom in z vriljaji, &e tisti hip
niste ravno dirkasko razpolode-
ni. V tak&nih okolizéinah je civi-
cov motor tudi zgledno i in
obenem znatno vartnejsi.

Mo, med nasimi meritvami
smo vozili na vso mot. To je
pomenilo precej truifa, pred-
vsem nad 6500 vriljaji, ko se je
v usesa zapiil 3e resonaéni
zvok z enega od Karoserijskih
delov ploéevine. Pretikali smo
na robu rdecega polja, torej pri
&levilki 6800 na merilniku vrilja-
jev in pospesevali takole: z me-
sta do hitrosti 50 km na uro v 4.8

Tehniéni podatki

Motor: &tirivaljni = &tiritakini
= wrstni = namesten spredaj
preéno — vrtina in gib 750
% 78,0 mm — gibna prostornina
1396 kubikoy — kamﬂmslja 831
- najvetja mot 66 KW (90 KM)
pri 6300/min — najvedji navor
112 Nm i:nl 4500/min — rodina
gred v 5 ledajih — odmitna gred
v glavi (zobati jermen) — glava in
blok iz lahke kovine — po 4 ven-
tili za vsak valj — 2 preénotodna
uplinjata, z roénim £&okom
- vodno hlajenje — akumulator
12 V, B0 Ah - alternator 880
W — tranzistorski viig

Prenos modél: molor spredaj
poganja prednfl kolesi — enoko-

lutna suha sklopka - petsto-
penjski sinhronizirani menjalnik,
prestavna rotica na tleh — pre-
stavna razmena: 1. 3,250 IL
1,894; WL 1,259; IV. 0937; V.
0771; vzvratna 3,153; diferencial
4,250 — platista 5J x 13 — gu-
me 16570 SR 13 (dunlop)

Voz in obese: kombi-limuzina
= 3 wrata = 5 sedelev — 5amo-
nosna karoserija — vsa &tiri kole-
sa na posamiénih obesah
- spreedaj vzmelni nogi, dvojna
preéna vodila, stabilizator — za-
daj vzmetni nogl, dvojna pretna
vodila, vzdolzna vodila — dvo-
krotne zavore, servo, spredaj
kolutne (posebej hiajens), zadaj
bobnaste, omejevalnik modi za-
daj. mehanska roéna zavora na
zadnji kolesi, rodica med sede-




sekunde, do hitrosti 80 km na
uro ¥ 7.0 sekunde, do hitrosti
100 km na wro v 10,1 sekunde,
do hitrosti 120 km na uro v 14,4
sekunde, do hitrosti 140 km na
uro v 20,5 sekunde in do hitrosti
160 km na uro v 33,3 sekunde.
Majvetjo hitrost je civic 1,4 zmo-
gel v peti prestavi in ob 5500
motornin vrtljajin v minuti: 173
kilometrov na uro. V naéelu je
metor tega avia zadovoljen z na-
vadnim osvinéenim bencinom,
piti zmore tudi neosvindani ban-
cin, med nasim testom pa smo
uporabljali bencin super. Pov-
predna poraba za priblizno 2000
prevoienih kilometrov je znasa-
la 12,7 litra na 100 kKilometrov.
Veliko? Da in ne, kakor s& vza-
me. Civicove motorne zmoglji-

Vrata: kupejevsko siroka in nizka

}ema — volan z zobato letvijo,
prestava 18,6, 3,8 ravrtljaja od
ene do druge skrajne totke

Mere in tefe: dollina 3,965
m — &irina 1,680 — visina 1,330
m - medosna razdalja 2,500
m — kolotek spredaj 1,450 m,
zadaj 1,455 m — rajdni krog 10.4
m — teta praznega vozila B35 kg
— dovoljena skupna teia 1340
kg — dovoljena tela prikolice
z zavoro 900 kg, brez zavore 420
kg - priljatnik (normno) 250/
485 litrov — posoda za gorivo 45
litrov

Zmogljivostl (tovarna): naj-
vefja hitrost 175 km na uro
— pospedek 0—100 km na uro:
9,6 s — poraba goriva (ECE): 5,2/
7,078 litra bencina super na
100 km

vosti so namred nadvse prepric-
ljive — upostevaje aviomobilski
razred v kalerega ta avio sodi.
Na%e zahtewe pa so osire in
ostra je bila tudi preskusna vod-
nja v celem. V zmernejih oko-
lis€inah bi poraba goriva upadia
za pribliZno poldrugi liter na
prevoienih 100 kilometrov.

Sodobna in uéinkovita motor-
na tehnika je zahtevala tudi od-
porno in zmogljiivoe podvozje.
Zahtevo so uresniCili: s Stirimi
posamiénimi obesami, s Stirimi
vzmetnimi nogami, z dvojnimi
preénimi vodili in stabilizator-
jem spredaj ter z vzdolEnimi in
preénimi vodili zadaj. Zadnja
prema je hkrati zasnovana tako,
da se kolotek (seveda v natané-
no dolo¢enih merah) prilagaja
sprotnim obremenitvam. Ce pri-
Stejem Se zelo dobre in spredaj
kolutne ter dodatno hlajene za-
vore in prijetno prestavijen vo-
lan z manj kot 4 zavriljaji od ene
do druge skrajne ftocke (kar
omogoda dober stik z voziséem
med naglico in $e dovolj lahkot-
nostni med podasnimi obrata-
njij, je honda civic hatchback
lahkotno vodljiv in tudi v zahtev-
nih okoliséinah varmo nadzirljiv
avtomobil. Pripravijenost mo-
torja, da se vsakié takoj] odzove
na voznikove zahteve s pedala
2a plin, nizko teliste celotnega
vozila, zelo skladno ocdmerjene
razdalje med kolesi in spretna
uravnotelenost avia, da se tudi
med ostro voinjo zelo dolgo ob-
nasa povsem neviralno, ponuja-
jo uditke vseh vrst: od zmerno
limuzinsko-kupejevskih do izra-
zito Sportnih, ne glede na vrsto
ceste. Civic je tudi zelo dolgo
kos slabi podiagi, dokier ta ne
postane ostro robata, pa se re-
sljaji preselijo s koles e v nolra-
njost.

Ampak trdoti vzmetenja in
blatenja se odolita z zelo zane-
sljivo lego in z velikim deledem
pri visokih hilrostnih  pov-
predjih.

Takéna je torej Hondina for-
mula civic. Higni =racing teams=
se ne zatenja pri formuli 1, am-
pak #e dosti prej: pri hondl niZ-
jega srednjega razreda, pri mo-
dermni tehniki zanjo in pri zmog-
ljivostih, ki ta razred prekasajo.
Ob vsem tem honda civic GL 16
valve — halchback sploh note
biti dirkalni aviomebil. S po-
vsem civilno slutbo se oddolzi
vsakomur, ki jo hote (zmorel)
kupiti.
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