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Na tefin koticku-Zemlje-nismo ravno lu%nteﬂfako veli

L@|}’r(majhn|h)#|mu2|n %fu‘b‘tema e

pa obStaja fiezanemariivo SEV potencﬁmh kupcev taksriega avtomobﬂa
Zgodoving, Se posebej Hondina, Ze tako kaze ——

e

e e spomnite? Pred priblizno desetlet-

jem je na nase ceste zapeljalo precej

Sedanov te znamke. Res je medtem

Honda globalno in lokalno naredila pre-
cej korakov, a je - ¢e ni¢ drugega - pestrost ponud-
be vselej dober prodajni adut.

Honda, ¢eprav med 'japonci' med manjsimi,
vseeno igra pomembnega globalnega avtomobil-
skega proizvajalca. In ostaja tipicen japonski pro-
izvajalec, kar med drugim pomeni, da nam
morda vsaka njena poteza ni takoj razumljiva. Za
kaj gre? Ceprav nosi tale Civic isto ime kot pet-
vratni model, gre pod koZo za povsem drugacen
avtomobil. V osnovi je namenjen japonskemu in
severnoameriSkemu trgu, delno tudi vzhodnoev-
ropskemu in preostalemu azijskemu, saj je Ze
dolgo znano, da v Evropi kupci, ki iS¢ejo tako
velik avtomobil, prisegajo na kombilimuzine. Ce
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o T
se na kaksnem od teh trgov torej pojavi tudi
Sedan, je to le dobra volja lokalnega uvoznika.
Kot Sedan oziroma kot limuzinska izvedba ima
tale Civic svoje slabe strani: dostop do prtljaznika
je omejen (majhen pokrov), sam prtljaznik je
dokaj nizek (od nasega kompleta kovckov vanj
spravimo dva srednja in letalskega, ¢e pa bi bil
prtljaznik le malenkost veéji, bi zlahka pozrl Se
vecji kovcek!), pokrov prtljaznika znotraj ni oble-

»Kot Sedan oziroma kot
limuzinska izvedba ima
tale Civic svoje slabe
strani.«

ES

¢en (zato so tam precej ostri robovi plocevine) in
Ceprav je tretjinsko podaljsljiv, je luknja, ki nasta-
ne, zelo majhna in stopnicasta. In seveda: ker na
zadnji Sipi ni brisalnika, je vidljivost nazaj v dezju
in snegu delno omejena. Kasneje pa tudi, saj
posusene kaplje pustijo umazane madeZe.

Za obliko (zunaj in Se posebej znotraj) se zdi,
kot da je odgovorni, potem ko je odobril futuri-
zem petvratne izvedbe, takole rekel oblikovalcu:
Dobro, zdaj pa naredi iz tega nekaj bolj konven-
cionalnega, klasi¢nega. In to je to: zunaj je
Sedan blize Accordu, znotraj pa sicer spominja
na petvratnega Civica, a je Ze po prvem beZnem
pogledu krepko bolj klasicen. Za zunanjost zlo-
bni jeziki celo omenjajo Passata ali Jetto (Zaro-
meta!), Ceprav so modeli 'izSli' casovno prevec
blizu skupaj, da bi lahko bil eden ali drugi kopija
tretjega. Je pa res tudi, da pri klasi¢nih limuzin-
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skih karoserijah pogosto sreCujemo klasicne
oblikovalske prijeme. Ker so tudi kupci bolj
'klasi¢ni' s svojim okusom.

Ce se v tega Sedana presedete iz kombilimuzi-
ne (seveda obakrat Civic!), bo hitro jasno dvoje:
da je le volanski obroc (skoraj, z izjemo postavit-
ve nekaj gumbov na njem) popolnoma enak in da
so poteze armaturne plosce, s poudarkom na
mestu pred voznikom, podobne. Tudi v Sedanu je
dale¢ pod prednjo Sipo velik digitalni prikazoval-
nik hitrosti in takoj za volanskim obrofem velik
(edini) analogni merilnik motornih vrtljajev. 1z
tega izvira edina vecja ergonomska zamera: volan-
ski obroC si je namrec treba nastaviti tako, da je
zgornji del obroca postavljen med oba merilnika,
ne pa tako, kot bi vozniku ustrezalo za voznjo.
Prav zelo motece to sicer ni, malce grenkobe pa
vseeno pusti.

Da tole ni avtomobil, namenjen predvsem
Evropi, je hitro opazno tudi od znotraj.
Klasi¢no japonsko-amerisko je to, da srednjih
reZ na armaturni plo$¢i ni mogoce posamic¢no
zapirati ali usmerjati, da je avtomatika pomika
namenjena le voznikovi Sipi (k sreci tu v obe
smeri!), da avtomobil nima stabilizacijskega
ESP (niti pogonskega ASR) in da je najvecja
hitrost elektronsko omejena. Redko v avtomobi-

»Pri klasicnih limuzin-
skih karoserijah pogosto
sreCujemo klasicne obli-
kovalske prijeme.«

lih srecamo tudi taksno oblazinjenje: zelo
mehko in zato kozi prijetno, a zelo obcutljivo
na obrabo (komol¢na opora med sedezema!).
Navsezadnje pa tudi redko dobimo na test avto-
mobil tega velikostnega in cenovnega razreda s
soncno streho.

Sicer so razlike med avtomobili, namenjeni-
mi razlicnim celinam, vse manjse. Po ameri-
skem vzoru (ali bolje: okusu) ima tudi tale
Civic znotraj razveseljivo veliko predalov in
odlagalnih mest, ki so vsi po vrsti tudi uporab-
ni. Samo med prednjima sedezema jih je kar
pet, od tega Stirje veliki. Tudi Stirje vratni pre-

mesta. Z drobnarijami tako skoraj zagotovo ne
bo tezav. Pa tudi sicer je voznja prijetna; vozni-
kov polozZaj je zelo dober, upravljanje lahkotno
in prostora na Stirih sedezih je presenetljivo
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veliko. V oc¢i pade modra osvetlitev merilnikov
(s kombinacijo bele in rdece), ki pa je oCem
prijetna in merilniki so pregledni. Vsa stikala
so tudi v tem Civicu na dosegu rok, samodejna
klimatska naprava se dobro izkazZe (pri nasta-
vitvi 20 stopinj Celzija) in splosno udobje
nekoliko zmoti le dokaj glasna notranjost pri
vi§jih motornih vrtljajih.

»Tole podvozje skupaj z
odlicnim volanom naredi
nekaj boljSi vtis kot pri
petvratnem Civicu.«

Mehanika se tudi v tej Hondi rahlo spogleduje
s §portnostjo. Ze kar malce moteca je precejsnja
obcutljivost stopalke plina (odzove se Ze na naj-
manjsi dotik), je pa zato motor, Ceprav ze kar
Sporten, tudi zelo prijazen. Motor je tudi edini
pomembnejsi del mehanike, ki je povsem enak
kot pri petvratnem Civicu (test AM 04/2006),
kar pomeni, da od njega lahko pri¢akujete enak
znacaj. Na kratko: nad prostim tekom je zgled-
no proZen, v srednjem obmocju vrtljajev je odli-
¢en, v vi§jih vrtljajih pa rahlo pod pri¢akovanji,
saj ni toliko zmogljiv, kot daje vtis trusc, ki ga
proizvaja. Motor je tudi tu sparjen s Seststopenj-
skim rocnim menjalnikom, ki je sicer lahko
hiter, daje pa slab povratni obcutek in rocica ni
posebej natan¢na. So pa prestavna razmerja
(tudi tu) nekoliko dolgo izra¢unana; ravno toli-
ko, da skrbijo za ugodnejSo porabo goriva, a
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spet ne toliko, da bi nacela proznost motorja.
Prav pogosto zato ni treba posegati po prestavni
rocici, €e se vozniku zahoce lagodne voznje, z
vztrajanjem na stopalki plina in ob poznejSem
pretikanju pa postane voZnja Sportna.

Da tale Civic ni oni Civic, je jasno tudi ob pre-
gledu podvozja. V primerjavi s petvratnim ima
Sedan zadaj posamicne obese in premo z vec
vodili, kar v praksi pomeni udobnej$o voznjo in
natancnejSe vodenje koles. Zimske gume sicer ne
omogocajo dovolj natanéne ocene, Se posebej ne
v dokaj visokih zunanjih temperaturah med
testom, a naredi to podvozje skupaj z odlicnim
volanom (Sportno natancen in neposreden!)
nekaj boljsi vtis kot pri petvratnem Civicu.

Se pa pri tem Civicu na robu fizikalnih meja
pozna daljsi zadek oziroma daljsi previs prek zad-
njih koles. Zgoraj nasteto omogoca vrhunske

—b—

obcutke v ostrih ovinkih (torej pri manjsih hitro-
stih), v daljsih zavojih (pri hitrostih nad 100 kilo-
metrov na uro) pa voznik cuti teznjo zadka, ki
hoce ob hitro odvzetem plinu ali §e bolj ob zavi-
ranju pobegniti. Tudi drzanje smeri (pa ne le
naravnost, ampak tudi oziroma predvsem v zavo-
jih) ni idealno, $e posebej v kolesnicah ali ob
mocnejSem bocnem vetru, ko postane Civic kar
malce nemiren. Pojav je daleC od kritiCnega, saj je
z odlicnim volanom lahko drzati smer, spet pa
veliko k temu pripomorejo mehke gume na
pomladansko ogretem asfaltu. Sportna voznja je
tako lahko tudi zabavna, verjetno najmanj $por-
ten del mehanike pa so zavore, ki se po veckrat-
nem zaporednem moc¢nem zaviranju toliko pre-
grejejo, da se jim zmanjsa ucinkovitost.

Pa gospodarnost? Zobniki v menjalniku (in
diferencialu) dolocajo pri 130 kilometrih na
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»Da tale Civic ni oni

| Honda Civic Sedan 1.8 ES

Vse mere S0 V. mm
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okusom. Pa ne le zanje. l

Kriterij ocenjevanja [§t. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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