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 O
pa, Type-S? K

aj pa je zdaj to? O
bstajajo 

oboževalci, ki o tem
 m

odelu že vse vedo. Z
a 

vse druge pa tole: če je Type-R
 prevelik zalo-

gaj (zm
ogljivostno in/ali stroškovno), potem

 
je tu še Type-S. S za sport in R

 za racing, kot 

pravijo pri H
ondi, in približno tako m

oram
o 

tudi gledati na ta dva m
odela. D

ejstvo je 
nam

reč, da je vse, kar ponuja Type-S, v bistvu 
precej bližje ‘običajnim

’ C
ivicom

 kot C
ivicu z 

oznako Type-R
. Povsem

 enako pa vseeno ni.

za stopnjevanje
Stopnjevanje pri C

ivicu teče precej predvidljivo: najprej 
je prišel petvratni m

odel, za njim
 dizel, nato trivratni C

ivic 
in na koncu še sm

etana, ki so jo ‘hondaši’ pravzaprav ves 
čas čakali − Type-S in Type-R

.
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Z
a osnovo so pri H

ondi vzeli trivratni m
odel, 

nanj nataknili 17-palčna platišča z gum
am

i 
M

ichelin Pilot Sport 225/45, ga oblekli v spoj-
lerje in ga na cesto poslali v skoraj tako agresivni 
podobi, kot jo kaže Type-R

. G
lede na to, da je 

agresiven že najbolj običajni C
ivic, o uspešnosti 

projekta torej ne sm
em

o dvom
iti. M

ladim
 je 

Type-S všeč, in ker je oblikovno hudo napreden, 
sm

o lahko prepričani, da jim
 bo tudi v prihodnje. 

O
bstaja le ena težava: denar. V

 Sloveniji m
ladih, 

ki bi z računa zlahka potegnili 22.250 evrov, ni 
prav veliko, zato bo v večini prim

erov C
ivic Type-

S nam
esto v garažah (o)stal predvsem

 v glavah.
V

 življenju je pač tako: dobre stvari niso poce-
ni in C

ivic je dober avto. Č
e ste ljubitelj agresiv-

nih oblik, vas je že zdavnaj pritegnil. N
apredna 

tehnologija in zm
ogljiva m

ehanika pri H
ondah 

tako ali tako nikoli nista bili vprašljivi. N
ajbolj 

osupljiva pri C
ivicu pa je še vedno prostornost, 

ki jo ta ponuja potnikom
. In to velja tudi za tri-

vratno različico. Štirje odrasli potniki v tem
 avtu 

res ne bi sm
eli im

eti težav. Z
aradi oblike zadka 

in spojlerja na prtljažnih vratih je vidljivost 
nazaj sicer om

ejena, toda to je tudi vse, kar m
u 

 “Č
e je Type-R

 prevelik zalogaj 
(zm

ogljivostno in/ali stroškovno), 
potem

 je tu Type-S!” 

I H
onda C

ivic Type-S P
lus 1.8 i-VTE
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lahko zam
erim

o. Prtljažnik je spodobno 
velik, sistem

 zlaganja zadnje klopi velja za 
enega najbolj dovršenih m

ed kom
bilim

u-
zinam

i (zadostuje že en poteg roke), za 
počutje za volanskim

 obročem
 pa lahko 

rečem
o, da je nekaj deset let pred preosta-

lim
i. V

esoljska m
odrina, s katero so osvet-

ljeni m
erilniki, postavljeni v dveh nivojih, 

kup stikal in gum
bov, ki jih najdem

o okoli 
njih, skoraj idealno nam

eščen (izdatno 
nastavljiv) volanski obroč, prestavna roči-
ca, ki je ves čas v bližini desnega zapestja, 
in za piko na i še pedala in opora za levo 

nogo iz luknjane pločevine. Z
a doplačilo 

2.250 evrov paket Plus Type-S obogati še 
za alarm

, tem
pom

at, stekleno streho, dvo-
področno klim

atsko napravo in satelitsko 
navigacijo. D

odatkov, ki bi si jih še želeli, 
pa jih tu ne boste zasledili, na koncu osta-
ne resnično zelo m

alo.  
D

a je življenje v C
ivicih še bolj špor-

tno, poskrbi rdeč gum
 za zagon m

otorja. 
In takšen je tudi njegov značaj, na dotik 
se odzove v vseh okoliščinah, tudi če je 
m

enjalnik v prestavi in stopalka sklopke 
popuščena. K

aj se bo oglasilo izpod m
otor-

nega pokrova, je odvisno predvsem
 od 

vas, 2,2-litrski dizel ali 1,8-litrski bencinar. 
V

 obeh prim
erih je zaloga m

oči enaka. 
A

m
pak v športnem

 C
ivicu se vseeno bolj 

logična zdi izbira bencinskega m
otorja. 

Tehnologija i-V
TE

C
 skrbi, da je spodaj 

dovolj navora (s tistim
 pri dizlu ga vseeno 

ne prim
erjajte!) in zgoraj veliko m

oči in 
veselja do vrtenja. Tudi tu velja opozorilo, 
da podatkov o m

oči ne prim
erjate s tistim

i 
pri Type-R

, jih pa lahko z običajnim
i 2,0-

litrskim
i bencinskim

i m
otorji, in ugotovili 

boste, da so povsem
 prim

erljivi. M
enjalnik 

je natančen, hiter in z dovolj kratkim
i gibi, 

m
otor se s svojim

 pravim
 zvokom

 oglasi 
šele od številke 5000 vrtljajev naprej, 
približno od tod dalje in predvsem

 na 
prim

erno zaviti cesti pa boste tudi v resnici 
ugotovili razliko m

ed ‘običajnim
’ C

ivicom
 

in C
ivicom

 Type-S. V
olanski m

ehanizem
 

je z 2,25 zavrtljaja od ene do druge 
skrajne točke bolj neposreden, 
zadnji kolotek je razširjen za 20 
m

ilim
etrov, trše vzm

etenje in vrhun-
ske zavore pa so tiste, ki poskrbijo 
za prave športne užitke. Pa čeprav 
pospešek z m

esta do 100 km
/h, ki 

sm
o ga zm

erili, kaže za okrogle pol 
sekunde slabši rezultat od tovarniško 
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Kratek test

C
ena osnovnega m

odela: 
24.500 EUR

C
ena testnega vozila: 

24.500 EUR

N
A

ŠE M
ER

ITVE
(T=17 °C / p= 1110 mbar / rel. vl.: 50 % /Stanje km števca: 1.428 km)

P
O

SP
EŠK

I
0-100 km/h: 

10,1 s
402 m z mesta:  

17,2 s (134 km/h)
1000 m z mesta:  

31,1 s (170km/h)

P
R

O
ŽN

O
ST 

50-90 km/h (IV./V.): 
10,8 s/14,1 s

80-120 km/h (V./VI.): 
15,5 s/20,8 s

N
A

JVEČ
JA

 H
ITR

O
ST 

205 km/h

 
(VI. prestava)

ZA
VO

R
N

A
 P

O
T  

od 100 km/h: 
36,3 m (AM meja 40 m)

P
O

R
A

B
A

 G
O

R
IVA

 
skupno testno povprečje 

10,6 l/100 km

TEH
N

IČ
N

I P
O

D
A

TK
I

Motor: 4-valjni - 4-taktni – vrstni - bencinski - gibna prostornina 1.798 cm³ 
-  največja moč 103 kW (140 KM) pri 6.300/min - največji navor 174 Nm pri 
4.300/min. 
Prenos moči: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski ročni menjalnik - gume 
225/45 R 17 Y (Michelin Pilot Sport).
Mase: prazno vozilo 1.280kg - dovoljena skupna masa 1.900 kg.
Mere: dolžina 4.276 mm - širina 1.780 mm - višina 1.460 mm - prtljažnik 485 l 
- posoda za gorivo 50 l. 
Zmogljivosti: največja hitrost 205 km/h - pospešek 0-100 km/h 8,9 s - poraba 
goriva (ECE) 8,2/5,4/6,4 l/100 km.

H
VA

LIM
O

 IN
 G

R
A

JA
M

O
  zunanji videz
  avantgardno notranjost
  prostornost
  sistem zlaganja klopi
  opremo
  vodljivost
  lego na cesti

  nabiranje prahu na armaturni plošči (pogosto čiščenje)
  vidljivost nazaj
  gumb za zagon (se odziva tudi ob sproščeni sklopki) 

Končna ocena
 

Type-S
 je na svet prišel predvsem

 zato, da 
zm

anjša vrzel, ki vlada m
ed najm

očnejšim
 

‘serijskim
’ C

ivicom
 in C

ivicom
 Type-R

. R
es je, da 

v m
oči m

otorja še vedno ostaja razlika, velika 60 
‘konjskih’ m

oči, toda po drugi strani je Type-S
 

dovolj športen (kozm
etika, kolesa, volan, vzm

e-
tenje), da upravičuje poslanstvo, ki ga opravlja, 
in oznako, ki so m

u jo nadeli.

H
onda C

ivic 1.8i i-VTEC
 Type-S Plus

I H
onda C

ivic Type-S Plus 1.8 i-VTEC



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


