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I Honda Insight 1.3 Elegance

Ima? Ima!
Insight ni prva hibridna Honda, je pa prva Honda, ki je v osnovi nastala kot hibrid. Njena 
cena je presenetljivo nizka. In seveda se takoj porodi vprašanje, kako je Hondi to uspelo.

 Zunanje mere in medosna razdaja jasno 
povedo, kam Insight meri: v nižji srednji 
razred. In za konkurenčnost v nižjem sre-
dnjem razredu cena seveda ni nepomemben 
dejavnik. Dobrih 20 tisočakov stane Insight, 
ob tem pa se zmore pohvaliti z lepim kupč-
kom serijske opreme, od popolne varnostne 
do ksenonskih žarometov, dežnega tipala, 
tempomata ...

Tu pri Hondi torej niso varčevali, je pa 
zato nekaj varčevanja opaznega v notranjo-
sti avta. Uporabljeni materiali, predvsem 
plastika armaturne plošče, niso prav v vrhu 
razreda (res pa je, da jih mirno lahko uvr-
stimo v zlato sredino), deloma pa se Insight 
za to oddolži z odlično izdelavo, ki presega 

večino konkurence. Manj navdušijo sedeži. 
Njihov vzdolžni pomik je prekratek, da bi 
se za volanom udobno namestili vozniki, 
višji od 185 centimetrov, poleg tega pa imajo 
zelo izbočen (a nenastavljiv) ledveni del, kar 
marsikomu sicer ne bo ustrezalo, a veliko se 
tu ne da narediti. Vzdolžni prostor zadaj je 
povprečen za ta razred, zaradi oblike karo-
serije pa težav s prostorom za glave tam ni. 
Zaponke varnostnih pasov so nameščene 
nekoliko nerodno, zato utegne biti pripe-
njanje otroških sedežev (oziroma otroka v 
sedež) nadležno opravilo.

Prtljažnik na prvi pogled ne ponuja prav 
veliko prostora, a je pravilnih oblik, lepo 
povečljiv, pod njegovim dnom pa se skriva 

dodaten prostor prostornine osem litrov. Za 
osnovno družinsko uporabo bo njegovih 400 
litrov povsem dovolj, marsikateri tekmec pa 
je na tem področju (precej) slabši.

Aerodinamična oblika zadka, kakršne 
smo pri hibridih že nekako vajeni (ima jo 
tudi Prius), ima veliko pomanjkljivost: pre-
glednost nazaj je zelo slaba. Okno je dvodel-
no, okvir, ki oba dela ločuje, pa voznikovo 
vidno polje v zadnjem ogledalu prekrije 
točno tam, kjer bi sicer videl vozila za seboj. 
Poleg tega spodnji del stekla nima brisalnika 
(in je v dežju zato hitro slabo uporaben), na 
zgornjem delu pa brisalnik je, a boste lahko 
skozenj opazovali le stvari nad cesto. Precej 
boljši, kar se preglednosti tiče, je pogled 

naprej. Armaturna plošča je sicer futuri-
stičnih oblik, merilniki pa so praktični in 
pregledni. Tik pod vetrobranskim steklom je 
digitalni prikazovalnik hitrosti (ki je pravza-
prav bolj pregleden kot nekateri merilniki, 
ki podatke projicirajo na vetrobransko ste-
klo), njegovo ozadje pa se spreminja med 
modro in zeleno barvo, odvisno od tega, 
kako ekološko oziroma varčno v tistem tre-
nutku vozi voznik (modra za večjo, zelena 
za majhno porabo). Na klasičnem mestu 
sta merilnik vrtljajev (glede na to, da ima 
Insight samodejni menjalnik, je pravzaprav 
kar prevelik) in centralni prikazovalnik 
(monokromatski), kjer so prikazani podatki 
s potovalnega računalnika. Zraven je še 

velik zelen gumb, s katerim voznik vklopi 
ekološki način vožnje.

A preden se posvetimo temu gumbu (in 
ekološki vožnji na splošno), naprej nekaj 
tehnike: Insightovo hibridno tehnologijo pri 
Hondi imenujejo IMA, Integrated Motor 
Assist. To pomeni, da ima baterija majhno 
kapaciteto, da se Insight z mesta ne more 
premakniti le na električni pogon (zato pa se 
motor izklaplja predvsem pri vožnji po regi-
onalnih cestah) in da je baterija, ki poganja 
elektromotor, ta pa pomaga Insightovemu 
bencinskemu motorju, ob kakršnemkoli 
resnejšem pospeševanju hitro prazna. Ko 
Insightov motor ugasne, se še vedno vrti, le 
da so vsi ventili zaprti (da je izgub čim manj), 

dovod goriva pa je prekinjen. Zato bo meril-
nik vrtljajev tudi v takem primeru še vedno 
kazal, da se motor vrti z okoli tisoč vrtljaji.

Največja slabost Insighta je prav njegov 
bencinski motor. 1,3-litrski bencinski štirivalj-
nik je v tesnem sorodu s tistim iz Jazza in 
zmore vsega 75 'konjev', kar je za pogon 1,2 
tone težkega avtomobila tega razreda prepro-
sto premalo. Elektromotorček, ki mu poma-
ga (in ki hkrati služi tudi kot generator za 
regeneracijo energije ob zmanjševanju hitro-
sti), jih zmore še 14, torej skupaj 75 kilovatov 
oziroma 102 konja, a večinoma se bo treba 
zanašati prav na bencinskih 75 konjičev. 
Pospešek 12,6 sekunde do 100 kilometrov 
na uro je logična posledica (a je hkrati še kar 
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sprejemljiv rezultat in ne moti pri vsakdanji 
uporabi), še bolj moteča pa je Insightova 
nadušnost pri avtocestnih hitrostih. Tam se 
hitro izkaže dvoje: da je Insight glasen in 
da je poraba velika, oboje pa je posledica 
dejstva, da mora brezstopenjski menjalnik 
stalno skrbeti, da je pri teh hitrostih motor v 
območju največje moči. Pod pet tisoč vrtljaji 
se vrti le redko, če pa se želite peljati še malo 
hitreje, se pripravite na nenehno brenčanje 
štirivaljnika tik pod rdečim poljem.

Sklep je jasen: Insight je pravzaprav 
mestni in primestni avto in nič več kot to. 
Če ga boste uporabljali za (recimo) vožnjo 
v Ljubljano (in po Ljubljani) iz krajev, ki so 
zmerno oddaljeni, in pot ne vključuje avtoce-
ste, potem se utegne prav izkazati. Če pa ste 
veliko na avtocesti in se po njej niste pripra-
vljeni premikati s hitrostmi pod 110 ali 115 
kilometrov na uro (nad to mejo Insight posta-
ne glasen in požrešen), nanj raje pozabite.

V mestu je Insight povsem druga zgodba: 
hrupa skoraj ni, pospeševanje je gladko in 
zvezno, motor se le redko zavrti z več kot 
dvema tisočakoma vrtljajev in večja ko je 
mestna gneča, bolj boste uživali, še zlasti ob 
pogledu na porabo, ki se bo takrat gibala 
(odvisno od živahnosti vaše vožnje) med 
petimi in šestimi litri. Še malenkost manjša 
bi bila, če bi Hondini inženirji sistem za 
samodejno ugašanje motorja ob ustavljenem 

vozilu (in seveda samodejno prižiganje ob 
speljevanju) nastavili tako, da bi deloval tudi, 
ko je pihanje zraka iz sistema gretja in zrače-
nja nastavljeno proti vetrobranskemu steklu 

oziroma ko si voznik zaželi vključene klimat-
ske naprave. A to je spet povezano s (pre)
majhno baterijo, ki pa je seveda zato cenejša.

In ko smo pri varčevanju: Insight je ne 
le avto, temveč tudi računalniška igrica v 
enem. Od trenutka, ko ga kupec prvič vžge, 
začne meriti ekološkost vožnje (ki ni odvisna 
le od porabe, ampak predvsem od načina 
pospeševanja, uspešnosti regeneracije in 
drugih dejavnikov). Za uspešnost vas bo 
nagradil s sličicami cvetlice. Najprej z enim 
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 “Za osnovno družinsko 
uporabo bo 400 litrov 

povsem dovolj.” 



samim listkom, a ko jih zberete pet, preidete 
na naslednjo stopnjo, kjer sta listka dva. 
Na tretji stopnji cvetlica dobi še cvet, in če 
tudi tu 'pridete do konca', vas čaka pokal 
za varčno vožnjo. Za napredovanje je treba 
biti med vožnjo zbran, predvsem pri ocenje-
vanju prometa pred sabo in pravočasnem 
nežnem zmanjševanju hitrosti (s čim večjo 
regeneracijo energije) pa seveda pri nežnem 
pospeševanju ... Spremenljivo ozadje meril-
nika hitrosti in gumb Eco levo do merilnikov 
(ki vključi varčnejši način delovanja motorja 
z malenkost slabšimi zmogljivostmi) sta 
pri tem v pomoč, po dveh tednih vožnje z 
Insightom pa nam je z začetka druge stopnje 
uspelo priplezati na polovico poti do tretje 
(v navodilih sicer piše, da utegne vse skupaj 
trajati tudi nekaj mesecev), in to kljub temu, 
da povprečna poraba ni bila prav majhna: 
malenkost čez sedem litrov. Brez vseh teh 
sistemov bi bila še večja ... Še tole: ob nee-
kološki vožnji, ko se eko rezultat slabša, listi 
cvetlice uvenijo!

Seveda se sama po sebi ponuja primerjava 
s Toyotinim Priusom. Ker smo oba avtomobi-
la imeli na testu skoraj istočasno, lahko zapi-

šemo, da je Prius (precej) varčnejši (in boljši 
še na katerem drugem področju), a je tudi 
njegova cena za skoraj polovico višja. A več 
o dvoboju Insight-Prius v eni od prihodnjih 
številk Avto magazina, ko bomo avtomobila 
natančneje primerjali.

Pri varčni vožnji je pomembno, da zmanj-
ševanja hitrosti in nato pospeševanj ni preveč. 
Zato ni slabo, če se takšen avtomobil dobro 
znajde tudi med ovinki. Insight tu nima težav, 
nagibanja sicer ni malo, je pa vse skupaj še 
znotraj meja, ki ne motijo voznika in potni-
kov. Volan je dovolj natančen, podkrmarjenja 
ni preveč, hkrati pa Insight tudi dobro blaži 
udarce izpod koles. Če k temu dodamo še 
dobre zavore s stopalko, 
ki zagotavlja dovolj občut-
ka in omogoča natančno 
doziranje zavorne sile 
(kar je pri avtomobilih, 
ki regenerirajo energijo, 
sicer prej izjema kot pra-
vilo), potem je jasno, da 
je na mehanskem podro-
čju Insight vendarle prava 
Honda.

Tudi zato nakup Insighta ni strel v prazno, 
treba je vedeti le, čemu je namenjen, in se 
sprijazniti s pomanjkljivostmi, ki jih ima 
zunaj svojega 'delovnega območja'. Konec 
koncev je njegova cena dovolj nizka, da mu 
je mogoče marsikatero pomanjkljivost mirno 
odpustiti. 
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NAŠE MERITVE
T = 18 °C / p = 1.035 mbar / rel. vl. = 39 % / Gume: Bridgestone Turanza 
185/55/R 16 H / Stanje kilometrskega števca: 6.006 km

Vozne lastnosti
Pospeški s
0-100 km/h: 12,1
402 m z mesta: 18,5
 (125 km/h)

Prožnost s
Meritev s tovrstnim menjalnikom ni možna

Največja hitrost 188 km/h
 (Izbirna ročica v položaju D)

Poraba goriva l/100 km
najmanjše povprečje  4,7
največje povprečje 9,1
skupno testno povprečje 7,4

Trušč v notranjosti  dB
Prestava D.
50 km/h 56
90 km/h 62
130 km/h 66
Prosti tek  34

Zavorna pot  m
od 130 km/h: 72,9
od 100 km/h: 42,3
 (AM meja 40 m)

Napake med testom
brez napak

UŽITEK V VOŽNJI:

        
Da ne bo pomote: klasičnega vozniškega užitka 
v njem ne gre iskati, a tudi ekološka vožnja je 
lahko zanimiva. Hitro in ekološko? Če vam uspe, 
je užitek tu.

Po memb nej ša se rij ska opre ma: varnostna blazina za voznika in sopotnika – stranski varnostni blazini za voznika in sopo-
tnika – zračni zavesi spredaj – pritrdišča ISOFIX – ABS – ESP – dežno tipalo – servo volan – samodejna klimatska 
naprava – električni pomik šip spredaj in zadaj  – električno nastavljivi in ogrevami vzvratni ogledali – potovalni 
računalnik – radio, CD-predvajalnik in MP3-predvajalnik – večopravilni volanski obroč – daljinsko upravljanje osrednje 
ključavnice – prednje meglenke – po višini in globini nastavljiv volanski obroč – deljiva zadnja klop – voznikov in 
sovoznikov sedež nastavljiv po višini – tempomat.

Garancija:
3 leta ali 100.000 km splošne garancije, 8 let garan-
cije na hibridne komponente, 3 leta garancije na lak, 
12 let garancije za prerjavenje, 10 let garancije proti 
koroziji podvozja, 5 let garancije za izpušni sistem.

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 20.000 km ali 1 leto, oziroma 
po servisnem opomniku.

redni servisi, delo, material:  1.421
gorivo  8.133
gume (1):  1.352
izguba vrednosti po 5 letih:  5.943

obvezno zavarovanje (2):  2.130
kasko zavarovanje (2):  2.090

Skupaj:  21.069 
Strošek za prevoženi km:  0,21 EUR/km

(1) – upoštevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) – predvidoma voznik takšnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

STROŠKI VOZILA DO PREVOŽENIH 100.000 km (v EUR):

DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNIČNI PODATKI

DIAGRAM MOTORJA:

Motor: 4-valjni – 4-taktni – vrstni – bencinski – nameščen spredaj prečno – vrtina in gib 73,0 × 80,0 mm – 
gibna prostornina 1.339 cm³ – kompresija 10,8 : 1 –  največja moč 65 kW (88 KM) pri 5.800/min – srednja hitrost 
bata pri največji moči 15,5 m/s – specifična moč 48,5 kW/l (66,0 KM/l) – največji navor 121 Nm pri 4.500/min – 
2 odmični gredi v glavi (veriga) – po 2 ventila na valj.  Elektromotor: sinhronski motor s stalnim magnetom 
– nazivna napetost 100,8 V – največja moč 10,3 kW  (14 KM) pri 1.500/min – največji navor 78,5 Nm pri 0-1.000/
min. Akumulator: nikelj-kovinsko hidridni akumulatorji – kapaciteta 5,8 Ah. Prenos moči: motorja 
poganjata prednji kolesi – neskončnostopenjski samodejni menjalnik (CVT) s planetnim gonilom – platišča 6J × 16 
– gume 185/55 R 16 H, kotalni obseg 1,84 m. Voz in obese: kombilimuzina – 5 vrat, 5 sedežev – samono-
sna karoserija – spredaj posamični obesi, vzmetni nogi, trikotni prečni vodili, stabilizator – zadaj večvodilna prema, 
vzmetni nogi, stabilizator – zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, mehanska ročna zavora na 
zadnji kolesi (ročica med sedežema) – volan z zobato letvijo, hidravlični servo, 3,2 zasuka med skrajnima točkama. 
Mase: prazno vozilo 1.204 kg – dovoljena skupna masa 1.650 kg – dovoljena masa prikolice z zavoro: ni 
podatka, brez zavore: ni podatka – dovoljena obremenitev strehe: ni podatka.  Zmogljivosti (tovarna): 
največja hitrost 186 km/h – pospešek 0-100 km/h 12,6 s – poraba goriva (ECE) 4,6/4,2/4,4 l/100 km, izpust CO2 
101 g/km. 

Zu na nje me re: širina vozila 1.695 mm – kolotek spredaj 1.490 mm – zadaj 1.475 mm – rajdni krog 11 m. 
No tra nje me re: širina spredaj 1.430 mm, zadaj 1.380 – dolžina sedalnega dela prednji sedež 530 mm, zadnji 
sedež 460 – premer volanskega obroča 365 mm – posoda za gorivo 40 l.

Me re:

1.4
25

4.395
2.550

930–980

1.650

600–850860–1.100

870

408–892 l

vse me re so v mm

Pros to rni na prt ljaž ni ka, iz mer je na z AM stan dard nim kom ple tom 5 kov čkov Sam so ni te 
(skup no 278,5 l): 
5 sedežev: 1 × nahrbtnik (20 l); 1 × letalski kovček (36 l); 
2 x kovček (68,5 l)

Tehnični podatki I Honda Insight 1.3 Elegance

CENA: (AC-Mobil, d. o. o.)
1.3 S: 17.990 EUR
1.3 Elegance: 20.990 EUR
Testno vozilo: 22.865 EUR

Moč: 65 kW (88 KM) / 10.3 kW (14 KM) 
Pospešek: 12,1 s
Največja hitrost: 188 km/h
Povpr. poraba: 7,4 l/100 km

Hvalimo in grajamo

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva 550
Parkirna tipala spredaj in zadaj 879
Okrasni pragovi 446

prtljažnik 
menjalnik 
način signaliziranja ekološke vožnje 
zračna notranjost 
dovolj prostora za drobnarije 

preglasen motor 
poraba pri večjih hitrostih 
premajhen vzdolžni pomik voznikovega sedeža 
preglednost nazaj 

MODEL

motor (zasno va)
gibna pros to rni na (cm3)
naj več ja moč (kW/KM pri 1/min)
naj več ji navor (Nm pri 1/min)
dol ži na × širi na × viši na (mm)
naj več ja hitrost (km/h)
pospe šek 0–100 km/h (s)
pora ba gori va po ECE (l/100 km)
cena osnov ne ga mode la (evri)

Tabela konkurence

Honda Insight 
1.3 S
4-valjni – bencinski + elektromotor
1.339
65/88 pri 5.800, 10,3/14 pri 1.500
121 pri 4.500, 78,5 pri 0-1.000
4.395 × 1.695 × 1.425
186
12,6
4,6/4,2/4,4 
17.990 evrov

Toyota Prius 
1.8 VVT-i Luna
4-valjni – bencinski + elektromotor
1.797
73/99 pri 5.200, 60/82 pri 1.500
142 pri 4.000, 207 pri 0-1.000
4.460 × 1.745 × 1.490
180
10,4
3,9/3,7/3,9 
24.990 evrov
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širina vozila: 1.695

Ocena

Zunanjost (15)

Notranjost (125)

Motor, pogon, podvozje (65)

Vozne lastnosti (70)

Zmogljivosti (35)

Varnost (45)

Gospodarnost (65)

Skupaj

11

95

48

61

19

41

49

324

Tipična oblika hibrida z vsemi pomanjkljivostmi, ki jih prinaša.

OCE NA 1 2 3 4 5
Kriterij ocenjevanja (Št. točk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

Premalo prostora za voznike višje rasti smo mu šteli v minus, dovolj prostora 
za drobnarije v plus.

Motorizacija je preslabotna, zato je poraba velika. Škoda, saj je preostala tehnika dobra.

Vžgete, prestavite v D in odpeljete. Preprosteje ne bi moglo biti.

Slaboten motor prinaša slabotne zmogljivosti. Tu čudežev kljub sodobni tehnologiji ni.
Zaradi vodoravno deljenega zadnjega stekla je Insight nepregleden, je pa osvojil pet 
zvezdic na poskusnih trkih EuroNCAP.
Poraba ni prav majhna, je pa zato cena ugodno nizka. Ali se izplača, je odvisno 
 predvsem od razdalj, ki jih bo Insight prevozil.

Večino točk je izgubil zaradi slabotnega pogonskega dela ter posledično večje porabe 
in hrupa. Za mestne in primestne potrebe s tem ni težav in v takih razmerah je Insight 
boljši, kot govorijo skupne točke.

T
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