Honda NSX, renault alpine A 610 turbo, parsche carrera 2 in lotus espril turbo

SE.

Evropski fporini avtomobili,
kot so porsche carrera 2, renault
alpine A610 turbo in lotus esprit
turbo 5E, 5o s¢ uklonili brezpo-
gojni dominaciji novinca z Dalj-
nega vehoda, ki groz, da bo za-
sendil tudi tako slavne tovarne,
kot sta Ferran in Lamborghini.

Dejstvo je, da je hila do sedaj
Evropa zibelka izdelovalcey ek-
sotiénih  Zportnih avtomobilov,
ki so se odlikovali z izjemnimi
rmogljivostmi, majhnimi serija-
mi in astronomskimi - cenami.
Bogati ljudje so kupovali te avto-
mobile bolj zaradi presti¥a in
preprodaje, ki je prinesla dodat-
ne dobidke, kot pa zaradi upo-
rabnosti teh avtomobilov. Kajt
roko na sree, na svetu je le malo
ljudi, ki bi znali takien aviomo-
bil do konea izkoristiti.

Tudi Ferrari. ki ima $e vedno
primat v izdelovanju tovstnih
cestnih  draguljev in  katerega
model F40, narejen v éast Enzu
Ferrarju, se prodaja za milijon-
ske vsote ¥ funtih, potasi prihaja
do spoznanja, da je blitajoéa se
japonska nevarnost, ki je bila fe
pred leti oddaljena in nemoteda,
vse blidje in da se uveljavlja tudi
na podrodju sportnih aviomo-
bilow

Majbolj agresivaa je v tem po-
cetju Honda, japonski gigant, ki
je pometel s konkurenco najprej
v F 1 in v prvenstvu motocikloy,
nato pa je doseike z dirkalnih
stez prenesel v proizvodnjo avio-

Nevsiljiva preprostost armaturne ploi-
e, ki pa ne zhuja viisa cenencsti, Naj-
sodobmeffi motor 2 obilo elekironike.

mobilov in motorjev za diroko
potrodnjo. Velikanski napredek
v tehnologiji je Japoncem omo-
godil ogromno prednost pred za-
spano Evropo in Honda je
izkoristila svoj trenutek. Zadnji
uspeh Honde je njihov novi pre-
stitni dportnik NSX, ki sicer ni
kos kakinemu ferrariju F40 ali
lamborghiniju diablo, vendar je
¥ primerjavi  njuno ceno vicka-
kor veliko ugodnejda nalodba,
<aj dobite skoraj enak avtomobil
za dosti manj denarja.

Pa vendar Hondin namen mni
bil posedi prav po vrhu, saj za kaj
takega ¢ nimajo zadosti tradici-
je pri izdelovanju tovrstnih avio-
mobilov, kajti tukaj se poleg teh-
nologije prodaja tudi znano ime.
Uspelo pa jim je narediti avio-
mobil po vzoru najboljsih ferra-
rjev, vendar dosegljivejii in ce-
nejfi. Seda) pa poglejmo, kako
s¢ je proti hondi NSX odrezala
najodja evropska konkurenca,
v katero sodijo porsche carrera
2. renault alpine A610 turbo in
lotus esprit turbo SE.

Movinarji sport Auta 50 vse
Hiri tekmece preizkusili, med
drugim tudi na stezi v Hocken-
heimu, in izkazalo se je, da je
honda NSX nepremagljiva.

To niti ne preseneda preved,
saj je honda v primerjavi s tek-
MECi povSEm Na NOVo Zasnova-
na, mediem ko so pri konkuren-
ci le zlagoma razvijali tradici-
onalno zasnovane aviomobile.

em me razkriva veega, kar zmore,

Nesporni zmagovalee v akcijfi.

Renault alpine AG10
turbo:

francoski fportnik. ki je bil
zasnovan 2e leta 1961 in so ga
potem le zlagoma spreminjali, se
ponada s trlitrskim motorjem
¥6, 5 po dvema ventiloma na
valj, s turbinskim polnilnikom
garett T3 in hladilnikom zraka,
elektronskim vbrizgavanjem go-
riva in elektronskim viigom. To
zadoita za najvedjo mod 250 KM
in najvedji navor 350 Nm pn
2.900 vriljajih v minuti. Spredaj
in zadaj ima kolutne zavore
s premerom 300 mm in oprem-
liene s sistemom ABS. Mol se
prek petstopenjskega menjalni-
ka prenasa na zadnji kolesi, obut
pa je avio spredaj v gume veliko-
st 205/45 ZR. 16 in zadaj 245/45
ZR 16. Tehta, s polnim tankom
goriva, 1430 kg. Tako potrebuje
renault alpine z mesta do 100 km
na uro 5,9 sekunde in do 200 km
na uro 24,1 sekunde, najvedja
hitrost pa znata 263 km na uro
pri 6.000 vrtljajih v minuti. Re-
nault alpine navdufuje zaradi
dobre vodljivosti in zaradi dovolj
zmogljivega motorja, ki pa ima
enako pomajkljivost kot vsi dru-

Renault alpine se odlikuje 2 dobro vod-
[iivasijo.

gl turbinski motori, v abmodju
nidjih vrtljajev ima tako imeno-
vano luknjo, ki se pojavi pred
delovanjem turbinskega polmil-
nika, in takrat motor deluje balj
zaspano. Ko priéne delovati tur-
binski polnilnik, pa se knvulja
modi grobo dviguje, 1o pa obéu-
tijo potniki v avtomobilu. Menil-
nik hitrosti je zelo nenatanden,
saj se ¥e pri 150 km na uro =zla-
2e« za 10 kmna uro, Vsekakor je
renault alpine kljub letom e do-
volj porten aviemobil, ki ponu-
ja zahtevnemu vozniku veliko, je
tudi dovolj udoben. priviaden na
pogled in kar poceni.

Lotus esprit turbo SE:

Angledi imajo dovolj tradicije,
da vedo, kako narediti dober
Sportni avtomobil. Lotusa ni tre-
ba posebe) predstavljati, saj se
dokazuje v iportu, dobro pa je
znan tudi  po  sodelovanju
z Oplom in lotus omega ter lotus
carlton sta plod trdega dela Lo-
tusovih strokovnjakov. Tudi lo-



tus esprit ima svoje zradetke le
v letu 1976, ko so pri Lotusu
priceli skrbeti za nepretrgan raz-
voj sportnih avtomobilov in so
preili z lotusa elan na lotus
esprit, ki je sportni dvosedednik
zanimivih oblik in z dovolj zmog-
ljivim motorjem, da sodi med
elito. Stirivaljni vrstni sredinsko
namesteni 2.2-litrski turbinski
motor ima &tiri ventile na valj,
turbinski polmilnik garett TBO3
in hladilmk zraka, elektronsko
vbrizgavanje goriva, pogon na
zadnja kolesa in petstopenjski
menjalnik. Najvedja moé motor-
ja znasa 268 KM in najvedji na-
vor 354 Nm pri 3.900 vrtljajih
v minuti. Spredaj ima koluine
zavore premera 259 mm, zadaj
274 mm in ABS. Obut je spredaj
v gume velikosti 215/50 ZR 15 in
zaday 245/50 ZR 16. § polnim
tankom goriva tehta 1327 kg.
Z mesta do 100 km na uro po-
spedi v 3,2 sekunde in do 200 km
na uro ¥ 21,5 sekunde. Najvedja
hitrost znata 267 km na uro pri
T7.100 vriljajih v minuti. Motor

ima enake lastnosti kot tisti pn
renauliu alpine, pri 150 km na
uro pa se menlnik hitrosti =zla-
#e« le za 3tin km na uro. Lotus
esprit turbo SE je lep in dobro
opremljen avtomobil, ki pa zah-
teva od voenika veliko znanja in
s¢ ob skrajnih zahtevah ne izka-
ke dovolj. Vsekakor je v senci
honde NSX, njegova glavna ovi-
ra pa je visoka cena, saj je med
vsemi Stirimi najdraji.

Porsche carrera 2:

zastarela zasmova in zraéno
hlajeni motor nista ovirl za tako
dober avtomobil, kot je porsche
911. Glavna prednost porscheja
carrere 1 je v motnem motorju,
ki se najbolj izkaZe v pospefeva-
nju, 3,6-litrski 3estvalini motor
boxer, namedden v zadku vozila,
ima 250 KM in najvedji navor
310 Nm pri 4.800 vrtljajih v mi-
nuti. Ima dva ventila na valj in je
okrepljen z digitalnim motroni-
com 2.1, ki upravlja motor. Mod
se prek petstopenjskega menjal-
nika prenada na zadnji kolesi.
Spredaj ima kolutne zavore pre-
mera 298 mm in zadaj 299 mm
ter ABS. Obut je spredaj v gume
velikpsti 205/55 ZR 16 in zadaj
255/50 ZR 16. § polnim tankom
tehta 1.398 kg, Z mesta do 100
km na uro potrebuje 5,5 sek in

Lofus £3pryl je pokazal nekaiere SUrpe-
o na stezi, glavma ovira pa je visoka

fena,

do 200 km na uro 20,8 sekunde,
Majvedja hitrost znasa 260 km na
uro pri 6. 700 vriljajih v minuti.
Ze pri 50 km na uro goljufa za
itiri km na uro, pri 150 km na
uro pa je to 2e sedem km na uro!
Vsekakor je ta porsche zelo do-
ber avto, izredno hiter in dobro
vodljiv, & znate upravljati tako
zasnovan avtomobil. Ovira ga le
visoka cena, ki gre malo na ra-
tun imena in ugleda, ki ju ima ta
sportnik upraviteno de danes,

Honda NSX:

Pri Hondi ne dajo kaj dosti na
pofasen napredek in razvoj sta-
rih modelov. Z modtvenim de-
lom, ki nima posameznikov, kot
na primer Chapmana pri Lotusu,
ko je vsak bolid nosil njegov
osebni pedat. Naredili so enkra-
ten kupe, ki je zaradi uporabe
aluminija zelo lahek in trden.
Poleg vrste tehniénih dosezkov,
ki 50 v tem aviomobilu, je najpo-
membnejti 3,0-litrski Zestvaljni
V — motor, s Stirimi ventili na
val) in postavljen sredinsko v av-
tomobil. Motor ima mod 274
KM in najvedji navor 284 Nm pri
5.400 vrtljajih v min. Zavore so
kolutne, spredaj in zadaj preme-
ra 300 mm, dodan pa jim je
ABS. Obut je spredaj v gume
velikosti 205/50 ZR 15 in zadaj
225/50 ZR 16. Z mesta do 100
km na uro pospedi v 6.2 sek in do

Porsche carrera je upravicil svof sloves
in se wvrstil tokof za hondo NSX,

Anglefka tradicionalnoss fe opazna tu-
di v kokpiru.

200 km na uro v 21,9 sck. Naj-
vedja hitrost znafa 273 km na
uro. Poln tehta 1.362 kg, Menil-
nik hitrosti je izredno natanden,
aj se konstantno moti le za | km
na ure. Odlikuje se z zanimivo
obliko, dobrimi zmogljivostmi in
relativno nizko ceno. Po voznih
lastnostih je brez konkurence
v primerjavi s preostalo trojko.
Honda je z modelom NSX na
najboljil poti, da osvoji tudi ta
del trisa. In na koncu poglemo
fe, kako so se odrezali vsi Stirje
tekmeci na stezi v Hocken-
heimu.

Najslable se je odrezal lctos
esprit turbo SE, ki je za Kkrog
potreboval kar 1.21,53 minute,
le malo hitrejsi je bil renault alpi-
ne A 610 turbo, ki je potreboval
1.21,24 minute. Oba je prekosil
izredno hitri porsche carera 2, ki
je krog prevozil v 1.20,52 in tako
upravidil sloves, ki ga ima.

Razred zase pa je bila honda
MNSX, ki je za krog potrebovala
le 1.18,77 minute in s tem rezul-
tatom spravila navzodo evropsko
konkurenco na kolena. V Nem-
&iji stane renault alpine. ki so ga
testirali, 101.300 DEM, porsche
carrera 125.000 DEM. sledi hon-
da NSX, ki stane 130,000 DEM.
najdradji pa je lotus esprit. za
katerega je treba odSteti 1 56,530
DEM.

B. SAMBOLEC
Takien je videti nemiki adur.

e —




