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Če pogledamo malo po svetu, izven naših meja in vse tja do Japonske, hitro ugotovimo, da se
vozi naokoli kar nekaj Hondinih modelov, ki jih pri nas sploh ne poznamo. Tako ne bi bila na me-
stu trditev, da Honda s svojim Streamom ni v toku dogajanja.

V toku
Stream je nastal na osnovi no-

vega petvratnega Civica,
vendar ima malo daljšo medo-
sno razdaljo (40 mm) in precej
večjo celotno dolžino (265
mm). Skoraj prav toliko, kot je
daljši od Civica, je krajši od
Shuttla (220 mm). Ni težko uga-
niti, kaj so želeli doseči pri Hon-
di - zapolniti tržno nišo. Pri vseh
treh avtomobilih gre za tako
imenovano enoprostorsko karo-
serijo, ki s povišano streho, po-

Zadek v ameriškem stilu.

Širina vrat 1090 mm in dolžina do prednjih sedežev 1900.
mm.

Prilagodljivost sedežev je velika, a kljub temu zavzemajo ve-
liko prostora.

Majhna višina odprtine (750 mm), vrata pa se odpirajo do-
volj visoko.

Dostop do zadnjih sedežev
mimo pomične in deljive sre-
dinske klopi. 

Dostop do zadnjih sedežev
mimo pomične in deljive sre-
dinske klopi. 

Veliko rdeče plastike in
žlahtnega kroma.

udarjenim izkoristkom prostora
in prilagodljivostjo spada v avto-
mobilski razred bližnje prihod-
nosti. 

V Civicu je pet sedežev, v
Shuttlu jih je sedem in, verja-
mete ali ne, tudi v Streamu jih
je sedem! In če smo že začeli s
prostornostjo, je najbolje, da
tudi nadaljujemo. Prednja se-
deža sta dokaj udobna, moteča
je le nastavljivost po višini, ki
je združena s funkcijo naklona

sedalnega dela. Če nastavljamo
eno, moramo nastaviti tudi
drugo, posebej ne gre. Ampak
za sedenje sta sedeža dovolj
udobna in prostornost okoli
njiju ni vprašljiva. Druga se-
dežna vrsta je namenjena trem
potnikom, ampak temu bi lah-
ko rekli tudi pogojna uporab-
nost. Pravzaprav sta uporabna
le stranska sedeža, ki imata,
mimogrede, vdelana nosilca
ISOFIX za otroške sedeže.

Srednji del, kjer naj bi bil pros-
tor še za enega potnika, pa je
precej neudoben in za kako
resnejšo (beri daljšo) vožnjo
neuporaben. Dobra lastnost te-
ga precej ozkega srednjega dela
je le ta, da ga je možno preklo-
piti tako, da lahko med skrajni-
ma sedežema prevažamo kake
daljše predmete, na primer
smuči. Dva dela (levi skupaj s
srednjim) sta tudi zložljiva in
vzdolžno pomična, kar pa ni

toliko pomembno za potnike v
srednji vrsti, temveč bolj za ti-
sta dva zadaj. Prvič: s pomikov
srednjih sedežev naprej je edi-
no možno priti do zadnjih, in
drugič: če so srednji sedeži po-
maknjeni popolnoma nazaj, za
noge potnikov na zadnjih dveh
sedežih zmanjka prostora. Mal-
ce nerodna reč. Saj bi na to kar
pozabili, če ne bi bil Stream
homologiran za prevoz sedmih
potnikov. Prav, dokaj udobno

se peljejo štirje potniki, drugi
trije pa sicer lahko sedijo v
Streamu, vendar precej manj
udobno. Pravzaprav je odra-
slim trem prostor odločno pre-
skopo odmerjen, drugače pa je
seveda z otroki. In predvsem te
so imeli pri Hondi najbrž v
mislih.

Zadnja klop, ki je za sede-
nje torej le pogojno uporabna,
ima zanimiv sistem zlaganja.
Vse skupaj, sedežni del in na-

slon, se zložita v dno prtljažni-
ka. Prednost takega sistema je,
da imamo v primeru potrebe
sedeže vedno s seboj in ne po-
trebujemo skladiščnega prosto-
ra v domači garaži, slabost pa,
da zasedejo precej prtljažnega
prostora, ko jih položimo na
dno. Sam sistem prilagajanja je
morda že dober, ampak na ta
način nimamo ne dobrih sede-
žev ne velikega prtljažnika. Še
en kompromis torej, posledica

katerega so tudi slabe lastnosti.
Dobra lastnost v »prtljažni-

ku« je njegov ločen prezrače-
valni sistem, ki potnikoma na
zadnjih dveh sedežih omogoča
uravnavanje moči in smeri pre-
toka zraka. Vključujemo ga
lahko tudi z osrednje upravljal-
ne enote pri vozniku. Glede na
to, da je prezračevalni (in grel-
no-hladilni) sistem v Streamu
dokaj učinkovit, je počutje do-
bro, vsakokrat znova pa razjezi

750 mm

1090 mm

1900 mm

V Civicu je pet
sedežev, v Shuttlu
jih je sedem in, ver-
jamete ali ne, tudi v
Streamu jih je se-
dem!
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Iz oči v oči
Kaj vem, njena zunanja podo-
ba je zanimiva, zelo lepo se pe-
lje, odličen je menjalnik, motor
pa daje dovolj navora ter moči
za zmerno in zmerno dinamič-
no vožnjo. Ampak to je še eden
tistih avtomobilov, v katerega

sedem, se peljem, imam (le) malo pripomb, po-
tem pa ga zapustim in nanj pozabim. Kot da ga
ne bi nikoli ne vozil ne videl.             Vinko Kernc

Limuzinski kombiji so
ponavadi umirjeni, dru-
žinski avtomobili. Am-
pak Stream zna biti tudi
zelo hiter, predvsem za-
radi živahnega motorja.
Je športnik med eno-

prostorci, vsaj po občutku, ki ga daje. Si
predstavljate, kakšen bi bil šele Stream
Type-R.                                       Dušan Lukič

HONDA STREAM 2.0I ES 115 kW (156 KM) 9,9 s 200 km/h 11,9 l/100 km 

TEHNIČNI PODATKI
Motor: 
4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - nameščen spredaj prečno - vrtina in gib
86,0 × 86,0 mm - gibna prostornina 1998 cm3 - kompresija 9,8 : 1 -  največja
moč 115 kW (156 KM) pri 6500/min - srednja hitrost bata pri največji moči 18,6
m/s - specifična moč 57,6 kW/l (78,3 KM/l) - največji navor 192 Nm pri
4000/min - ročična gred v 5 ležajih - 2 odmični gredi v glavi (zobati jermen) - po
4 ventili na valj - blok in glava iz lahke kovine - elektronski večtočkovni vbrizg in
elektronski vžig (Honda PGM FI) - tekočinsko hlajenje 6,5 l - motorno olje 4,9 l -
akumulator 12V, 36 Ah - alternator 90 A - uravnavani katalizator
Prenos moči:  
motor poganja prednja kolesa - enokolutna suha sklopka - 5-stopenjski ročni me-
njalnik - prestavna razmerja I. 3,266; II. 1,769; III. 1,212; IV. 0,921; V. 0,738;
vzvratna 3,583 - prestava v diferencialu 4,764 - platišča 6J × 15 - gume 195/65
R 15 V (Bridgestone Turanza ER 30), kotalni obseg 1,910 m - hitrost v V. prestavi
pri 1000/min 32,7 km/h
Voz in obese:   
limuzinski kombi - 5 vrat, 7 sedežev - samonosna karoserija - Cx - ni podatka -
spredaj posamične obese, vzmetne noge, trikotna prečna vodila, stabilizator -
zadaj posamične obese, vzmetne noge, prečna vodila, , poševna vodila, stabili-
zator - dvokrožne zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, servo,
ABS, EBD, mehanska ročna zavora na zadnja (ročica med sedežema) - volan z zo-
bato letvijo, servo, 2,8 zasuka med skrajnima točkama
Mere: 
zunanje: dolžina 4570 mm - širina 1695 mm - višina 1590 mm - medosna razda-
lja 2720 mm - kolotek spredaj 1470 mm - zadaj 1470 mm - najmanjša razdalja
od tal 150 mm - rajdni krog 11,0 m
notranje: dolžina (od armaturne plošče do srednjega naslonjala) 1330-1610
mm, (zadnjega naslonjala) 2350 mm - širina (komolci) spredaj 1440 mm, v sre-
dini 1450, zadaj 1330 mm - višina nad sedežem spredaj 1020 mm, v sredini
970 mm, zadaj 890 mm - vzdolžnica prednji sedež 840-1040 mm, srednja klop
920-460 zadnja klop 580-810 mm - dolžina sedalnega dela prednji sedež 490
mm, srednja klop 460 mm, zadnja klop 450 mm - premer volanskega obroča
380 mm - prtljažnik (normno) 158-718 l - posoda za gorivo 55 l
Mase: 
prazno vozilo 1426 kg - dovoljena skupna masa 2030 kg - dovoljena masa priko-
lice z zavoro 1100 kg, brez zavore 530 kg - dovoljena obremenitev strehe 50 kg
Zmogljivosti (tovarna):
največja hitrost 205 km/h - pospešek 0-100 km/h 9,4 s - poraba goriva (ECE)
11,3/7,0/8,6 l/100 km (neosvinčeni bencin, OŠ 95)

GARANCIJA IN
ZAVAROVANJE
Garancija:
3 leta ali 100.000 prevoženih kilome-
trov splošne garancije, 3 leta garancije
na lak, 6 let garancije na prerjavenje
Obvezno zavarovanje: 

123.484 SIT
Polno kasko zavarovanje brez 
dodatkov (okvirna vrednost): 

121.490 SIT
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motor, zmogljivosti
oblika
vozne lastnosti

nevidne kontrolne lučke
po globini nenastavljiv volanski 
obroč
ura samo v radiu (preklapljanje)
termometer v števcu kilometrov 
(preklapljanje)
prostornost za sedem(!) potnikov
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Zmogljivosti (35)
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Gospodarnost (50)

Skupaj

Lepota po ameriško z evropskim pridihom.

Solidna izdelava in enostavna uporabnost a z eno veliko zamero. Prilagodljivost na
račun prostornosti je slab kompromis.
Zelo dobra kombinacija z odličnim a rahlo prepočasnim menjalnikom.

Dobro podvozje in uničeni (najbrž že prej) zavorni koluti. Razlog neznan!

Dovolj zmogljiv tudi za zahtevnejše.

S štirimi varnostnimi blazinami, dobro vodljivostjo in zanesljivim podvozjem zadovo-
ljivo povprečje.
Poraba bi lahko bila malenkost manjša.

Stream je še en poskus zapolniti nišo v prodajni ponudbi. Med Civicom in Shuttlom
si bo prav gotovo našel pravo mesto. Ampak pretiravati z univerzalnostjo vseeno ni
dobro. Prostornost za potnike, prilagodljivost prtljažnika in velikost (majhnost) avto-
mobila se lahko pokažejo kot dvorezen meč. Stream je udoben za štiri potnike! Ka-
ko se bodo počutili ostali trije pa je že vprašanje…

OCENA

Kriterij ocenjevanja ((ŠŠtt..  ttooččkk  ==  oocceennaa)) :0-180 = 1; 180-240 = 2; 240-300 = 3; 300-360 = 4; 360-420 = 5

NAŠE MERITVE

Vozne lastnosti
Pospeški s
0-60 km/h: 4,5
0-80 km/h: 7,0
00--110000  kkmm//hh:: 99,,99
0-120 km/h: 14,5
0-140 km/h: 20,4
0-160 km/h: 30,5
1000 m z mesta: 32,0

(162 km/h)
Prožnost s
1000 m od 40 km/h (IV.): 34,2

(157 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.): 39,2

(140 km/h)

Največja hitrost 200 km/h
(V. prestava)

Poraba goriva l/100 km
najmanjše povprečje 11,6
največje povprečje 12,3  
skupno testno povprečje 11,9 

Trušč v notranjosti dB
Prestava III. IV. V.
50 km/h 59 58 58
100 km/h 66 65 64
150 km/h 71 70
200 km/h 75
Prosti tek 36

Natančnost merilnika hitrosti
kazalec na resnično km/h
60 59,5
80 77,3
100 96,0
120 115,2
140 133,4
160 150,7

Zavorna pot m
od 100 km/h: 41,0

Okoliščine meritev
T =  11 °C
p = 1014 mbar
rel. vl.  = 75 %

Napake med testom
- brez napak

CENE (AC Mobil) SIT 
OSNOVNI MODEL: 5.069.406
TESTNO VOZILO:  5.148.281

Primerjalna tabela konkurence
Model

Motor (zasnova)
Gibna prostornina (cm3)
največja moč (kW/KM pri 1/min)
največji navor (Nm pri 1/min)
dolžina × širina × višina (mm)
največja hitrost (km/h)
pospešek 0-100 km/h (s)
poraba goriva po ECE (l/100 km)
cena osnovnega modela (SIT)

Honda Stream 
2.0i VTEC ES

4-valjni - vrstni
1998

115/156 pri 6500
192 pri 4000

4570 × 1695 × 1590
205
9,4

11,3/7,0/8,6
5.069.406

Renault Espace 
2.0 16V Authentique

4-valjni - vrstni
1998 

103/140 pri 5500
188 pri 3750

4517 × 1810 × 1690
185
11,6

11,6/7,3/8,9
5.922.000

Volkswagen Sharan
1.8 T Basis

4-valjni - vrstni
1781 

110/150 pri 5800
210 pri 1800

4634 × 1810 × 1759
199
10,9

13,0/7,3/9,4
5.305.653

Toyota Avensis Verso
2.0 VVT-i

4-valjni - vrstni
1998

110/150 pri 6000
192 pri 4000

4650 × 1760 × 1725
192
11,4

11,5/6,8/8,6
5.226.075

CENE SIT
Dodatna oprema  
Kovinska ali biserna barva 78.875
Samodejni menjalnik Grade Logic225.357

Nekateri nadomestni deli 
Prednji žaromet z utripalko 56.707
Prednja meglenka 70.802
Prednji odbijač 72.739
Prednja maska 29.216
Vetrobransko steklo 77.514
Znak 1.909
Prednji blatnik 48.691
Zadnji odbijač 64.783
Zunanje ogledalo 40.253
Kolesni pokrov 18.387

920-460
580-810

1330-1610
580-810

2350

neberljivost kontrolnih lučk na
gumbih. Ob prižganih lučeh
(zakon!) se vsi merilniki za-
temnijo in vidljivost nanje pod-
nevi je preslaba!

Prostorsko je najbolje po-
skrbljeno za voznika. Oblikov-
no je voznikov delovni prostor
dokaj dobro rešen, vključno s
prestavno ročico, nameščeno v
armaturno ploščo. Zelo natan-
čen menjalnik s kratkimi gibi
prestavne ročice ima le eno sla-
bo lastnost. Ne prenese hitrih
gibov. Ročica postane trda in
prisili voznika, da si za vsak
premik vzame določen čas. To-

da Stream ni namenjen divja-
nju, čeprav ima za to dobre
tehnične pogoje. Motor in pod-
vozje sta namreč zmogljiva in
narejena po visokih standard-
nih zahtevah. Dvolitrski motor
je za vgradnjo v Stream pre-
novljen in ima tokrat spremen-
ljivo krmiljene tudi čase odpi-
ranja ventilov v sesalnem delu.
Seveda ima po štiri ventile na
valj, krmilita pa jih dve odmič-
ni gredi. Celota je dobro uskla-
jena, zato je motor dobro odzi-
ven in zmogljiv. Podvozje omo-
goča natančno vodenje in za-
nesljivo lego na cesti, le pri

daljšem zaviranju je bil zaradi
tresenja (zviti koluti!?) občutek
malce nelagoden. Kljub temu je
bila sama zavorna pot razmero-
ma kratka in zaviranje v sploš-
nem ob vseh pogojih brez pri-
pomb. 

Ob pogledu na zunanjost je
jasno, da je Stream oblikovan v
nekoliko nenavadnem slogu.
Predvsem zadnje luči, ki obrob-
ljajo zadnji del, vključno s stre-
ho, pa kromirani okraski ... De-
luje dokaj ameriško, a hkrati tu-
di malo futuristično. Po drugi
strani pa kratko oblikovan nos s
stilistično enkratno oblikovano

masko ne more skriti trenda ev-
ropsko navdahnjenih enopro-
storcev.

Stream bo kot trendovski
avtomobil prav gotovo našel
svoje privržence. Dobro bo slu-
žil svojemu namenu, če lastniki
le ne bodo preveč pričakovali
od njega. Ta "preveč" se nanaša
predvsem na prostornost. Stre-
am je prostoren avtomobil, to-
da potniki (predvsem peti, še-
sti in sedmi, če ne gre za otro-
ke) si kljub temu zaslužijo ne-
kaj več spoštovanja.

Igor Pucihar

Umirjena
notranjost.

441 2 3 5

Ni težko uganiti, kaj so želeli doseči pri Hondi - zapolniti tržno
nišo.


