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umer H3 3.5 uxury

ummer je iz generacije’ v generacijo.

manjsi. V. primerjavi:s H1 se je tretja:*

generacija najbolj skrécila prav v Sir:

no, saj je skromnejsi za kar 26 centi-
metrov. Mogoce se sliSi malo, a to je razlika
med tem, ali za pot potrebujete skoraj dV_a vozna
pasova ali je dovolj eden. Ali pa, Ce malce’

pomislimo na mestno gneco:in tezave's parkira- -

njem, ali potrebujete dve sosednji-parkirni mesti

ali je (komaj) dovolj le eno. Ali ali je garazna. .-
hisa.le pobozna Zelja ali v njej lahko ze dejansko’
parkiras ...

zalivske VO_]Ile si oblekal majci(o

. za.preZivljanje prostlh trenutkov

tek sprehod ma avenijo Hummerja ‘prve

druge generacije sta- vehko bol} podobna volaskztm ) i

ik 1zlj1r6 kotifloto,rce'k k1 odet h4 alummu sicer. sk‘m

v 3.5 litral glbne pr()stormhe, aje to“tako kot bl :
: vehkega Mg:rcedesa ali Porscheja ponud]h le %t

poysem pravokotno stolpmcq, ali‘gume, k1 segajo_

do v1s1n6 strehe; povprecnega kabnoleta ah CC Ja T

razli¢icam, pri-H3 . pa bi lahko ze rekli; da seje
‘novodobno' malce pomehkuzﬂ Se Vedho ima
aerodinamiCni kelicniki ki se lahko pnmerja S

besedilo: Aljosa Mrak = foto: Sasa Kapetanovic¢
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stopnge ,Da kljub m‘otofﬁl s skrom b

v‘s:eenose-m

‘ T_Vsem) za lep my ride-
g dobite stmstopenjskl samodejni menjalnik (dodat--

r-na oprema sicer doblte A osnovL roém petstopenj-

nekoc ta_ " kral_reva.l récimo Spodoben V8 Takz

3 :2_21 kﬂavaf[r (3(}0 KM) navorom da povlece.u 8

ga phplsah ¢ posl()\(mm reaktlvcem Ce malce
pokukate‘ na naso stran Z novicami o' predelamh
~avtomobilih (tumng) lahko opazite, derje mozno—_,
sti-za predelavo Humveeja mu1ogo: Tudi (ali pred- i

Skupaj S p@tvaljmkom

ponu]a sedemstopenjskl ‘samode]m menjalmk

* Vecina Huminierjewih tekmecev pa zagotavlja V2,

“akfivno zracno Vzmetenje" Amencanl 'ki imajo
“boljse ceste, pa si s temi tehnicnimi névostmine - -
belijo prevec glave in zagotavljalo daje Hummerf
se vedno eden in edini. In s se p?rav unajo' B
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| Iz 0&i v o&i

. " Naprvi pogled - impresivno. Kljub e’
petvalinemu motorju ne razoara tudi
zzmogljivostmi. Le na lego na cesti
raje pozabite, saj je bolj navtiéne kot
avtomobilske sorte. A vseeno: avto, ki
je sposoben na mimoidoce naredii
tak vtis, ne more biti slab.

Dusan Lukic

Mali Hummvee sploh nitako grozen
(beri: hiter, agresiven), kot je videti.
Pravzaprav je avto, s katerim sem na
meritvah najhitreje dosegel konéno
hitrost. Elektronika ga grobo prekine
po komaj enem kilometru pospese-
vanja (163 km/h), s €imer sem verjetno povedal vse.
Ce uzivate v voznj, ki komaj dosega zakonsko doloce-
ne omejitve na cestah, potem je pravi za vas. Drugace
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pa se raje obrnite k evropskim tekmecem, sicer vam
bodo popustili Zivci.
Meatevz Korosec.

Kaksen ogromen kos plocevine!
Njegova zunanjost je v meni zbudila
spostovanje in obcudovanie. V&e& mi
je, da e obstaja kdo, ki se pozvizga
na aerodinamiko in je zavoljo hudo
agresivnega videza pripraviien poza-
biti na vse kompromise. Avto je do konca frajerskiin
nezno boza ego vsakic, ko ga pogledam ali sedem za
volan. Po velikosti se mi zdi, glede na ozke ceste, ki jih
premoremo, Se sprejemljiv; z vecjim avtomobilom pa bi
imel preve¢ preglavic. Zanimivo je bilo tudito, da se mi
v baby Hummerju nikoli ni nikamor mudilo. Te potegne
v lagodnejsi nacin voznje. Vsako dirkanje z njim je nam-
re¢ nesmisel. Peter Kavcic
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lahko le nasmihamo, in zmogljivostim, ki smo se
jim Ze odkrito krohotali, nad njim navduseni vsi.
No, pospesek od 0 do 100 kilometrov na uro v
samo 12 sekundah ni rekorden, Se najmanj pa
kon¢na hitrost, ki se kon¢a malce nad povprecno
hitrostjo na nasih avtocestah. Ce smo povsem
odkriti, je to najpocasnejSih 14 milijonov, kar smo
jih v zadnjih nekaj letih vozili, saj je Hummer
elektronsko omejen na hitrost 160 kilometrov na
uro (po merilniku)! Hitrostna omejitev surovo
poseze v delovanje motorja, da se prvic ustrasis,
da je z avtomobilom nekaj hudo narobe!
Hummer ni za hitro voznjo, saj je videti nekako
tako, kot bi prisilili slona, da tece hitro kot
gepard. Z eno besedo: smesno! Ko si enkrat na
cesti v prvem nadstropju, da si na 'ti' le z vozniki
avtobusov in tovornjakov, manjse avtomobile
pred in za seboj pa le stezka zaznas, potem ves,
da si kralj. In kraljem se nikoli ne mudi. Ko
mimoidoci odkrito kazejo s prstom proti tebi in
te z odobravanjem sledijo Se dolgo potem, ko si
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ze dale€ proc, ves, da sediS v zelo nenavadnem
avtomobilu. Nekaj smeha pa si lahko privoscis
tudi med voZnjo po mestu, ko so recimo v kriZis-
¢u nekateri nasproti voze¢i med zavijanjem levo
preve¢ pogumni in rahlo zapeljejo na vas pas,
nato pa vidijo, da se jim priblizuje 2,3-tonski
Hummer. Reakcija? Pani¢no na mestu vrtijo
volan v desno, premaknejo pa se niti za centime-
ter, saj pozabijo na plin. Ali pogosti prizori v ozki
ulici: nasproti vozeci se bo kar sam ponudil, da
zapelje vzvratno, pa Se to bo naredil z nasmehom
in s pozdravom. Da, to so vsakodnevne (normal-
ne) reakcije na Hummerja.

Zanimivo je, da je notranjost orjaka zelo majh-
na, za tako velik avtomobil skorajda klavstrofobic-
na. Najvec 'zaslug' za to imajo bocne Sipe, ki so
siroke kot strelska razpoka v srednjeveskem zidu,
zato se v Hummerju pocutite, kot bi se vozili v
oklepnem avtomobilu. Preglednost je - ne boste
verjeli - slaba, zato smo pogresali tipala za parkira-
nje, ki jih je sicer mogoce dokupiti. A ne glede na
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tipiéno amerisko duso je armaturna plosca zelo
evropska. Materiali so dobri, mehki, Stevilénice
pregledne, tipke in vzvodi pa pospravljeni in na
dosegu voznikovih rok. Volanski obro¢ in prestav-
na rocica sta tako debela, da o€itno pri izdeloval-
cu tega avtomobila pricakujejo, da imamo vsi tako
Siroke dlani kot Arnold Schwarzenegger, ki je -
zgolj mimogrede - tudi lastnik take zverine. Vecja

zamera notranjosti gre volanskemu obrocu, ki je
nastavljiv le navpi¢no, ne pa tudi vzdolzno, in
namestitvi stikal za elektricni pomik stranskih Sip.
Te so postavljene preve¢ nazaj, zato se je treba
malce potruditi, komolec stisniti globoko v sedez
in zaposliti konice prstov. Sedezi so elektricno
nastavljivi (razen naklona hrbtnega dela), dodatno
ogrevani, v poletnih dneh pa smo bolj uporabljali

T Posebna ocena za terence

obgutliivost karoserije in njenih delov [10) [ Ena tocka manj zgolj zaradi kromiranih dodatkov na pragovih, sicer imamo ohcu-
tek, da je Hummer neunicljiv.

prenos modi (10) 9 Izggnﬁlagrﬁjllf grseericuigl as.talnega Stirikolesnega pogona do reduktorja in zapore

terenske zmogljivosti (tovarna) (10) 10 Rojen je za to, da je na terenu med najboljSimi.

terenske zmogljivosti (prakticno) (15) 13 Nekaj tezav boste imeli le na kolovozih zaradi njegove Sirine.

cestna uporabnost (10) 3 No, to pa ni najmocnejSa tocka tega avtomobila.

terenski videz (5) 5 Taksnega videza bi morali biti vsi terenci, kajne?

skupna ocena terenca 49

Ena tocka mu je zmanjkala do petice pa Se to le zaradi zahtev po cestni uporab-

nosti. Hummer je izvrsten terenec, ki vam le stezka ne bo ugodil pri Se kako
zahtevnem manevriranju po terenu.

OCENA 4
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ocena): 0-20 = 1; 21-30 = 2; 31-40 = 3; 41-50 = 4; 51-60

Kriterij ocenjevanja (St. tosk

mehansko klimatsko napravo in elektricno pomic-
no stre§no okno. Tempomat, radio s CD-predva-
jalnikom, ABS, Celni varnostni blazini, stranske
zavese, prikaz zunanje temperature in kompas (v
vzvratnem ogledalu) pa so stvari, ki smo jih pri
taki ceni, odkrito povedano, pricakovali.
Hummerja smo v sonénem vremenu hoteli
postaviti pred izziv: kako se bo obnesel na stezi za
motokros? Ha, ga bomo malce namugili, smo bili
prepricani. Potem pa je sledilo razo€aranje: vse
(pozor, Se enkrat napiSem: vse!) vzpetine, strmine,
luknje, grabne, zahrbtne kolesnice, strme vzpone,
bocCne izzive je prestal Ze v osnovni konfiguraciji
pogona brez oklevanja, zato bi morali stezo vsaj
dva dni posteno namakati, da bi Hummerju lahko
postavili pravi izziv. V osnovi ima stalni tirikoles-
ni pogon, speljan v razmerju 40 : 60 (spredaj :
zadaj), ki ga lahko prek gumba na sredinski kon-
zoli nadgradimo v zaklenjeno funkcijo (50 : 50),
nato pa lahko §e vklopimo reduktor in zaposlimo
zaporo zadnjega diferenciala. Ce ne bi imel kromi-
ranih dodatkov na pragovih (ki omejujejo prehode
Cez kratke vzpetine), bi Hummer zmogel vse.
Kratki previsi in dodatna aluminijasta zaScita
motorja so le zagotovilo, da med grobo terensko
voznjo ne bi izgubili nobenega mehanskega ali pla-
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»Ce ne bi imel Kromi-
‘ranih dodatkov na pra-
-govih (ki omejujejo
prehode ¢ez kratke
vzpetine), bi Hummer
zmogel vse.«

sticnega dela. Ce je Humvee zmagovalec na tere-
nu, kjer je najsibkejsi ¢len premalo pogumen ali
neves¢ voznik, pa je veliko bolj neroden na asfal-
tu. Toga zadnja prema z listnatimi vzmetmi je raz-
log, da je na kratkih grbinah Hummer Zivéen kot
najstnik na prvem zmenku in da se tresljaji nepri-
jetno prenasajo na volanski obro¢. Zato pozor: ne
samo da boste prekleli cestarja Janeza, ki ni zakr-
pal stevilnih lukenj po zadnji zimi, ampak vas
lahko Hummer med dinami¢nejSo voznjo po slab-
§ih magistralnih cestah tudi preseneti z odskokom
zadka, ki ga niste pricakovali. In verjemite nam,
ko za¢ne nenadzorovano drseti 2,3 tone jekla in
plastike, vozniku v nobenem primeru ni prijetno!
Imidz in nenavadnost pojave je tisto, kar ima
Hummer, veliko njegovih tekmecev pa ne. In prav
imidz je pri prodaji najpomembnejsi, saj avtomo-
bilu, ki je nekaj posebnega, spregledas tudi kakSno
pomanjkljivosti. Hummer je - gledano s stalisca
evropskega kupca - tehni¢no pomanjkljiv, prostor-
sko neracionalen, pozresen in povrh vsega Se
drag. Ceprav je za okroglih Sest milijonov cenejsi
kot H2 ... To so dejstva, zato je tudi dobil man;j
tock pri nasih (suhoparnih in primerljivih) oce-
nah. A e nas vpraSate, ali bi ga imeli, potem ver-
jemite, da bi dobili veliko pritrdilnih odgovorov. ll
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I Hummer H3 Luxury

~880-1000"T

vse mere

CENA: (SkisSea) Mere: / i 50V mm
Osnovni model: 13.440.000 SIT Sirina vozila: 1896 mm/ 1680
Testno vozilo: 14.016.000 SIT - 1|] 113[] \ 900 BY[}
T >
Moc¢: 164 kKW (223 KM) 7
Pospesek: 1205 *
Najvecja hitrost: 155 km/h p—
Povpr. poraba: 19,41/100 km < 4749 >
NA§E MERITVE . DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
e A R E— Motor: ali- - -t
Vozne!astnosti 280 166 kW (223 kM) bencinski - gibna prostornina 3460
Pospeski s 20 T m° - najvecja moc 164 kW (223 KM)
0-100 km/h: 120 20 ' pri 5600/min - najvegii navor 305 Nm
402 m z mesta: 18,0 [ . .
(124 k/h) 20 1 pri 2800/min
1000 m 2 mesta: 334 200 — 305k l i Prenos mogi: motor poganja
(154 km/h) ! U : vsa stiri kolesi - 4-stopenjski samodej-
— 0 S avi o (S ni menjalnik - gume 265/75 R 16 H
Prpznost ) o & 140 y4 s |13 (Goodyear Wrangler RT/S)
l:llerltevstuvrstmm menjalnikom ni mozna. Ez / S /': km/h Voz in obese: terenski kombi
Najvecja hitrost Bk E g y4 N A | - 5 vrat, 5 sedeZev - karoserija na
(Il prestava) % 4, / ) ;JL gf“ " Sasiji - spredaj posamicni obesi, vzvojni
I - 2. v/ N ' vzmeti, teleskopska blazilnika, po dve
Poraba goriva 1/100 km - ' trikotni pregni vodili, stabilizator -
Egjm‘f;us';‘:ggge ;ﬁﬁ ' zadaj toga prema, listnati vzmeti, tele-
| 01 2 3 & 5 6 71 o, o
skupno testno povprecie 194 Vrtljaji v 1000/min Sk“DSkZ p'iz':"t'k?’[ Sta!’l'l'zitln_r - .z]avu-
I ) re spredaj kolutni (prisilno hlajeni),
RUCHAN oL zadaj kolutni - rajdni krog 11,3 m -
| | | | | | | | | | | | | | | KM*%JU posoda za gorivo 87 |
T 194 20 260 E Ma.se: prazno vozilo 2132 kg -
20 170 ‘ua KN (220 KM)-{ dovoljena skupna masa 2655 kg
Trusé v notranjosti dB w0 ‘ Zmogljivosti (tovarna):
Prestava IIl. NV, VL 140 = 305 Nm najveja hitrost 160 km/h - pospesek
50 km/h 55 54 54 170 I, N ;gg 0-100 km/h 10,0 s - poraba goriva
90 km/h 64 62 60 wl | A |J N (ECE) ni podatka
130 km/h 70 68 o rdW, A Y o
Prosti tek 36 y 4 N [ 5
T 80y / - Prostornina prtljaznika izmerjena z AM stan-
Zavorna pot m £ dardnim kompletom 5 kovékov Samsonite
od 100 km/h: 479 2 (skupno 278,5 1):
(AM meja 43 m) 20 P
I ) 1 % nahrbtnik (20 1); 1 x letalski kovcek
0 1 2 3 & 5 6 1 (361 ; 2 x kovcek (68,5 1); 1 x kovcek
Vrtljaii v 1000/min ~ ——— 85.5 |]
43 47, : 3 (85,
DS A {1111 ‘;‘TES"";“’“
m meja
30 metrov 40 50 60 .
Vprasanje je le, kje vas zasacimo. Ce se trenut-
-Nh:?naa;ek med testom no vozite na stezi za motokros, boste kraljevali
z nasmehom na ustih. Zato bi mu za terensko
voznjo dali pet smeskov. Po asfaltni cesti pa je
nedoraslo vzmetenje vseeno prevec motece,
T Ocena :'IVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 14 Kljub Skatlasti obliki je lep. Ali pa vsaj vecno o
nenavaden. imidz, pojava
Notranjost (140) 84 ﬁg&gm&ml%gﬂ?jg;ﬂkﬁl az dobro opremo in terenske sposobnosti
‘evropska' notranjost
o it 25 ksl dan i 0 ielo oot
vzmetenje
Vozne lastnosti (35) 63 Udobje hoste doziveli le na lepi cesti, sicer pa vas '
WABIERITS bo bolj kot ne premetavalo.
" T ——r—y " W poraba bencina
Imogljivosti (35) 18 teur?f;[]gntué?hnﬁge ngﬁ;v[;:t', aprostornina), s W vibracije na volanskem sistemu
Varnost (45) 39 Slabsa zavorna pot, a potolazijo celni varnostni bla- N BEEET nutramfsn
zini in stranske zavese. W e ena obvolanska rotica
Gospodarnst (50) n Eségeégm :Iizuka cena in velika poraba goriva,
. Hummer je samosvoj, nenavaden avtomobil, ki pri-
Skupaj 261 tegne veliko pogledov. Tehnicno ni dorasel evropski

OGENA 3

konkurenci, je pa kljub vsemu zanimivo, da je zelo
domaC tudi voznikom na stari celini. Kotbi
Americani mislili tudi na nas, ko so ga nacrtovali ..

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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