Vozili smo:

1,315 HATCHBACK

HYUNDAI PONY

Mogade se e
spominjate, kako
neslavno je po bucnem

zacetku propadel sposel

stoletja« kragujevike
Crvene zastave v ZDA,

ko jo je porazil tekmec iz

Juzne Koreje, Hyundai
Motor Company. Pri
Hyundaiju so vedeli,
kako narediti dobro
kupdijo. V povezavi

z italijanskim stilistom

Giugiarom in japonskim
avtomobilskim gigantom

Mitsubishijem jim je na

racun cenene delovne sile
in moderne proizvodnje

uspelo narediti
aviamobile, ki z nizko
ceno in vsem, kar
ponujajo, privabljajo
kupce s plitkejsimi Zepi.
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PRODAJNI ADUT

Pri Hyundaiju so stavili pred-
vsem na model pony, ki je naj-
manjsi aviomobil v njihovi po-
nudbi. Z njim so najprej osvojili
zahtevno amerifko triadée, po
tem velikem uspehu in ob izdatni
reklamni predstavitvi pa zlago-
ma Se ostali del sveta. Hyundai
je uspelen predvsem v drfavah
z manjio kupne modjo, saj je
tam priviaéen zaradi nizke cene
svojih avtomobilov,

V Evropi ponuja Hyundai svoj
model pony v treh razlidicah: kot
Klasiéno limuzine s Stirimi vrati,
kot kupe in kot kombi-limuzino
s tremu ali petimi vrati,

Tokrat smo preskusili pony
1.3 LS hatchback s petimi vrati.

Hyundai pony ne prinada nife-
sar novega v tehnolotkem smi-
slu, saj je medanica italijanskega
oblikovnega sloga in japonske
thehanike, na njem pa ni nobene
posebnosti, da bi se &ovek oerl
za njim. Je sicer ves skladno za-
obljen, nizki elipscidni Zarometi
pa mu dajejo vehodnjaski videz,
sicer tako znadilen za japonska
vozila tega razreda. Zadaj ga oz-
nacujejo velike zadnje ludi in po-
sevno padajota zadnja vrata ter
tretje trikotno stransko steklo,
ki, gledano z boka, popestri nje-
gov videz,

Testni avtomobil je nosil ozna-
ko LS, kar je druga od moZnosti,
o pa pomeni slabio opremlje-
nost ¥ celem. Tako nima nastav-
liivega volana, sededi so le pre-
prosto nastavljivi, ni ogledala za
sopotnico, armaturna plodta pa
je osiromadena za merilnik vrt-
hajev in za digitalno uro, Zuna-
nji ogledali, ki sta dovolj veliki,
sta od znotraj roéno nastavjivi,
vsa stranska stekla se pomikajo
rofno. Voenik pa bo zadovoljen
z razporeditvijo stikal na sredin-

Zadek: dovolj velik,

a merodro oblikovan,

ski konzoli, ta so velika in zlahka
prepoznavna, navdudil ga bo tu-
di Stiristopenjski ventilator in
ucinkovito gretje. manj pohval
pa si zasludi volanski obrod s tre-
mi predkami, ki je precej teZaski
pri parkiranju in bi potreboval
servo ojadevalnik. Rodice ob vo-
lanu imajo vsekakor predolge gi-
be, na njih pa so stikala za lué,
utripalke, brisalnike stekla s éa-
soviim prekinjevalnikom in dve-
ma stopnjama hitrosti ter briz-
galka za prednje steklo. Prestav-




Tehnicni podatki

Modar: ififtvaiinl — dintokini — yrsini
= nomaifen spredoj predng = wifing
ingib 71,0 x 82,0 men — gibne prostomi-
na 1798 wbkor - kﬂdrq'.lhl!}'lp;l 5‘.?1
~ nopedia moé 53 BW [72 KM pri
5500 /min = nopvedji navor 113 Nm pd
I0min — rofiénn gred v 5 befojh
= po dva venlla no volj — odmaling
gred v glovi [zoboti jermen] = glovo i
bk kovine — traki podotodni vl
njod 2 rolnam E!l::r;m = wodno higje-
nje = akumulator 12V, 43 Ah - cllema-
bor 45/55 A — elekirorski vig

Prencs moti: malor sproco] pogania
prednii kolesi — enokolutng suba sklopho

— potstopeniski sinhronizirani mengalnik,
presiovna rodicn na lleh - prestovna
razmana: [ 3,383; 11 1,947 0L ), 285; V.
0.93%; V. 0,777 vovrotng 3,083; diferen-
ool 4021 - platdfe 4.5 ) x 13 = qume
15570 R 13 [michasn MXL]

Yor in obese: kombi-imuzing
= 5 wat, 5 sadehirv — somonosna karo:
serije = vso el koleso potomitng obe-
fona — spredoj vemetni nogi, tnkotng
prena voddo, stobiinolor — zodoj vi-
eéne vzmeli, vedoiing vodilo, leleskop-
ski blabiniki, stobilizalor — dvolrodne za-
vore, servo, spredaj koluine [posebe)
hicjene], zode) bobnaste; mahonska
radng . zavora no- zodng kolesi, rodico
no fieh med sededi — wolon z zobato

Notranjosi: licno izdelana, vendar oriromalens,

letjo, 36 zovitlioio od ena do diuge
shrapne fodke

Mere in tefe: dolting 4,100 m ~ dir-
na 1,607 m — viding 1,385 m — madosno
razdolio 2385 m = kolotek spreda; 1,390
m, 2adaj 1240 m — rojdni krog 9.8
m — tedo prozneqo voria 24 kg - do-
voliena skupno teio 1450 kg = dovolie-
na beda prikodce 2 2ovono 1&3 kg —pr-
foinik [normno} 32471081 Erov = poso-
aa 23 gorve 45 oy

Imogljivesti (tovarno): nopedia
hefrerd km na uro = pospedek 01
km na wo: 125 s = poroba gorva
[ECE}: 547 .5/9.0 litra bencing super no
100 km
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na rodica je¢ iportno kratka in
dovol] natanéna, vendar ovira
dostop do pepelmka, ki je ne-
rodno nameséen. Tudi rodica
roéne zavore med sedefema je
pripravna za prijem. Predal pred
sopotnikom je dovolj globok in
liéno narejen, tako kot notra-
njost aviomobila v celem, saj
ima tzdatno oblodena tla in vra-
ta, vsi seded =0 udobni n name-
njeni dalifim potovanjem, pro-
storn 2 noge pa je fudi zada)
dovaolj. V serijsko opremo sodijo
L& varnostni pasovi na zadngi klo-
pi, zadnja meglenka, gretje zad-
nje fipe in zapri sistem Zradenja
zoper smog. Vidljivost 1z avio-
mabila je dobra, Za zadnjo Klop-
jo je priljaEni prostor s prostorni-
no 324 litrov, ki ga je moé, fe
losimo zadnjo klop, povedati na
1081 litrov, kar zadodta tudi za
prevaianje vedjega tovora, ven-
dar je natovarjanje oteXeno zari-
di visokega in nerodno oblikKova-
nega zadka avtomobila.

Mitsubizhijev vrstni 1,3-litrski
stirivaljnik, ki ga vstavljajo v mo-
del pony, je sicer Ze dokaj zasta-
rel in za nade trhste opremljen le
s padotofnim mehanskim upli-
njadem, vendar zmore 54 kW/72
KM, éeprav ima le po dva venti-
Ia ma valj. Motor gladko viiga, se
rad zavrti, vornik pa mora pre-
slifati bu€nost in zancmanti éas,
ki ga ta motor potrebuje, da za-
diha = polno mofjo. Po drugi
strani pa se oddolh z zadovoljivo
prodénostjo v nizjem obmodju, ta-
ko da ustreza potrebam nezah-
tevnega voznika, pri takinem
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delovanju pa je tudi dovolj kar in
v prostem teku Ze skora) nesli-
fen. Ob priganjanju pa se poleg
pretiranega  hrupa pojavi tudi
povecana poraba goriva. Na nasi
preizkuinji je povpredna Zeja kar
12,6 litra bencina super na 100
prevokenih kilometrov, seveda
pa je treba ob tem poudariti, da
smo motor stalno priganjali in ga
temeljito obremenjevali. V skla-
du z vsemi znatilnostmi avtomo-
bila je naravnan tudi menjalnik,
ki je sicer dovolj natanen, ven-
dar ni namenjen fporinim preti-
kanjem, temved rajsi uglajeni in
mirni voEnji. pri demer tudi
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=Vartnas pela prestava omogoéa
najvedje hitrosti brez priganjanja
motora.

Lega ponija na cesti je naray-
nana na potovaino udobje. kar
se izkade @ mehkim vzmetenjem.

Testni avtomohil je bil obut v gu-
me michelin MXL, ki s0 se do-
bro oprijemale ceste, vendar je
hyundai pony v hitro voZenih za-
vojih kazal svoj odpor najprej
Z nosom, nato pa z zdrsavanjem
zadka in pagibanjem karoserije,
kar je posledica prencinih stabi-
lizatorjev. To velja seveda za
zahtevnejio voinjo v zavojih,

drugade pa je pony dobro vodljiv
avtomobil, ki svoje pomanijklji-
vosti pokaZe le ob pretiravanju
ali ob polni obremenitvi s potni-
ki, ko je potrebno na gubasti
cesti nekaj ved previdnosti — za-
radi vadolinega zibanja karose-
rije.

Hyundai pony HB se izkafe
tudi pri zaviranju, saj ima spre-
daj dodatno hlajene kolutne za-
vore, zadaj pa sicer le bobnaste,
ki pa vseeno zadovoljivo oprav-
ljajo svojo nalogo, zavore v ce-
lem pa so zanesljive tudi pri zah-
tevnejii voZnji.

Hyundai pony 1.3 LS
hatchback je torej avio-
mobil, ki sicer ne ponuja
ni¢ novega in ne izstopa
zaradi kaksnih tehnicnih
posebnosti, je pa privia-
den zaradi nizke cene, ki
ga postavlja pred konku-
renco, ter zaradi vsega,
kar ponuja. Hkrati je to
zanesljiv aviomobil niz-
kega srednjega razreda,
ki se spogleduje z japon-
sko kvaliteto in lastniku
ponuja veliko za malo
denarja. Ob nekaterih
pomanjkljivostih, ki pa
vseeno ne skazijo ugod-
nega viisa, je to vseden
avtomobil za nezahtev-
nega voznika in ne sme-
mo pozabiti, da je z njim
Hyundai osvojil tudi ne-
katera tradicionalno
zahtevna triiséa.
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