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HYUNDAI ACCENT 1.5 GLSi
TOP S SEDAN

Accent je dokonden
dokaz, da avtomobili te
znamke niso ve¢ senca
japonskih vzornikov,
temved si gradijo svojo
identiteto. To je
predvsem pogodu vse bolj
izbirénemu evropskemu
kupeu, ki Zeli z
aviomobilom kupiti tudi
del njegove zgodovine.

Slog oblikovanja ne
puséa dvomov, da gre za
dalinovzhodni izdelek.

Accent, ki je v Hyundaievi
prodajni paleti zamenjal model
pony, je v primerjavi z njim
zrasel zunaj in znotraj, le v
dolzino je izgubil dober poldru-
gi decimeter. Od predhodnika
f'n' oblejsi, .'-]-:|;L:|I:|r.']j."ul in tako
olj prijeten na pogled. Scveda
slog oblikovanja ne pudda dvo
mov, da gre za daljnovzhodni
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izdelek, ampak tako je tudi
prav. Klasi¢na limuzina (pozne-
je pride na vrsto tudi kombi-
limuzina) 2 nizkimi prednjimi
ludmi in motermim p-:)iLrﬂ';er,
ki sega mednje, 2z veliko in
poloino prednjo Sipo, z rahlo
dvigajodima se bokoma, na
prvi pogled prekratkim zadkoem
ter & solzasto oblikovanimi
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HYUNDAI ACCENT 1.5 GLSi TOP S SEDAN

Tehniéni podatki
Mator: ﬁi:iu’cﬁﬂjr;s-{ dtirdkin - wishnl I
- PR AC I SENSad, precno - afine |
in gt 755 % 33.;1&'& « gibna |
prestorning: | 425 com - kompresii
10.0.1 - nojvescia mos 68 WAL 9]

[ KM prd | i « steddnjo harost |
 bola @mmlmf moch 13,0 mys -
| spocifdng mod 25 5 W T 1609
I'«%':fliiar] - nopredli novar 1304
| M el 3050 min - rodldng g"Ed
v 3 badujih - | sdmicha gred v glovi
{ {zobati jermen} - 3 venfll 20 veok
| el ?bm iz Iohke Koving - olgk-
| tionakl vedtofkowni vinzg (s elsk-
Bonski vig {bosch] - vodeo higjenje
5.1 liter - molome olje 3.3 Tt -
akumuloier 12 V. 45 Al - aematce
#5 A- Urownavan katalizakor

Prenos modi: moior poganjo |
predaji kofesi - enckolutng siha.|
sklopka - Satcpenjaki sinhren|zesn|
menjolnik « praskring sozrmer: |
Sidad 2053 1 1.370; ¥
| 031V O838; vavroine 3,250, |
diferencicl 3,842 - plotifa 4 5fx |
13- gume 125770 R 13T [michetin
AT, Kotk oboeg 1,81 m -t |
w N presiovi pa TOO0 min 33,7
e/ h [

'Voz in obese: imuzing - 4 v,
| & sedadey - samondsna karoserdja
|- spredial posamitne abese, vamekni
fogs, In precna ookl siabilE
Zalor - xoda| posamitng obess,
vameti i, ol precna wodia,
dok ke s Map, o)

oliange 2 |
bobnasie, serve, ABS, mehanske
rotna 2avers na sodnji kolesl [roden
med sadeFama) - volan 2 zebhalo
letvijo, sarvo, 29 Zovlioin od ena-
o druge skigjne kdke

Mere, zunanje: doliieg 4117
mim = drina 1420 mm - viting: | 304
mm = medoana mzrdalia 2400 mm
~¥oloteh. spredaj 1420 mm, zadaj |
X100 e ki o |
wal 160 mo - rajdni krog 95 m - |
nwuh?: dolfing [od amalne |
ploféa do zadnjega mostanicla) |
1630 mm - irina (komolci] spredaj |
1 360 mim, zada] 1340 mm = viling |
{nod sedeem) :lﬂ:ledlg‘i 920 mm, |
zodal 880 mm - vadulEsco prednl |
sediez B30+ 1090 mm, znehnjo kog |
BO0-5A0 emm - premer volanskegs
obrodn 380 mim - prijamit inoimna)|
l.'it‘:.’i litrew - posoda 7o garve 45
[il= ]

Tefe: wagila 935 b - dover
| liena 5|Eupnu|'qjq iMG‘:kgg- dover
1||ano ik prikalice 2 2awem 1100
| kg, brez 2ovee 450 ko - :

{ oble3bi siehe 735 kg

Im?rglii!mni ihwrnu}:
najvadia hiftost 18O km/h -

pospatek CRTO0 kb 11,4 5
F-':m&s gostvo [BCE] A 4/6.2 77 7
it necsvindanegs be

na |00 km

MCENG Supar

Nase meritve
Naijveéja hitrost:
177 km/h [V presiaval

Pospeski:

- &0 km/h

Q- 80 km/h

Q-100 km b

Q=120 kmh

0 -140 km,/h

1800 m z mesla
33651353 km/h

485
Zulits
11,95
16,95
257 s

Proznost:

OO0 m od 40 km/h (V)
37.3 5 (144 km/h}

[C00 m od 40 km/h V]
41,15 [127 ke /'h)

Zavorna pot:
od 150 km/h 1167 m
od 100 km/h 576 m

Matanénost
merilnika hitrosti:
kozales na resnicno
&0 550 kmsh
20 729 km/h
100 96,5 km/h
120 117.1 km/h

Poraba goriva:
tesino povprecje
9 2 lita 100 km
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DIAGRAM MOTORLA

Hvalimo

s ycinkovita brizalnike

® menjalnik
* majhen rejdni krag

» poraba goriva

DEM 25.500 =
Cena {Hyundai treade, |jubliano)
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neutrujajoda in zn obidajne
voinje povsem zadovaljivo

LTI n]ﬂ'il[l_'mijiru. Voznik je

seveda na boljfem, saj lahko
nastavlja Ze nagih ﬁfdjﬁlneaa
dela ter uslodennst naslonjala
v lumbalnem dehu. Tudi polozaj
za volanskim obrocem je dober,
Se posebej po zaslugi obroéa,

Priljainik: majhen, licno obdelan, povedljiv

26 Eihs

ki je po visini nastavljiv. in zelo
dobre opore za-levo nogo, moti
le preved nazaj pomaknjena
prestavia rofica s (pre)dolgimi
gibi. Tik za njo sta namesCeni
tudi stikali za pomik prednjih
Sip. ki sta med prestavno rodico
in rofico rodéne zavore véasih
tetko dosegljivi. 3¢ posebej,

ko je rogica v drugi ali errti
prestavi.

Vsa stikala na tudi sicer
li¢ni, zaobljeni armaturni
plod&i v sivo-drni kembinaciji
niso enako dobro vidna in do-
segliiva, Povsem levo spodaj
sta zelo od rok in (ponoéi!) ne-
osvetljeni stikali za zadnjo me-
glenko ter nastavitev jakosti
osvetlitve merilnikov. Na sre-
dinskem delu je pod digitalno
uro in stikalom varmosinih utri
palk preprost in zelo kakovo-
sten (serijski!) radijski sprejem-
nik; pod njim pa tudi ponoéi
odliéno vidne komande za nas-
tavitev zelo uéinkovitega gretja
in zradenja. Slednje je zares
udinkovito le v Jm:dj| jem delu,
saj se v vlaZnem, Se posebej
pa v defevnemn vremenu v zad-
njem delu aviomaobila Sipe ro-
s1j0, nenavadno pa je tudi to,
da eraénih reZ na armatumi
plodéi ni moé posamino odpi-
rati in capirati,

Merilniki, ki jih volanski
obro v povsem spuséenem
polotaju delno caknva, so pre-
prosti in zelo dobro pregledni.
Prijetnejdi in varneji vo#nji
na ljubo je accent opremljen
# rotno dviimo (in snemljivo!)
soncno streho, volanskim
:ien-'mjm’:umlniknm Ler Zavor-
nim ABS (oprema top S). Inv
primerjavi z dosedanjimi hyun-
daii je menjalnik v accentu pri-
jetno tekod in mehak, le vklop
veyTalne prestave vitasih zah-
teva nekaj ved potrpljenja.

Motor je gotovo accentov
najboljii r.IJ |. Trije ventili nad
vsakim batom zagotavljajo do-
bet prepih v zporevalnih komo-
riah, kar se pozna tudi pri mo-
tormih zmogljivostih, Njegova
litrska mo¢ ze "disi" po Sport-
nem nadajy, saj dosele s 1495
kubicnimi centimetri delovne

rostommine kar 68 kKW ali 91
EM fe pri 5600 rasukih rodicne
gredi v minuti. Pri vsem tem
¢ prav zavidljiva tudi njegova
proinost, saj s& zvezno odziva
#e od znamke 2000 na merilni-

ku vriljajev, potem pa je vedno
balj Zivahen vse do 6200 vri-
liajev. ko v delovanje poseie
prekinjevalnik viiga. V prostem
teku je tudi zunaj skoraj
neslifen, v drugi polovici de-
lovnega obmodja pa postane
tudi v notranjost precej glasen
in z narascajocimi vrlllj.-aii vEe
bolj motet, To pa je pravzaprav
edina zamera, saj je bila nje-
govemu Sportnemu znadaju in
nasi ostri voinji navkljub po-
raba goriva presenetljivo majh-
na; mkoli ni presegla 12 litroy
na 100 kilometrov, precejen
del dobre :it'nt':hta--."lsifrwnulm?r.r
preskuinje pa je bila manj kot
devet litrov za normno razda-
ljo.

Podvozje accenta je kljub
motornim zmogljivostim in
njegovemu znadajiu NAravnano
na Udﬂhli{‘. To pormeni, da so
vemeti razmeroma mehke, da
neravning s tal, pa naj bodo
kratke ali dolge, mehko "pofi-
", pomeni pa tudi to, da se
v ovinku avtomobil dokaj mod-
no nagiba, ko s hitrostjo pre-
tiravate. Ne glede na nagibanje
karoserije je lega zelo zanes-
ljiva, k Cemur svoj dele? prispe-
vajo tudi dobre gume. Cisto
na mejah se pojavi znadilno
siljenje nosu iz ovinka, pri zavi-
ranju pa prehitevanje zadka,
ampak oboje je zlahka nadzir-
liivo. Zavore sicer niso najuin-
kuwﬂ:c{jb.-. so pa dovalj zmog-
liive, da avtomobil vedno, tudi
pri poslabianem stiku gum s
cestistem, varna ustavijo.,

Mali pony je torej prerasel
zrela leta in se postaral. No,
Hyundaiev pony pravzaprav
nikoli ni bil majhen, ampak
leta so le prinesla svoje. Gene-
racija s menja. Zdaj je na visti
accent. S poudarkom na tis-
tem, kar vsak hyundai hode
biti. Uporaben druZinski avto-
miobil.

VINKO KERNC
Foto: MATEJ DRUZNIK




