Eden izmed ciljev |

tega Sporta je postati | I
mocnejst, Tudi paleta |

z nastankom coupeja

mocnejsa. V razredu

t'p[‘]ril_mt_] VOZil F::! .i'LI la Videz Sporinosii je ena bistve-  jzrada -i-l_-!'liu mdi pod plofe-  obleizbofene linije 2 izraz
korejski Sportnik napel ' ic. Najuspesnejsi i 1t

gl gl : ¢ golovo gormiji
Kar prece] mific, tako a, ki ga odlikujejo
da ga dobrien del

konkurence gleda Ze
kar nekoloko postrani,
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inih avtomohiloy
rmbnejsi od ve
RGNS 10 [:-Il.nln.l"'.l,l',\lg
- vozi taksen avio
iti viden in ta sivar mu s . : : .
o zelo dobro HYUndai coupe je avio, ki ga pogledate enkrar, pa Se
kar ne ostane enkrat in Se ...

oblika jasno




Metranjost: dobra
armaturna pleiéa in nekaj
slabia sedeia

del (Ze je meja rgormji rob ko
les) deluje nekoliko bolj pusto
Opazna je predvsem ravna in ne
preved i@mdila povTsina za
na vsaki strami. Vendar se ta ne-
koliko povpreden wviis hitro raz
blini ob agresivno Sportnem nosu
vozila in nekoliko elegantnejsem
zadku, Hvandai coupe je avio, ki
ga pogledate enkrat, pa de enkrat
inde ... Nasplodno pavam vzhuja
Fmeraj relo pozitvne obéntke
Prav tolike dela kot z zunanjo
obliko so si naredili tudi ¢ arma-
i,l,|]|_.| pll!}.;.l:l :r':' l:'.”ll'..".'l L'E:‘Iikf"

vana, stikala za prezralevanje so
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'.'I't['ij'l'.."l. asvellitey jo Fadoy r:-|]|'..;|.
preslednost velikih ovalnih in-
simenioy pa e vel kol vzoma,
MNekatera stikala so domiselno in
esteisko oblikovana, kot na pri
mer tisti w3 grete zadnje Sipe in
#a zadnji brisalnik. Pri snovanju
armaturne ploide je bilo delo ned-
vomno dobro opravlieno. Pred
znak armature je Sporinejdi, prav
taksen, kot maora biti, #l pa Lo ne
velia v celoti za prednja sededa;
Sedalna dela sta sicer povpretno
zadovoljiva, sgomiji hrbtni del pa
ne daje toliko opore in udobno
sti, kot bi ob prvih dobrib vii-
sih pn tem avtomaohilu prcako-
vali. Ko temu dodamo $e manj
sprelnoe zastavijeno oporo 2 levo
nogo ter za (Aporinoe) voZnjo pre-
cej razmika med stopalkami, ugo-
tovimo, da se vornik ¥ tem avio-
miabilu ne pofuti zmeraj take, kot
b si Belel,

Zadovoljive velik prifjainik in prave rezervne kole v dnu
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K zadnji klopi se leze po viho-
dnjasli navadi mimo desnega se-
defa, wadaj se sicer ne sedi le
rasilng, vendar dost boljte tudi
ne, potniki, visoki do sto sedem-
desel centimetrov, pa za-
daj lahko zdriijo mdi ved
kot sto kilometrov, Visji
bodo » glave zadevali v
sirop, natanéneje v Sipo
radnjih, tretjih veal, kar
ob tréenju ne bo najbalj
prijetnn. Voeme lastnost
coupcja so prav takine,
kot jih od takinega av-
tomobila pricakujemo, 1o-
rej zadovoljujejo rekrea-
cijsko-5porine zahleve po
ostrefii vozngi, Cvrsta ka-
rosenija in irdnepe pod-
VOZJC S1a namenjena prav
femu, Eersiejfe podvozje
pa wdi rmeme voknje po
slabi cesti ne naredi new-
dobne. Vsa Stin kolesa so
posamicno abetena, pod-
vozie je zelo dobro ugla-
feno, vredno zaupanja,
ostreje voZenih ovinkih se
avickolsko odziva na tre-
nuine pojemke hitrosti, pri

tem je spodnasanje zadka (ki pri
Sportnem aviu mora biti) lahko
nadzirljive in 22 obvladanje ne
prezahlevno, lega na cesti pa je
pri tem aviomebilu kar za peka
kakovostnih iIuF:-:-ni boliga kot ]1T-|
njegovem prednodniku. Pri vo-
Inji navzdol raje trikeat kot dva-
keran prevente Tr_l.p-lmn-r:- ‘».|i_||iji,' s1-
cer utinkovitih zavor, da vas pri
ostrejil voingi ne bodo same opo-
zorile na to z xmaniang udinko-
VIbOST)o. K dabnm 'I."._u.”_ Vst pri-
speva tudi natanden volanski ser-
vomehanizem, obéutek na volanu
pa zelo dobro pove, !'Ei'|_| s dl.-:_:;Ji.L
5 prednjima kolesoma.,

Da pa ni vse najboljse, po-
skrbi prestavna rofica in 2 njo
menjalnik. Ni kaj, glede na neka-
tere druge aviomobile iz te hite
je ta menjalnik dodelan, vendar
za iporiml avio in pri tem Za-
felen Sportneisi nadin pretikanja
fe ymera] prepocasen in neko-
liko nenatanden. Menjalniku se je
treba bolj prilagoditi kot sedefu.
S najman| moleda jé prehrupna
notranjost, s avio taksne vrsle
zahteva zmogljiv in hrupen mo-
tor. In 1o ne bo oviralo vedine mao-
rebitnih kupeev tega kupeja. Neu-
stavljivi Korejel so motor nove ge-
neracije Beta ponovno dodelali in
izboljsali; predvsem glede vibra-
cij, hlajenja in krmilne elekiro-
nike. V motomem proston viada
zgleden red, prefno namedfeni
vestni Stirivalinik » dvema odmic-
nima gredema v glavi'in = po $t-
rimi ventili na valj je zadovoljivo
progen, k temu pripomorejo pre-
ce] tudi soraxmerno dolgil batni
gibi. Pa mu to kljub wemu ne
jemlje veselja do vrienja, aj se 7za
viti vse e do 6700 vrtljajey v mi-
nuti, ko ga prekine elektronika.
Viaj 170 Nm navora je zmeraj
med 2800 in 5700 vriljagi, nagved)
navor pa dose?e pri 4900 vetliajih
v minuti. Viasihje pri delovanju
I'I1{r|l||'i.:'. I1I|r_|.'i|-."-:' rarnali rl{'|-.,,'|i 0|
bracij vef, vendar 1# niso maotece
in nikakor ne moremo reci, da

motor ne bi kullivicano deloval
Kot pri Zpormih aviomobilih ne
FACUNATG pretirans na prostor-
nost zadnje klopi, prav tako ne
pritakujemo veliko prostora v pr-
tljaZniku. Pa ga ima hyundai co-
upe kar precej in bila bi za Ze
ved, & ne bi bilo v dnu prilin#nika
pravo regenmo kolo, ki je zelo do
brodosla sivar. PriljaZng poknov se
je pri testnem aviomobilu zapiral
z nekoliko vedjo silo, kot bi prica-
kovali, in to je prvzapray eding
stvar, ki bi jo lahko ofitali coupeju
glede izdelave, & ne upodtevamo
nekoliko preved ropota in fkripa-
nja iz ventilatora, & je ta v pra
stopnji, Drugade je avio izdelan
solidno, upostevaje solidne mate-
riale, iz katerih so izdelani sededi
in armaturna plosca

Velika prednost tega coupeja je
:]('III."'!_r ncgove .J‘.l':lL'.:'l.n:' in do
ne zunanjosti, skupaj & po-

H motornim rovem
viada red pek

drobnostmi, kot so kljike in me-
glenke, mdi cena, o kateri bi
lahko rekli, da je ved kot ugo
dna, sploh ée upostevamo % cel
kup dodatne opreme, aviu take
manjka samo usnje na sedefih
Morda pa bi se nagel wdi kda,
ki bi 2elel napravo zoper zdrs ko
les, ki pa jé ni na seznamu doda
tne opreme. Vendar to nikakor ne
pakvari dobrega obéutka in Spor-
tnih uFitkov, ki jih je sposoben
daliia hvundai. ;
ANDRE] SUPE

Foto: URDS POTOCNIE



HYUNDAI COUPE 2.0 FX

Talmltnl podatki

lllmur Hirrwoljni - Siriiokini - vreni
nurr-uiianb EE! Dl;pgr:sdm Pm&ﬁ-; wriing
in gi mm =i |
bl'ﬁlm 1875 kubikew ﬂmﬂpm
| 10:3:1 - mod 102 kw
{139 KM) pnm.r’mm - Hadnlm
{hitrost bata pri m[m:|li modi 18,7 |
Im/s - specificna moé 51 ,6kW (70,4 |
K.M],-"lihr najpved]i naver 182 Mm
i AR00/min - rofidng v
Eil:mh dver odmiéni gredi v glayi
1mbm jermen] - 4 \mhil za wsak
{valf - gluw: iz lohke kovine - elek-

Zgovange 1va if mg
| shemens ielwd voc&glhhpnp‘: &1
|Ira'-' motormo olja 4 litre - akum- |
hhr 12 ¥, 68 Ah - chernodor 1032

W « urovnavni izpuini kalalizatar,
'Prenos medis moior spredaj

| prodnji kolesi - encholutng
menjalnik - preslovna razmarjo: [, |

3303 I 1950 W..1.3%3; W
1.061; ¥. ﬂE3? vawroing 3,230,
leerencld 3,842 - phatiica: 6,513
gqume: 205,50 YR15 [Michelin pi-
lot 5X &T] - kebalni 1,77 m
hutmﬂpn 1000/ min v V. preshovi
332 h‘nﬁi

Voz in obese: kupe - 3 vioia,
4 sedeii - somonowna karoser- |
||.|-u spra:lq in zoda| posamiEne |
j vametni nogi, rikomne |

prem:t ilo, sabilizaior, mdu|l
praﬁ‘n in vzdoling vodila, vijoéne |
koqxh blﬂmlmiu s!u:bq '

{mm - iiring 1}' mm - mm'
'F3-03 mm - medasna razdolja 2475 |
mm spredaj 1485 mm, |
zodoj 1450 mm - rqdm h&gi
i mpﬂoT;!ahiw dolzina l-a-dw
rru:!urne zodnjega nosa
joka] 1450 mm - Sicing ﬂ:nnﬂcli
|spredaj 1400 mm, zodaj 1270 mm
vlim nod sedezem sproci ‘J'JU
mm zadaj 840 mm - vzdolz
880-1090 mm, znd
npu 410-840 mm - premer |
valonskegs ehraéa 380 mm - pril
jadnik [T!DI'IT!T'le 362 | - posoda za|
rivo. 551
: prazna vazilo 1205 kg - do-
mllem shupna fefe 1800 kg - do-
wham: teZa prikalice z zovoro 14001
:mmiﬁl]kg dovoljena
|¢ ibﬂ l‘!ﬁ:}‘:ﬂ:ﬂ izl }G
mali no-
ia hitrost 209 km/h -
[y vy goriva|
IECF} 73/8,8/108 lira neosv-
'pmemgubenum super fio 1mhm

Nase meritve

Najvedja hitrost:
212 km/h [V prestava)

Pospeski:

O &0 km/h 455
O 80 km /! [o st
O- 100 km/h: Qbis
-1 20 km/h: 14,25
O-140 km/h 200

1000 i 2 meska:
A1 A (145 km/h|

Proznost
1000 mod 40 km/h (V|
34 1 =163 km/h)

1000 m od 40 km/h{¥]
8.4 5 (137 km/h)

Zaverna poh

od 158 krr._w Q4B m
od 100 km,/h: 2 7m
Matanénost merilnika
hitrosti:

kazalec na:  resniéno:
40 35.2 kmh
&0 54 4 km/h
£0 74 6 km/h
104 04 5 kmi/h
120 1135 km/h

Trusé v nutrurl josti (dB):

Prestava . IV, V.
Hitrost

A0 km/m 538 58 58
100 km/h 70 67 H6
150 km/h e
?C‘:} k.l'l';l.-';:r = = ?B
Prosti tak 43
Poraba goriva:

Tesino povpredie
11,2 lirg, 100 km

L | 0 |
' { . 11
el | EEES §nl |
| b i | |
PNt w
— il b b o R e & o T
e ] |E IR B L
m 1 [E T . j =+
: W i
: - e }/ 7 =
| A

. / AL
A A a - [ B B E L] L)

JEaEECCn : LR
> 4 - - - +— |
S T L T I TS BEG SEE SID SU0 W00 TOH BR0D wiwe
DUAGRAN, MOTORIA EANDAAM MLEMLALMIGY.
Hvalimo Grojamo
*  oplika . sadei: .. _
¢ zmogljivost; . T‘“«‘-r'lﬂ‘:ﬁﬂlk L '_:.:
* hi mﬁ :
|'® " ammatma pha3ca U ¥ i i
' : ¢ dosiop do zadnje Hﬂpl
*  yorliivost
*  Molo PrOSion :
[ ROVID fe2evio kala z0 gllf}'dﬂ ! i
" Ccend % i
& Aovore

Cena

37900 DEM,
{Hyundai Avic Trade,
Liubdjanal
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Nt coupe iz Jufme R’omp ima vse fisio, Lar :mﬂ,np‘jamﬂ mn:u.

mobili: doveieno telintko in nataréng izdelavo, I pa Se nekaj vec:
 izrazito, mocno opazno sunanjost. Ce wm;evﬁﬂ! m,pnzmrt ;& _
treba, da je originalen. . i
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novin coupejen. PohvaliZ No, @& je bil njegoy predhodnik (sconpe)
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Nizek, i‘.r&irﬁ oblik, fenmie lww. z glasnim motovjemn, kot se 1a
§parm:kq spadobi, mm::jhs:p-: dwo{lmmmwa, r:‘d naredh -:iabnr
wtis; Oni e m.lrh, da i p.: o ﬁm‘har
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prav tako naravnan v swteri vedjih hitrosti in fiﬁﬂh p:fﬁl’w
sta_plavni priviacnosti tegn res lepo oblikovanega tepa
aviomolila 28 dmw;‘mrjl Je fe popalnoma admf L] re: ia tﬁdﬂﬂ'&

a3
sdedaioloite susiom Tjnia.Smwkar

21



