Kratek test

Element, ki skrbi za pogon avtomobila, ni vse, je pa med pomembnejSimi, e ne kar

najpomembnejsi del jeklenega konjicka. In ¢e vemo, da je i20 ze v osnovi zelo soliden
izdelek, smo od 1,6-litrske turbodizelske razlicice pricakovali veliko.
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»» Komaj dva tedna sta pretekla od kon-

ca testa bratca z bencinskim 1,2-litrskim
motorjem in je v garazi Ze ¢akal drug. Prav
tako i20, s prav toliko vrati, a za pet tisoCa-
kov drazji. Za 4.921 evrov, ¢e smo natanc-
ni. Skoraj za polovico drazji! Od kod taka
razlika?

Najbolj mu ceno zasoli drug, vecji in
mocnejSi motor. Tale ¢rni i20 ima nad spre-
dnjim parom koles privit 1.582-kubi¢ni tur-
bodizel, in to v izvedbi HP, 'high power'.

V ponudbi je namre¢ $e prostorninsko
enak motor s 85 kilovati, ta pa jih ima 94,
celo za 1,3 ve¢ kot najmoc¢nejsi 'bencinar’.
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Prepricljivejsi je tudi podatek o najvecjem
navoru, ki je na voljo ze od dva tiso€ vrtlja-
jev. Da jih ima skoraj 130, 'konjev' namre¢,
si ob pospesevanju s cestninske postaje

ne bi mislil, je pa pri nabiranju hitrosti ta
¢rna mrcina zelo suverena. Najbolj se zalo-
ga moci obcuti ob obremenitvi Se z dvema,
tremi potniki, saj sape kar ne zmanjka. Pri
1.500 vrtljajih, ko za¢ne 'vleci', tangenta kri-
vulje mo¢i ni prestrma, zato dovoljuje lenar-

jenje z menjalnikom, kadar se vam ne mudi.

Torej - najmoc¢ne;jsi i20 ni neki mali GTI,
je pa lahko hiter in ne utruja pri potovalnih
hitrostih, vecjih od najvecje dovoljene na

avtocesti, tudi zaradi gladko tekocega (obca-
sno se zatakne le pri pretikanju v vzvratno)

Seststopenjskega menjalnika. Zato ga pripo-
ro¢amo tistim voznikom,

ki se neradi vozijo v koloni na voznem avto-
cestnem pasu in ki ne bi radi zapravili boga-
stva za bencin.

Ima pa, tako kot ve€ina dizlov, seveda Se
temno plat medalje. Hrupno, ¢e smo direk-
tni. Ob hladnem zagonu je trdo glasen, umi-
ri pa se Ze po dveh, treh semaforjih. Ce ste
vajeni mirnih bencinarjev, vas bo motilo
prvi¢, drugi¢, morda Se peti¢, potem se clo-
vek navadi.

Notranjost testnega i20 je bila oplemeni-
tena z rdeco barvo (za 80 evrov doplacila),
kar mladostno pozivi sicer ¢rno oblazinje-
nje, o armaturni ploséi in pocutju v notra-
njosti pa lahko re¢emo le dobro. Vidi se, da
pri Hyundaiu zadeve dodobra prestudirajo in
preizkusijo, saj ni nerodno oblikovanih robov
ali odro¢no postavljenih stikal, razen tistega
za sprehajanje po potovalnem racunalniku.
Avtomobil ima poleg ABS-a serijsko vgrajen
Se sistem za porazdelitev zavorne sile (EBD)
in popolnoma izklopljiv (tudi med voznjo!)
ESP. Pa sistem Isofix, samodejno klimo,
dve varnostni blazini spredaj ter dve blazi-
ni in dve zavesi ob strani, alarm, 15-pal¢na
aluminijasta platiS¢a, nekaj kroma in usnja,
94-kilovatni motor ... Aja, to zadnje smo Ze
povedali - pa bomo Se enkrat. 44

Hyundai i20 1.6 CRDi (94 kW)
Style (3 vrata)

Cena osnovnega modela: 14.990 EUR

Cena testnega vozila: 15.801 EUR

NASE MERITVE

T=10°C/p=1.050 mhar/ rel.vl. = 43 % / Stanje kilometrskega Stevca: 1.604 km

POSPESKI

0-100 km/h: 1028

402 m z mesta: 17,4 5 (128 km/h)

PROZNOST

50-90 kmy/h (IV./V.): 8,65/12,3s

80-120 km/h (V./VL): 126 /1365

NAJVECJA HITROST 190 km/h
(V. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 44,6 m (AM meja 41 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje 6,41/100 km

TEHNICNI PODATKI
Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina 1.582 cm?
- najvecjamoc 94 KW (128 KM) pri 4.000/min - najvecii navor 260 Nm pri
1.900-2.750/min.
Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
gume 195/50 R 16 H (Pirelli 210 Snow Sport M+8).
Mase: prazno vozilo 1.230 kg - dovoljena skupna masa 1.650 kg.
Mere: dolzina 3.940 mm - Sirina 1.710 mm - visina 1.490 mm - prtljaznik
295-1.060 | - posoda za gorivo 45 1.
Imogliivosti: najvecja hitrost 190 km/h - pospesek 0-100 km/h 10,4 s -
poraba goriva (ECE) 5,5/3,9/4,4 1/100 km, izpust CO2 117 g/km.
HVALIMO IN GRAJAMO

motor

notranjost

vozne lastnosti

hogata oprema

prostornost na sedezih spredaj in zadaj

dostop do zadnje klopi
hrup pri hladnem motorju
cena

Konc¢na ocena

Ob pregledu seznama dodatne opreme se 15
tisoGakov ne zdi ved tako pretiranih, a vseeno —
za ta denar je lahko v vasi garazi Zze karavanski
in turbodizelski i30.
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