Test

HYUNDAI LANTRA 1.8 GLSi

HOCETE
SE VEC?

Veste, kaj je umetnost?
Med drugim tudi 1o, kako pre
hiteti ¢as. Kako ga zavrteti
hitreje, kot to poéne sam. Ko-
rejskn avtomobilska industrija
je ena tistih, ki ji je to uspelo.
Hyundai danes? Lastna pode-
ba. prepoznavnost, iZjemna
tehnika. Dvomire? Poglejmo,
denimao, motor ’\'vk;[-::l. mu
oiita glasnost in poZresnost,
Toda: gotovo gre za enega
boljfih 1.8-litrskih
gtirivaljmikow, =saj je
nadpovpreéno zmogljiv in
proden, Sportno poskoden ter
odliéno adziven pri srednjih
in visjth vrtljajih. V' glavi je
seveda Atirivenrilska tehnika,
ta pa je kriva tudi za nekolika
slabSo proznost pri niZih witl-
jajih, kar je tipitno za akino
|'||.||‘.|_|| 10 Zasnovo; najvedji na-
vor doseZe pri razmeroma vi-
sokih wriljajih (S000'min). Mo,
Cisto povsod Hyundayvevim
snovalcermn vseeno ni uspelo
prehiteti casa, Menjalnik! Nje
EOVa prestavna ITIII'.I'IE‘I:'.FEI S0
pravinja glede na motorni
znacaj, a njegova rodica je e
vedno trda in nenatanéna,

Pa lantra ni prepoznavna
le po tem. Zaradi svoje sedaj
2z zrnadilne oblike deluje na
videz manjia od predhodnega
modela, 1ako kot accent v
primerjavi s ponjem. Podob
nosti & accentom ni mogode
predreti, tako kot ni mogode

Nedavno mi je, ¢isto po
sluZbeni dolznosti, v roke
prisel vel kot deset let star
| avtomobilski katalog. Potem
sem, éisto iz lastnega firbea,
malce brskal po njem. Uh. ka-
ko ¢as bezi, V rokah driim
zgodovino. Pazljivo listam po
tistem, kar pritegne moje za-
nimanje. Pa to ni bil Hyundai.

iti mimo lantre in ne opaziti

ogromnih, futuristiénih
zra¢nih re? v prednjem
adbijafu. Te pad lam morajo
biti; motorni pokrov se spredaj

Hyundai danes? Lastna podoba,
prepoznavnost, iziemna tehnika.

26 g

namred konéa &isto pri
odbijacu in med njima je le
par Zalostnim ofem podobnih
Paromelov. Klaziéne maske
miotorja torej ni, Tudi lantrina
boka in njen zadek ponujajo
kup detajlov, vrednih pozor-
nost. Je pa tudi res. da korejs-
ka avtomobilska industrija

ponovno-dokazuje, da za sno
vanje oblike avtomobila, tako
zunanjosti kot notranjost,
sploh ne potrebujejo ravnila,
temves le - krivuljnik. Ce bi
bila 5 nosilca prtljaZnesa
pokrova okrogla in ne &isto
preprosti, kvadratni cevi, bi
bila slika popolna. V



Gotovo gre za enega boljsih
1, &-litrskih stirivalinikov.

potniskem prostora 3¢ vedno
previaduje cenena plastika, to-
da armaturni plodci |
mu ne meorem zanikati line
ike, Skozi usnjen volanski
abrod (usnje je di n
ni ro¢ici) s Surimi preékami
Z Zraéno vreco in s |i|1'i::|n~.;1
za trobljo so Stivje merilniki in
kenteolne ludke prav dobro
vidni (izjema je le digitalna

ura, na katers dabro vidimao

jub te-

& |'|I|"-|.:'l'1-

le ponodi} in stikala na sredi
armaturne plo&ée so0 ugodno
priro¢na. Voznikov sede? je
izdatno nastavijiv in 3

utesnjen), a je kljub tenu udo-
ben poloZaj za volans
obrodem tekko najh. Predvsem
pa motijo lantrina nagnjenost
k rosenju, ki ga prefene gele
op klimarske naprave, in
zrafni reZi na ar-
maturm ploddi, ki ju ni mogode
posamiino zapreti. Toda lani-

ra ponuja kup red, ki raevesel-

- = { 9}
sredinski

Armaturna ploida: lidne, serijska zrafna vreda

ra voznika
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utegne biti sredanje
tega vogala, ée je

Za snovan)
avtomobila sploh ne
potrebujejo ravnila,

temved le - krivuljnik,

Motor: poskeden, zmegljiv. glasen

in
tora nista primerljivi s
ponujeno dol¥ing. No, p

i podaljsari

IOvors, ne I

saj je lantra,
ko gledano, klasi¢na,
il
je mudi pod-
VOE] 1o je naravnano na
udobje, kar pomeni. da je
vzmetenje mehk Hyun-
d : e ol :
mehkeie blaFilnike, kar dejan-
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Tehniéni podatki
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1000/ m z mesia:

32,05 (143 km/h
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100C m od 46 km M IV
374 s 1147 km/h
1000 mied 40 km /h [V}
40,6 5 1132 km/h|

Zavorna pot:
od 150 km/h;
od 100 km /h;

Natantnost merilnika
hitrosti:

kazalec na resnicno
&0 571 km/h
B0 Z6.8 km/h
100 25 7 km/h
120 115,9 km/h

OB m
A3.7m

Trusé v nnlmnmh [ﬂ]'
tava |l
itrost
30km/sh 60 A0 59
IC0km/h 70 oF 686
150km/h 75 73 72
prosti ek 43

Poraba goriva:
lesmo povpredje
13,0 lie,/ 100 km
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Hvalimo
* Moter, zmogljivosti
* Natanéen volon
* Oprema.
» Yeliki zunonji ogledali
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