Y bAI MATRIX 1.8 GLS TOP-K
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Korejci so trdno prepri¢ani vase. Ceprav Zivijo v modernem ¢asu, jim je Se . E _r._._,.n.u-"i
:-... vedno ostalo nekaj zelezne discipline iz preteklosti. Mogoce se nam zdijo 1 _ i
. na trenutke nenavadni, toda s svojimi rezultati dokazujejo, da se hitro uci- -
FFIED—I.;_ jo in prilagajajo. Dober primer korejske uspesnost je recimo Hyundai.
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Koncno obliko Matrixa je ustvaril oblikovalski studio Pininfarina.

Prevladuje uporabnost, vendar je tudi oblika vredna pozornosti.

Klzjub tezavam, v katerih se je
nasla korejska avtomobil-
ska industrija, Hyundai obcasno
preseneti z novim modelom av-
tomobila. Zanimanje zbudi s so-
dobno obliko, dobro mehaniko,
uporabnostjo in bogato opremo.
Presenecajo tudi z dokaj Siroko
ponudbo. In Se z dovolj prepo-
znavno obliko. Hyundai ima na-
mre¢ lepo pokrito paleto, od
najmanjSega Atosa do najvecje-
ga Trajeta ali celo H1. Ponudijo
lahko druzinski Accent ali
ugledno limuzino, Sportni kupe
ali obrtniski H1, mestnega mal-
Cka ali terenskega robustneza,
vse do velikega ali malega eno-
prostorca ... Skratka, za nam Se
vedno tujo avtomobilsko znam-
ko kar veliko modelov. Ce smo
iskreni, v tem prekasajo celo ne-
kaj veliko bolj priljubljenih in

znanih evropskih avtomobilskih
znamk.

Ceprav pri¢akovani, a vseeno
kot strela z neba, je kar naenkrat
na naSe ceste zapeljal Hyundai
Matrix. Pravzaprav ga je tezko
uvrstiti v Ze obstojeCe avtomobil-
ske razrede; Se najlazje bi ga
oznacCili kot kompaktni enopro-
storec. Ampak takoj s pripombo,
da je za 14 centimetrov krajsi od
Scenica (Ce vzamemo za primer
vodilni avtomobil v hitro rasto-
¢em avtomobilskem razredu).
Ceprav je toliko krajsi, pa ima le
za dva centimetra krajso medo-
sno razdaljo in je za centimeter
vi§ji. Kam naj torej z njim! Ma-
trix je $e najbolj podoben Mitsu-
bishiju Spacestaru. Ce ne bi na
karoseriji jasno napisali, da so ga
zrisali v italijanskem oblikoval-
skem studiu Pininfarina, bi mirno

Najvecji prtijaznik : 1284 litrov, predali v dnu in mreza.
Skromna je Sirina med kolotekoma (960 mm).
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lahko trdili, da je kopija Mitsubis-
hija. Tudi po merah mu je zelo
podoben. Sedaj pa, ko smo Ma-
trixa vsaj priblizno opredelili, se
lahko posvetimo samo njemu.
Avtomobili, kot so Matrix, Ce-
dalje bolj rastejo v visino, so Ceda-

lje krajsi in imajo kljub majhnosti
ogromno uporabnega prostora.
Notranjo prostornost med dru-
gim omogoca cedalje daljSa me-
dosna razdalja, ki pri komaj Stiri
metre dolgem Matrixu znasa kar
2600 mm. V tem razredu je to ve-
liko. Pri prostorski stiski pa se se-
veda pozna vsak milimeter! Ma-
trixa so torej oblikovali po sodo-
bni filozofiji, ki zaCenja graditi av-
tomobil iz notranjosti navzven.

Imeti mora dovolj prostora za pet
potnikov, nekaj prtljage, navzven
pa mora biti ¢im manjsi. Eden iz-
med trikov, kako se izogniti utes-
njenosti, je povisana streha. Tega
so nedvomno uporabili. Podatek,
da se ¢lovek v Matrixu ne zadeva

z glavo v strop, je mogoce za ne-
katere smeSen, vendar imajo lah-
ko ze povprecno veliki ljudje v so-
dobnih avtomobilih prav ta pro-
blem. Pa naj gre za male ali velike
avtomobile. S tem so tudi sedeze
lahko namestili vi§je in spet pri-
dobili nekaj prostora. Tokrat za
noge. Noge so v pokonénem in
ne v leZzeCem poloZaju. Poleg tega
so pod sedezi prostorcki za odla-
ganje. Pod voznikovim sedezem

Vzdolzni pomik, vecstopenjski naklon naslona zadnje klopi in

tretjinska deljivost so vrhunec prilagodljivosti. Kombinacij prt-
ljage in Stevila potnikov je dovolj. Sedezi pa niso odstranljivi.

je veliko praznega prostora, pod
sopotnikovim precej velik predal,
pod zadnjimi sedezi pa Se dva
skrita zaprta predala. SedeZi niso
med najdalj§imi in pomik pred-
njega je tudi v skrajnem poloZaju
za velike ljudi lahko kratek, pa
vendar se v Matrixu zelo spodob-
no sedi. Sedezi so enostavni, pri-
lagojeni velikokratnemu vstopa-
nju in izstopanju. Z obliko niso
nikakr$no ¢udo, vendar pa se tu-
di na daljSi voznji (verjetno zara-
di pravSnje trdote) ¢lovek dokaj
dobro pocuti. Tudi kakega poseb-
nega bocnega oprijema (v ovin-
kih) ne pricakujte. Je pa voznikov
sedez lepo nastavljiv: po visini
skupaj z naklonom sedalnega de-
la in v ledvenem delu. S komol¢-
no oporo bi bil lahko Se boljsi. Se-
denje je med viSjimi, s ¢imer bo-
do bolj zadovoljni pristasi kombi-
jev. S tem pa je boljsa tudi pre-
glednost nad dogajanjem v okoli-
ci.

Oblika armaturne plosce je
Se vedno nekaj posebnega, Ce-
prav ima podobno namestitev vse
ve€ avtomobilov. Merilniki so
premaknjeni na sredino arma-
turne plosce, pred voznikovimi
o¢mi ostane le del¢ek z opozo-
rilnimi lu¢kami. Lucke so do-
bro vidne, za merilnike na sre-
dini pa je treba vloziti malce
ve¢ truda. Pohvalna je vidlji-
vost digitalnega dela, saj je vi-
den tudi podnevi ob najvecji
svetlobi. Matrix je opremljen
Se s potovalnim racunalnikom,
pri katerem pa so glede na do
sedaj znane mozZnosti varceva-
li. Ponuja le tri najosnovnejSe
podatke: razdaljo do polnjenja
goriva, povprec¢no hitrost in
¢as voznje.

Voznikov delovni prostor je
ergonomsko in prostorsko sko-
raj brez vecjih pripomb, le
utesnjenost voznikovih kolen
med rocajem na vratih in kon-
zolo prestavne rocice bi lahko
bila za koga moteCa. Mogoce
za tiste s krajSimi nogami, ki
morajo sedeti pomaknjeni bolj
napre;j.

Zadnja klop je poglavje za-
se. S prilagodljivostjo niso sko-
parili. Zacne se z deljivostjo v
razmerju 40 : 60. Vsak del po-
sebej ima v ve¢ stopnjah na-
stavljiv naslon. Vsak del je tudi
vzdolZzno pomicen. Za dvajset

Vodljivost av-
tomobila

Je zelo do-
bra.

Matrix bi najlazje oznacili kot kompaktni enoprostorec. V primerjavi s Sceni-
com, vodilnim avtomobilom v razredu, je za 14 centimetrov krajsi in je za
centimeter visji.

S predalcki niso
skopatrili: pod
prednjim sede-
Zem, v armaturni
plosci, pod zad-
njimi sedezi, na
sredinski konzoli,
v stropu, pod vo-
lanom ...
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Vsecna, razgibana in tudi uporabna armaturna plosca; za
voznika je motec le obcutek utesnjenosti med vrati in sre-
dinsko konzolo.

centimetrov naprej ali nazaj.
Res da potem zmanjka prosto-
ra za noge, ga ima pa prtljaga to-
liko ve¢. Pohvalno je, da lahko to
storimo z vsakim delom sedeza
posebe;j in se tako lahko prilagaja-
mo potrebam. Na koncu ostane
Se zlaganje naslonov naprej. In Se
vsakega posebej navzgor. Tako se
elegantno izognemo problemu,
kam z odvecnimi sedezi, mogoce
pa bi lahko kljub temu razmisljali

Trd, enostaven prednji sedez

z visinsko in ledveno nastav-

ljivostjo. Kljub majhnim me-
ram je sedenje solidno. Pod
njim pa ogromno praznega
prostora.
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Se 0 odstranljivosti. Prtljaznik je
glede na velikost avtomobila vec-
ji, kot bi pricakovali, le med kolo-
teki po Sirini meri samo 96 centi-
metrov. Tukaj placa davek na
povsem nazaj pomaknjeno zad-
njo premo. Obdelali so ga pre-
senetljivo lepo, niso pozabili
niti na pritrdilno mrezo, 12-
voltno vtiénico in zaprte pre-
dalcke. Ja, nad predalcki ni no-
benih pripomb. Namestili so
jih povsod, kjer je mogocCe, in
tudi tam, kjer jih sploh ne bi
pric¢akovali.

Mehanski del avtomobila
je, kot smo Ze nekaj Casa vajeni
pri Hyundaiu, vse boljsi in bolj-
§i. Motor je 1,8-litrski Sestnaj-
stventilski stari znanec in je
Matrixu povsem kos. Nad delo-
vanjem in zmogljivostmi ni pri-
tozb. Odziva se dobro, je do-
volj mocan in v vi§jih vrtljajih
prijetno glasen. Motor je slisati
tudi pri vi§jih hitrostih in ga
pis$ vetra ne preglasi. To pa ne
pomeni, da je motor preglasen,
ampak da sta aerodinamika in
zvocéna izolacija pred zunanji-
mi vplivi dobra. Le kakSen de-
cilitréek goriva bi lahko pora-
bil manj. Spet navduSuje me-
njalnik. Kratka roCica s pred-
vidljivimi gibi ubogljivo, gladko
in natanc¢no sluZi svojemu na-
menu. Pa tudi prestavna raz-
merja so ugodna. Vseh pet pre-
stav je lepo razporejenih v upo-
rabno obmocje motornih vrt-
ljajev. Namestitev roCice na
spodnji del sredinske konzole
se je izkazala kot priro¢na resi-
tev, saj je tako dovolj visoko,
pa Se med sedeZzema ostane ne-
kaj praznega prostora za torbo
ali pa za prehod k zadnji klopi.

Mesanica slabe in dobre preglednosti (majhni in veliki me-
rilniki), skromen potovalni racunalnik in v vseh pogojih do-
bro vidni digitalni zapisi. Kontrolne lucke, lo¢éene od meril-

nikov, so dobro vidne.

Kljub relativno veliki vi§ini
in s tem vi§jim teziS§¢em avto-
mobila je podvozje tudi v hi-
trih ovinkih dobro vodljivo in
zanesljivo sledi ukazom na-
tan¢nega servovolana. Pretira-
nega nagibanja ni obcutiti, pa
tudi neravnine dobro ublaZzi. Vod-
ljivost je ve¢ kot zadovoljiva. Do-
bro vodljiv ostaja tudi pri vi§jih
hitrostih. Zadovoljivo majhen je
tudi obracalni krog. Ce k temu
priStejemo Se zanesljiv zavorni si-
stem, je Matrix v tem pogledu Ze
skoraj popoln.

Skeptiki bodo sicer spet iskali
napake in jih seveda tudi nasli.
Tudi Matrix jih ima, imajo pa jih
tudi vedji in uglednejSi avtomobili
od njega. Ampak to Se ni razlog,
da ne bi razmisSljali o Matrixu. Sa-
mo zato ker je Hyundai, se Se ne
splaca odnehati. Ima namre¢ toli-
ko zivljenjsko uporabnih resitev,
da je prav gotovo zanimiv. S svojo
majhnostjo in obenem prostor-
nostjo ter prilagodljivostjo bi
prav lahko ustrezal nacinu zZivlje-
nja marsikaterega Slovenca.

Igor Pucihar

| 1zocivoci |

Cisto zadovoljen sem izstopil iz Ma-
trixa. Avtomobil se lepo pelje, je zno-
traj prostoren ter prikupne oblike in
simpatic¢nega
Tudi zaradi Matrixa je moje preprica-
nje vedno mocnejSe: Hyundaii so v
tem trenutku - gledano skozi vse od-
like izdelka - najboljsi korejski avto-
mobili.

atrix je zelo evropski. Ni pa le zelo
vropski, pa¢ pa zna biti tudi vsaj ta-
0 uporaben. No, tokrat me ni pre-
netila le njegova uporabnost, am-
ak tudi materiali, ki jih ponuja v no-
ranjosti, in nasploh pocutje med
oznjo. Ni kaj, upal bi si celo trditi, da
e Matrix v tem trenutku najboljsi
yundai.

Ja, Ze prvi hip mi je bil zaradi sklad-
nosti linij vSe¢. Ne deluje ceneno in
kilometri z njim so bili v zadovoljstvo.
Ce bi le lahko voznikov sede? pomak-

nil dovolj dale¢ nazaj. Merilnikov na
sredini armaturne plos¢e pa ne ma-
ram, ker so me policisti pri leZzernih
77 km na uro oglobili sredi mesta!

(zunanjega) videza.

Vinko Kernc

Matevz Korosec

Mitja Gustinci¢

avto

e HYUNDAI MATRIX 1.8 GL
NASE MERITVE

Vozne lastnosti

P-K 90kw(122KM)® 11,85

Pospeski s
0-60 km/h: 5,0
0-80 km/h: 7,8
0-100 km/h: 11,8
0-120 km/h: 17,7
0-140 km/h: 28,3
1000 m z mesta: 35,1

(149 km/h)
Proznost s
1000 m od 40 km/h (IV.): 36,2

(144 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.): 43,0

(125 km/h)
Najvecja hitrost 180 km/h

(V. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 9,7

najvecje povprecje 12,4 il met |
skupno testno povprecje 10,9 T MR
Trusc¢ v notranjosti dB

Prestava M. IV. V.

50 km/h 59 58 58

100 km/h 68 66 65

150 km/h 72 71

Prosti tek 36

Natancénost merilnika hitrosti

kazalec na resniéno km/h

60 54,5

80 74,1

100 91,4 Wil v 1IN s ———

120 108,7

140 128,4

160 145,9 CENE, SIT

Testirani model 3.395.350

Zavorna pot m (Hyundai Avto Trade)

od 100 km/h: 42,3 Cene dodatne opreme

od 150 km/h: 94,7

Okoliséi it Cena osnovnega modela 3.293.000
_o |s::|ne meritev Kovinska barva 35.000

T B 21°C Mineralna barva 53.000

b= 1097 m?ar Alarmna naprava 49.350

rel. vI. = 68 % Lahka platisca 59.900

Napake med testom
Cene nekaterih nadomestnih delov

- orez napak Prednji zaromet z utripalk 33534
redn]i zaromet z utripalko .
GARANCLA IN Prednja meglenka 13.376
ZAVAROVANIJE Prednji odbijac 38.582
Garancija: Prednja maska 11.175
3 leta ali 100.000 kilometrov splos- Vetrobransko steklo 46.825

Znak 2.079

ne garancije, 6 let garancije na pre-

rjavenje Prednji blatnik 21.855
Obvezno zavarovanje: Zadnji odbijac 35.124

98.771 SIT  Zunanje ogledalo 25.994
Polno kasko zavarovanje brez Kolesni pokrov 5.566

dodatkov (okvirna vrednost):

180 km/h @ 10,9 1/100 km ® 3.395.350 SIT

TEHNICNI PODATKI

Motor:

4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib
82,0 x 85,0 mm - gibna prostornina 1795 cm?® - kompresija 10,1 : 1 - najvecja
moc¢ (ECE) 90 kW (122 KM) pri 6000/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci
17,0 m/s - specificna mo¢ 50,1 kW/I (68,2 KM/I) - najvecji navor (ECE) 162 Nm
pri 4500/min - ro¢i¢na gred v 5 lezajih - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) -
po 4 ventilov na valj - glava iz lahke kovine - elektronski veétockovni vbrizg in
elektronski vZig - tekoCinsko hlajenje 6,0 | - motorno olje 4,0 | - akumulator 12V,
60 Ah - alternator 80 A - uravnavani katalizator

Prenos moci:

motor poganja prednja kolesa - enokolutna suha sklopka - 5-stopenjski roni me-
njalnik - prestavna razmerja I. 3,615; Il. 2,053; Ill. 1,393; IV. 1,061, V. 0,837;
vzvratna 3,250 - prestava v diferencialu 4,052 - platis¢a 6,5) x 15 - gume
185/55 R 15 V (Kumho Powermax 769), kotalni obseg 1,80 m - hitrost v V. pre-
stavi pri 1000/min 31,8 km/h

Voz in obese:

limuzinski kombi - 5 vrat, 5 sedezZev - samonosna karoserija - C= 0,33 - spredaj
posamicne obese, vzmetne noge, trikotna prec¢na vodila, stabilizator - zadaj po-
samicne obese, vzmetne noge, dvojna pre¢na vodila, vzdolZna vodila, stabiliza-
tor - dvokrozZne zavore, spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj bobnaste, servo,
ABS, EBD, mehanska ro¢na zavora na zadnja kolesa (ro€ica med sedeZema) - vo-
lan z zobato letvijo, servo, 3,2 zasuka med skrajnima tockama

Mere:

zunanje: dolzina 4025 mm - Sirina 1740 mm - viSina 1685 mm - medosna razda-
lja 2600 mm - kolotek spredaj 1485 mm - zadaj 1485 mm - najmanjSa razdalja
od tal 160 mm - rajdni krog 11,3 m

notranje: dolZina (od armaturne plo$ée do zadnjega naslonjala) 1420-1620 mm
- Sirina (komolci) spredaj 1430 mm, zadaj 1445 mm - viSina nad sedeZzem spre-
daj 980-1000 mm, zadaj 950 mm - vzdolznica prednji sedez 870-1050 mm, za-
dnja klop 970-550 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 470 mm, zadnja
klop 470 mm - premer volanskega obro¢a 380 mm - prtljaznik (normno) 354 -
1284 | - posoda za gorivo 55 |

Mase:

prazno vozilo 1358 kg - dovoljena skupna masa 1820 kg - dovoljena masa priko-
lice z zavoro 1300 kg, brez zavore 550 kg - dovoljena obremenitev strehe 70 kg
Zmogljivosti (tovarna):

najvecja hitrost 184 km/h - pospeSek 0-100 km/h 11,3 s - poraba goriva (ECE)
11,5/6,9/8,5 /100 km (neosvingeni bencin, 0S 95)

980-1000 950

| s: 1485
< 7: 1485

€ 1740 —>>

|<— 2600 —>|

A

4025 >

vse mere so v mm

53.978 SIT

ettt AR
Model Hyundai Matrix 1.8 GLS Mitsubishi Space Star | Renault Scenic 1.8 16V Hyundaii so v tem trenutku - gledano skozi vse odlike izdelka - najbol-

TopK 1.8 GDI Sport RXE Alize §i korejski avtomobili. Enostavno uporaben, prostoren, dobro prila-
Motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni gogljiv: SOJidne kakovosti, d_ovoli zmog.liiv, mogoce za p1allt_enkost pre-
Gibna prostornina (em3) 1795 1834 1783 ::::“zoiz;eeslzn, a vreden svojega denarja. Ocena, kot bi si jo nekateri
najvegja moé (kKW/KM pri 1/min) [ 907122 pri 6000 90/123 pri 5500 85/116 pri 5750
najvecji navor (Nm pri 1/min) 162 pri 4500 174 pri 3750 164 pri 3750 ) prilagodljivost 2 vidljivost nazaj vstran
dolzina x $irina x vigina (mm) | 4025 x 1740 x 1685 | 4030 x 1715 x 1520 | 4170 x 1700 x 1680 > oblika 2 utesnjenost voznika
najvedja hitrost (km/h) 184 190 189 ) zmogljivosti = poraba
pospesek 0-100 km/h (s) 11,3 10,3 10,9 _» motor, menjalnik
poraba goriva po ECE (I/100 km) 11,5/6,9/8,5 9,4/6,1/7,3 10,4/6,3/7,8 _» solidna izdelava
cena osnovnega modela (SIT) 3.293.000 3.760.130 4.002.000 2 vodljivost

[
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