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Še pred desetletjem smo se Korejcem v
avtomobilizmu smejali. Slabe kopije, smo
radi dejali. Nato je prišel čas, ko smo
ugotavljali, da za skromen denar dobiš
veliko avtomobila. Sedaj je očitno, da
je učenec že dorasel učitelju.

Med testom nismo srečali niti enega, ki bi trdil,
da mu novi Santa Fe ni všeč. Sedaj je večji,
prostornejši in prikupnejši, so leteli iz ust le
primerniki. Če bi ocenjevali zgolj videz, bi mu

zlahka podelili šolsko petico, vendar pa bi mu prej mora-
li odstraniti grdo kljuko, ki so jo Hyundaievi oblikovalci
iz neznanega razloga namestili sredi prtljažnih vrat.
Potem bi lahko brez kakršnekoli slabe vesti dejali, da
je res eleganten!

Potem smo pokukali v notranjost. Prostorna, da
se v njej skoraj izgubiš, svetla, da ti je kar škoda
sesti za volan s čevlji, in kakovostno narejena, da
smo zaman iskali prikrite čričke. Voznik bo s pol-
ožajem za volanom zadovoljen, saj je sedež elek-
trično nastavljiv v vseh smereh, volanski obroč
pa vzdolžno in višinsko. Sedeži so seveda
odeti v usnje, ki jih lahko pozimi tudi segre-
vamo. Če ne štejemo dejstva, da usnje po
svoji naravi drsi, zato ni najprimernejši
material za dinamično vožnjo, bo vozniko-
va zadnjica več kot zadovoljna. Pa ne le
zadnjica. Tudi roke, saj je volanski obroč
(ki ima na desni strani še tipke za uka-
zovanje tempomatu) usnjen, prestavna
ročica in najpomembnejši gumbi pa
so na dosegu roke. Vaše žleze znoj-
nice imele bodo v tem avtomobilu
počitnice, saj je klimatska napra-
va samodejna, ločena za voznika
in prednjega sopotnika, a ob
tem je treba odkrito povedati,
da kljub prezračevalnim režam
za zadnje potnike potrebuje za
ohladitev oziroma segrevanjeOd učenca

do učitelja
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notranjosti zadnje polovice kar nekaj časa. Oči
bodo hvaležne za dober pregled nad okolico,
čeprav bi parkirna tipala še kako prav prišla
tudi na prednjem koncu, ter za samodejno
zatemnitev notranjega vzvratnega ogledala in
vgrajeni kompas, ki se v obliki digitalnega
zapisa izpiše na robu notranjega ogledalca.
Radio z možnostjo poslušanja datotek MP3
bo božal vaša ušesa, motor pa razvajal z
zmerno glasnostjo. Čeprav smo pri terenskih
avtomobilih bolj strpni glede glasnosti
motorja v smislu ’če že hoče biti terenec, naj
se malce tudi sliši’, pa 2,2-litrski turbodizel-
ski štirivaljnik ni prav nič moteč. Pri manjših
hitrostih ga sploh ni slišati, pri večjih pa
postane glasnejši, vendar še vedno v mejah
normale. Motor sodi v novo generacijo, saj

so inženirji iz 2,2 litra gibne prostornine z
uporabo visokotlačnega skupnega voda druge
generacije, prilagodljivega kota lopatic v tur-
bopuhalu in vmesnga hladilnika polnilnega
zraka izvlekli 110 kilovatov (150 KM) pri
4.000 vrtljajih v minuti. Največji navor 335
je na voljo že pri nizkih 1.800 vrtljajih, kar je
dober dosežek, vendar pa kljub velikim šte-
vilkam motor v tem avtomobilu izgubi
iskrost. Na žalost vam ne moremo natančno
povedati, ali je za to kriv petstopenjski samo-
dejni menjalnik (ki omogoča tudi ročno pre-
tikanje) ali je to le posledica mase avtomobi-
la (okroglo 1,9 tone), najverjetneje bo oboje,
zato bi si sam v vsakem primeru raje omislil
ročni menjalnik. Samodejni namreč deluje
odlično le pri zelo nežni vožnji, ko pa želiš

»Čeprav je armaturna ploš-
ča odeta v imitacijo alumi-
nija in lesa, le 'leseni' del
deluje ceneno.«
od avtomobila malce dinamike, te kmalu
umiri kombinacija motor-menjalnik, ki kriči-
ta: »Saj bi, pa ne gre!« Ne razumete? Če
pomislite na mestne avtobuse s samodejnimi
menjalniki, vam bo takoj jasno, o čem govo-
rimo. Pri Avto magazinu bi si želeli, da bi
imel samodejni (in ročni) menjalnik še zob-
nik več, predvsem pa 22 kW (30 KM) več
moči oziroma 50 Nm več navora. Razvajeni?
Mogoče, čeprav če pogledamo resnici v oči,
so to dosežki Volkswagnovega Pola 1.4 s 55
kilovati (75 KM), kar 110-kilovatnemu Santa
Feju pač ne more biti merilo, kajne? A s
šesto prestavo in konjičkom več bi novincu
dodali tisti ščepec, ki mu manjka do odlič-
njaka … 

Kot smo že zapisali, smo imeli na testu
sedemsedežnika. To pomeni, da bo pet potni-
kov sedelo zelo udobno, zadnja dva pa le
zasilno. Zato priporočamo, da na zadnja sede-
ža namestite manjša otroka, saj je odločno
premalo prostora tako za kolena kot za glavi.
Pa tudi vstop je neroden, težak in mogoč le z
desne strani, ko lahko preklopimo po tretjini
deljivo klop druge vrste. Ob sedmih potnikih
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Koliko stane SIT Tabela konkurence
DODATNA OPREMA
Radijski sprejemnik s CD-predv. 98.000
Sistem za pomoč pri parkiranju 39.000
Samodejni menjalnik 360.000
Usnjeno oblazinjenje (7 sedežev) 540.000
Kovinska barva 53.000
NEKATERI NADOMESTNI DELI
Prednji žaromet s smernikom 104.200
Prednja meglenka 14.700
Prednji odbijač 67.000
Okrasna maska 49.800
Prednja šipa 104.200
Znak 4.700
Prednji blatnik 47.200
Zadnji odbijač 68.300
Zunanje ogledalo 56.000

Model

motor (zasnova)
gibna prostornina (cm3)
največja moč (kW/KM pri 1/min)
največji navor (Nm pri 1/min)
dolžina × širina × višina (mm)
največja hitrost (km/h)
pospešek 0-100 km/h (s)
poraba goriva po ECE (l/100 km)
cena osnovnega modela (SIT)

Hyundai Santa Fe
2.2 CRDi 4WD GLS Top-K

4-valjni - vrstni
2188

110/150 pri 4000
335 pri 1800-2500

4675 × 1890 × 1795 
178
12,9

11,2/6,6/8,3
7.152.000

Honda CR-V
2.2 i-CTDi ES

4-valjni - vrstni
2204

103/140 pri 4000
340 pri 2000

4635 × 1785 × 1710 
183
10,6

8,1/5,9/6,7
7.350.000

Nissan X-Trail
2.2 dCi 4WD Columbia 

4-valjni - vrstni
2184

100/136 pri 4000
314 pri 2000

4455 × 1765 × 1675
180
11,5

9,0/6,2/7,2
6.590.000

Toyota RAV4
2.2 D-4D Active
4-valjni - vrstni

2231
100/136 pri 3600
310 pri 2000-2800

4395 × 1815 × 1685
180
10,5

8,1/5,6/6,7
6.590.000

lahko na prtljago skoraj pozabite! Če pa zane-
marimo zadnjo vrsto in jo imamo le za zasil-
no rešitev, ko je treba nepričakovano peljati
še sosedove otroke v, recimo, bližnjo telovad-
nico na trening, pa je prtljažnik ogromen. V
njega spravite kar 970 litrov, če pa želite, se
prtljažni prostor poveča na ogromnih 2.213
litrov, kar je skoraj prostornina manjšega skla-
dišča! Če pa še to ni dovolj, imamo na strehi
možnost prevoza dodatnih 100 kilogramov.
Ob tem pride še kako prav, da se višina vozila
samodejno uravnava glede na obremenitev.

Blato, velike luže in grob makadam so podla-
ge, kjer bo po našem mnenju Santa Fe le redko
gost, saj ga je škoda. Stalni štirikolesni pogon,
ki v osnovi deluje kot prednji (100 odstotkov
moči na prednji osi), se prek sklopke samodej-
no razporeja med prednjo in zadnjo osjo, ven-
dar največ do razmerja 50 : 50. Pogon lahko
po želji tudi ’zaklenemo’ (50 : 50) in s primer-
no obutvijo bi teoretično lahko premagali vzpe-
tine, ki so videti na prvi pogled neosvojljive.
25,6 stopinje vstopnega kota, 22,9 stopinje
izhodnega kota in 18,4 stopinje pregradnega
kota so tehnični podatki za tiste, ki imajo
terenskost v krvi, z 20,3 centimetra oddaljeno-
sti od tal pa lahko prebrodimo brez težav tudi
50-centimetrske luže. A kot smo že napisali,
Santa Fe bo raje premagoval kilometrino v

Posebna ocena za terence
občutljivost karoserije in njenih delov  (10)

prenos moči (10)

terenske zmogljivosti (tovarna) (10)

terenske zmogljivosti (praktično) (15)

cestna uporabnost (10)

terenski videz (5)

skupna ocena terenca

7

6

7

9

8

2

39

Manjkajo le zapore diferencialov (prednji in zadnji) in reduktor. 

Zmore več, kot bo 99 odstotkov voznikov od njega pričakovalo.

Pozor le na to, da imate primernejše gume za terensko vožnjo.

Malce se nagiba skozi ovinke, sicer pa je pravi cestni bojevnik.

Santa Fe je bolj za mestno kot pravo džunglo.

Santa Fe omogoča tudi zabavo na spolzki (zasneženi) cesti, sicer pa ga v globoko blato
verjetno ne boste gnali, kajne?

Prednji del je sicer visoko nameščen, a čudežev pri prehodu čez vodo vseeno ne zmore.

OCENA 1 2 3 4 5

mestnih džunglah, kjer bo lak ostal cel in ne
bo treba iskati blata v vsaki pori avtomobila.

Čeprav bi še pred letom dni zapisali, da je
Santa Fe sicer spodoben avtomobil za razmero-
ma malo denarja, pa bomo sedaj trdili, da je
postal spoštovanja vreden avtomobil. Na terenu
lahko pokaže nekaj mišic, po asfaltu se kljub
izdatni višini pelje dovolj udobno (kratke jame
kar požre, malce več živčnosti pa je na prečnih
grbinah in pri smerni stabilnosti), ima ogromno
prostora, v testni kombinaciji je bil več kot
dobro opremljen in - vsak dan znova vas bo
navdušil z novo podrobnostjo. Zadnje šipe so
zatemnjene (čeprav bi še vedno potrebovali
rolo, da nepridipravi ne bi cedili sline po vaši
prtljagi), zaprt predalnik pred sovoznikom je
lepo obdelan in skrbno odet v plišast material,
med prednjima sedežema je velik hlajen preda-
lnik, ki je zlata vreden poleti, v notranjosti ima
tipalo vlažnosti zraka, v prtljažniku boste pod
svetlimi preprogami (ki varujejo pred umazani-
jo, hkrati pa ohranjajo svetlo notranjost) odkrili
kromirana sidrišča za pritrditev prtljage, da o
dveh ogromnih, a še vedno prikupnih izpušnih
ceveh sploh ne govorimo ... Dokler vas bo avto-
mobil (navkljub nekaterim pomanjkljivostim)
vsak dan pozitivno presenečal, kot je nas z
dodelanimi malenkostmi Santa Fe, vam v življe-
nju ne bo hudega! ■
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Hyundai Santa Fe 2.2 CRDi 4WD GLS Top-KU
CENA: (Hyundai Avto Trade)
Osnovni model: 7.152.000 SIT
Testno vozilo: 8.386.000 SIT

Moč: 110 kW /150 KM
Pospešek: 13,7 s
Največja hitrost: 178 km/h
Povpr. poraba: 11,9 l

NAŠE MERITVE
(T=20 °C / p= 1025 mbar / rel. vl.: 39 % / Gume: Hankook Dynapro H/P /
Stanje km števca: 3821 km)
Vozne lastnosti
Pospeški s
0-100 km/h: 13,7
402 m z mesta: 18,9

(118 km/h)
1000 m z mesta: 34,7

(147 km/h)

Prožnost s
50-90 km/h (IV.): 9,2
80-120 km/h (V.): 19,1

Največja hitrost 178 km/h
(IV. prestava)

Poraba goriva l/100 km
najmanjše povprečje 10,3
največje povprečje 13,1
skupno testno povprečje 11,9

Trušč v notranjosti dB
Prestava III. IV. D
50 km/h 54 53 53
90 km/h 64 61 59
130 km/h 66 64
Prosti tek 38

Zavorna pot m
od 100 km/h: 40,1
od 130 km/h: 64,7
(AM meja 43 m)

Napake med testom
- brez napak

Garancija:
(3 leta ali 100.000 kilometrov splošne garancije, 6
let garancije za prerjavenje)
Predvideni redni servisi:
menjava olja na 15.000 km
sistematični pregled na 15.000 km

redni servisi, delo: 113.480
material: 227.750
gorivo 2.779.840
gume (1): 240.000
izguba vrednosti po 5 letih: 4.650.000

obvezno zavarovanje (2): 876.000
kasko zavarovanje (2): 1.834.000

Skupaj: 10.721.070
Strošek za prevoženi km: 107,2 SIT/km

(1) - upoštevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik takšnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

STROŠKI VOZILA DO PREVOŽENIH 100.000 km (v SIT):

metrov30 40 50 60

40,1

am meja

43 

l /100km 4 2011,9

Ocena
HVALIMO IN GRAJAMO

videz

motor

kakovost izdelave

bogata oprema

prostornost

prtljažnik petsedežnika

delovanje samodejnega menjalnika 
med dinamičnejšo vožnjo
prtljažnik sedemsedežnika

sedemsedežnik nima roloja, 
da bi prekrili prtljago
šipa na prtljažnih vratih se ne
odpira ločeno
kljuka na vratih prtljažnika

Zunanjost (15)

Notranjost (140)

Motor, menjalnik (40)

Vozne lastnosti (95)

Zmogljivosti (35)

Varnost (45)

Gospodarnost (50)

Skupaj

13

108

31

71

24

41

40

328

Iz generacijo v generacijo je Santa Fe lepši, elegantnejši in bolj ’odrasel’. Ali z drugimi besedami: Evropejcem vse bolj všečen.

Prostoren, kakovostno narejen in dobro opremljen, le zračenje v zadnji vrsti ni najboljše. 

Vsekakor dobra kombinacija mehanike, če bi dodali še en zobnik in malce več moči, pa bi bilo skoraj idealno.

Malce preveč nagibanja v ovinkih in slabšo bočno stabilnost smo pričakovali, občutek ob polnem zaviranju ni bil najprijetnejši. 

Čudežev ne morete pričakovati od tako velikega avtomobila, vseeno pa je Santa Fe na cesti dovolj suveren.

V novem Santa Feju boste varni kot v maminem naročju.

Razmeroma ugodna poraba goriva, ugodna cena (dobro opremljenega) avtomobila, slabše ocene za garancijo.

Pozabite na Hyundaie, ki so se vozili po cestah še pred desetletjem. To je preteklost. Santa Fe je dokaz, da korejski izdelo-
valci (na čelu z omenjenim) napredujejo hitreje, kot bi si evropski avtomobilski velikani želeli. Mogoče pa se uresničujejo nji-
hove nočne more?

OCENA 1 2 3 4 5
Kriterij ocenjevanja (Št. točk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNIČNI PODATKI

DIAGRAM MOTORJA:
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Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim vbrizgom - nameščen spredaj prečno - vrtina in gib
87,0 × 92,0 mm - gibna prostornina 2188 cm3 - kompresija 17,3 : 1 -  največja moč 110 kW (150 KM) pri
4000/min - srednja hitrost bata pri največji moči 12,3 m/s - specifična moč 50,3 kW/l (68,4 KM/l) - največji navor
335 Nm pri 1800-2500/min - 2 odmični gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu
skupnega voda - turbinski polnilnik na izpušne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos moči: motor pogan-
ja vsa štiri kolesa - 5-stopenjski samodejni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,789; II. 2,064; III. 1,421; IV. 1,034;
V. 0,728; vzvratna 3,808 - diferencial 3,684 - platišča 7J × 18 - gume 235/60 R 18 H, kotalni obseg 2,23 m -
hitrost v V. prestavi pri 1000/min 49,9 km/h. Voz in obese: terenski kombi - 5 vrat, 7 sedežev - samono-
sna karoserija - spredaj posamični obesi, vzmetni nogi, trikotni prečni vodili, stabilizator - zadaj posamični obesi,
vzmetni nogi, prečni vodili, vzdolžni vodili, stabilizator - zavore spredaj kolutni (prisilno hlajeni), zadaj kolutni, mehan-
ska nožna zavora na zadnji kolesi (stopalka levo od stopalke za zavoro) - volan z zobato letvijo, servo, 3,1 zasuka
med skrajnima točkama. Mase: prazno vozilo 1946 kg - dovoljena skupna masa 2550 kg - dovoljena masa priko-
lice z zavoro 2000 kg, brez zavore 750 kg - dovoljena obremenitev strehe 100 kg. Zmogljivosti (tovar-
na): največja hitrost 178 km/h - pospešek 0-100 km/h 12,9 s - poraba goriva (ECE) 11,2/6,6/8,3 l/100 km 

Pomembnejša serijska oprema: prednji varnostni blazini - bočni varnostni blazini - varnostni zavesi - ABS - BAS - ESP - servo volan
- sedem vzglavnikov - sedem tritočkovnih varnostnih pasov - samodejna klimatska naprava - 4 × električni pomik šip - elek-
trično ogrevani in pomični vzvratni ogledali - alarmna naprava - po višini nastavljiv voznikov sedež - naslon za roke spredaj.

Mere:

17
95

4675
2700

930-970

1670-2390

930-670850-1080

970 850

660
528-
894 l

vse mere so v mm

Prostornina prtljažnika izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovčkov Samsonite
(skupno 278,5 l): 
Petsedežnik: 1 × nahrbtnik (20 l); 1 × letalski kovček (36 l)) ; 2 × kovček (68,5
l); 1 × kovček (85,5 l).
Sedemsedežnik: 1 × nahrbtnik (20 l); 1 × letalski kovček (36 l).

UŽITEK V VOŽNJI:

Če bi imel šeststopenjski ročni (ali boljši samo-
dejni) menjalnik in 22 kW (30 KM) več, bi bila
povsem druga pesem, tako pa zadovoljuje vozni-
ka le pri manjših hitrostih.

Zunanje mere: širina vozila 1890 mm - kolotek spredaj 1615 mm - zadaj 1619 mm - rajdni krog 11,3 m. x
Notranje mere: širina spredaj 1540 mm, v sredini 1540 mm, zadaj 1400 mm - dolžina sedalnega dela prednji
sedež 490 mm, srednja klop 470 mm, zadnja sedeža 460 mm - premer volanskega obroča 380 mm - posoda za gorivo 75 l. 
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