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KRATEK TEST -

Terenceyv, ki so to
bolj po videzu kot
po zmogljivostih,
je na slovenskih
cestah in v salo-
nih Ze veliko. |zbi-
ra je velika, od
najdraijih z zvez-
do ali propeler-
jem na nosu pa
do tistih cenejsih,
Ki niso veliko
drazji od povpre-
€nega druZinske-
ga avtomobila.

to kategorijo so se podali tudi pri Hyun-

daiu. Avto so poimenovali SantaFe, naj-
prej pa so ga trgu ponudili v razlicici z dvoli-
trskim bencinskim motorjem. Kombinacija
je bila sicer povsem dobra, toda pogresali
smo predvsem vec moci oziroma navora, ki
bi dala aviomobilu nekaj Zivahnosti tudi na
aviocesti, in seveda niZjo porabo.

Oboje se je zgodilo, ko je SantaFe dobil
dizelski motor. Oznaka CRDi pove, da gre
za dizel nove generacije s sistemom skupne-
g4 voda, zmore pa na papirju ne prav pre-
tresljiivih 112 konjev. Bolj razveseljiv je poda-
tek o navoru, ki ga je za 255 njutnmetrov pri
2000 vrtljajih v minuti. V praksi se izkaZe,
da gre za dobro kombinacijo.

Motor je dovoli kultiviran, da vozniku
neprestano ne oznanja, da gre za dizel, ce-
prav ¢ po e plati 3¢ ne more primerjatl z
najsodobnejdimi tovrstnimi evropskimi iz-
delki. Zato pa so njegove zmogljivosti dovolj

i -

Dvolitrski dizel se izkaze predvsem z
dovolf navora.

HYUNDAI

diicna izbira

velike, da se veé kot tono in pol teZak avio-
mobil premika dovolj Zivahno. Na papirju
s0 zmogljivosti SantaFeja sicer slabse kot
pri njegovem bratu, gnanem z dvolitrskim
bencinskim motorjem, toda v praksi daje vo-
zilo precej Zivahenejii obéutek, privoiciti pa
si je mogode tudi precej ved lenarienja z me-
njalnikom. In najvedji plus: za skorajda ena-
ke zmogljivosti boste na bencinskem servisu
placali mnogo manjii davek. Poraba je pre-
senetliivo zmerna, pa Se dizelsko gorivo je
malenkost cenejde. Manj konjev je bolje?
Vasih drii tudi to.

Ostanek SantaFeja je znan. Armaturna
ploiéa je zanimivih, zaobljenih oblik. ki se
Jjih je treba najprej privaditi, za visje voznike
bi bilo lahko za volanom veé prostora (enako
velja tudi zadaj), na splodno pa je SantaFe
naravnan predvsem na (poceni) udobje. Nje-
gove sposobnosti na terenu so omejene, kar
dokazuje dejstvo, da nima reduktorja, pa tu-
di to, da je na njem odloéno preve plastic-
nih obrob, da bi ga élovek mirne duse in ve-
sti pognal po blatnem Klancu skozi grmo-
vie. Pa éeprav bi to njegova mehanika, sku-
paj s stirikolesnim pogonom & centralno vi-
sko sklopko, brez teZav prenesla.

SantaFe je namreé natanéno tisto, kar
napoveduje njegova oblika: terenec, ki se
najbolje znajde na asfaltu. In v kombinaci-
ji z dizelskim motorjem se na njem znajde
zelo dobro.

Dusan Lukic

E Napake mod testom: - braz napak

SANTAFE CRDI

Tehnicni podatki

Motor In prenes moék: 4-vafjni - vrstni - dizelski z nepo-
srednim vonzgom - gibng prostornina 1991 em® - najved-
i@ mof B3 kW (113 KEM) pi 4000/min - najvedi navor
255 Nm pri 2000/min - motor poganja vea &tin kolesa -
S-stopenjski nocni menjainik - gume 225/ TOR 16T
Mare in masa: dolfina 4500 mm - Siring 1820 mm - vi§l-
na 1675 mm - medasna razdalja 2620 mm - rajdni krog
11,6 m - priljalnik {normno) 630-2100 |- posoda za gori-
w0 65 | - prazno vozito 1700 kg

Zmogljivost] (tovarma): najvedia hitrost 170 km/h - po-
spesek 0-100 km/h 149 s - poraba gosiva (ECE)
9,5/6,5/7,6 1/ 100 km (plinska alje)

NASE MERITVE
Pospeski: Poraba goriva {17100 km):
0100 kmy/h: 15,4 5 | Testno povpregje: 10,8

1000 m 'z mesta: 37,0 & | NajmanjSa povpredje; 12.2
5 {135 kmy/h)

Proinost:
1000 m od 40 kmy/h (IV.):
1000 m od 40 km/h (V.

36,7 (137 km/h)
438 5(128 km/h)

Najveca hitrost: 168 km/h (V. presteva)
TruZé v notranjosti (ped 100 km/hj:
Prestava 0. IV, V.
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KONENA DCENA

Obleka nared| Eloveka, mator pa (ofitno) aviomobil. ls-
to velja tudi za SantaFe, sa| je z diziom v nosu vraden
svojega denarja,

; poraba = menjainik

: phblika = ni regukiona

4 motor = preved plastike zunaj
in anotraj

dal Avio Trade)
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