Vozili smo

5« MADE IN SLOVENIA

Crka S pred
kabrioletom pomeni v
tem primeru zelo tesno
povezavo s hyundaijem
scoupejem. Vendar ta
kabriolet ne prihaja iz
daljne Koreje, ampak
je nastal doma, v
Sloveniji, ob
sodelovanju Hyundaia
in podjetja Stupar
Tuning.
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Podjetja Stupar Tuning
iz Orehove vasi se nekateri
zagotovo spomnite po prede-
lavi Fiatovega una v simpa-
ti¢ni kabriolet valore cabrio
(Vozili smo, AM 10/1993).
Valore je prav tako kot zdaj
scabriolet nosil serijsko
Stevilko 0001, v abeh prime-
rih pa to pomeni, da je ilo
za prototip. Ob predelavi
scoupeja sta se Ze na zacetku
posrecili vsaj dve zelo bistve-
ni stvari: kabriolet je lep,
njegova cena pa‘naj ne bi
bila, kljub maloserijski pro-
izvodniji, previsoka. Glede
na valutna nihanja bi se gi-
bala okrog 35 tisotakov
nemskih mark.

Da ima ta avto Se nekaj
otrotkih bolezni, dokazujejo
tudi nekateri fe nedognani
detajli pri obdelavi platnene
strehe in predvsem njenega
tesnjenja. S tem seveda ne
mislim, da morate ob deZju
pri zaprti strehi odpirati
deznik v avtomobilu, ampak
na odpornost strehe zoper
veter, saj zvok, ki nastaja
takrat, ko igla na merilniku
hitrosti pokaZe Stevilko 160,
ni ni¢ kaj neZen, pa tudi stre-
ha sama hoée zajemati
preved zraka. Vendar so to
stvari, ki jih prototipnemu
izdelku ne moremo zameriti,
saj nekateri deli te strehe
%e¢ niso bili popolnoma
konéani.

Drugace je z naklonom
prednje Sipe, ki je kupejev-
sko poloZna. Ker pa ima
voznik pri sedanju v kabri-
olet drugafen obfutek pros-
tornosti kot pri sedanju v
kupe, se utegne glava kaj
hitro srecati z zgornjim
robom Sipe. Se bolj pa sta
nevarni kljuki za vpenjanje
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strehe, ki sta name3eni tik
pred voznikovo in sovozni-
kovo glavo in bi ju bilo treba
e dodatno zavarovati, Var-
nosti na ljubo, pa tudi
Evrstosti vozila v prid je pri
tem hyundaiu names&en tu-
di lok za za%&ito ob morebit-
nem prevracanju.

Vzvojna évrstost karose-
rije je ob ostreje voZenih
ovinkih na meji zadovolji-
vosti, nikakor pa ni prema-
jhna. Na rafun prostora za
streho ima ta hyundai neko-
liko manjsi in temu ustrezno
predelan priljaznik, katerega
obdelava je solidna in za-
dovoljiva. V tem kabrioletu
se lahko peljejo stirje, vendar
zadaj sedefa potnika nista
najbolj navdugena nad neko-
liko spremenjenim naklo-
nom hrbtne opore na zadnji
klopi.

eprav 3ibkejsi od obeh
motorjev, ki sta na voljo v
hyundaiu scoupeju, je temu
kabrioletu 2e dovolj po meri.
Motorna moé 67 kW (92
KM) je dovolj velika, da
pride pribliZno ena konjska
mod na 11 kg teZe vozila,
kar zagotavlja solidne vozne
zmogljivosti in predvsem do-
ber kompromis med porabo
goriva in voznimi lastnost-
mi. (Test hyundai scoupe LS:
AM 9/92, in scoupe GT: AM
5/93).

Hyundai scabriolet je us-
pel prototip. Nekaj pik na
i, ki jih v podjetju Stupar
Tuning zagotovo obvladajo,
ga lahko v zelo kratkem ¢asu
pripravi do serijske proiz-
vodnje. Z dovolj optimizma
in srece scabriolet ne bo vo-
zil samo po slovenskih, tem-
ved tudi po drugih cestah.
Projekt, kakrinega sta se lo-
tila slovenski Hyundai in
Stupar Tuning, pa je pohvale
vreden, saj dviguje tehniéno
kulturo, pa tudi na% ugled
v svetu in upam, da bo z letd
pri nas takinih lastovk Ze
vec. In da bo "Made in Slo-
venia” s tem tudi na aviomo-
bilih pogostejsi pripis.
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