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HYUNDAI SONATA 2.0i GLS 16V

Ze kratek pogled na novo Hyundaijevo sonato pove,

da se tudi juznokorejskemu industrijskemu velikanu
niso izognili japonski oblikovalski tokovi. Tako je
dobrih pet let po svojem rojstvu sonata postala oblejsa
in opaznejSa pripadnica vi§jega srednjega avtomo-
| bilskega razreda, spogledovanje z uglajeno limuzinsko

Kok;p na nove oblikovan in ergonomsko dnrwﬁn

Hyundai je sonato obli-
kowvno skoraj povsem priblizal
tekmecem iz defele vzhaja-
Lc:,éega sonca, saj sta nova la-

nos kot tudi zadek aviomo-
bila in le Se botne linije pov-
zemajo nekakine hyundai-
jevske oblikovne znacilnosti.
Prednji del je sedaj oblejsi,
Siroka Zarometa, maska hla-
dilnika z logom tovarne in
odbijat, podaljfan v viefen
Spcj er s Stirimi odprtinami
za dovod sveZega zraka pod
(v sredini privedignjen) mo-
torni pokrov pa naredijo novo
sonato na pogled niZjo in
sirfo kot doslej. Precej po-
lo#na in velika prednija $ipa,
ki ponuja dobro preglednost
pred aviomobil, daje prednije-
mu delu konéno uglednejio,

podobo. Zadek, sicer klasi-
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¢no limuzinsko oblikovan, je
po novem bolj zaohljen, ja-
ponski oblikovalski viis pa je
tu najbolj opazen, zlasti pri
Zirokih in oblih luéeh.
Odbija¢ v barvi avtomaobila
z majhnim spojlerjem in dvoj-
na izpusna Cev ler napisa na
priljiainem pokrovu zaokro-
zujejo podobo zadka. Ce gle-
damo z boka, sonata oéitno
kaze svojih 4,7 metra dol¥ine,
saj je silhueta aviomobila pr-
ijetno nizka in dolga, = veliki-
mi zastekljenimi povriinami
vvratih, avtomobilu pa se le-
po podajo udi 15-colska kole-
sa. Vsi deli, namenjeni kas-
nejéi reciklaZi so oznaceni z
razpoznavnimi kodami, saj
je nova sonata tudi v tem po-
ﬁiedu zasnovana v skladu s

onceptom “zelenega trZenja”




#a varstvo okolja.

Oblikowvno je nova sonata
prinesla v svoj avtomobilski
razred dovolj sveZine in ugle-
da, da lahko Hyundaijevi
trzni analitiki z vedrino zro
v prodajno prihodnost tega
modela.

Tudi notranjost je bila
deleina temeljite prenove,
ceprav so nekateri deli, pred-
vsem stikala in obvolanski ro-
Cici, znani Ze iz predhod-
nega modela. Na novo oblik-
ovana armaturna ploséa je
povsem zaobljena, nikjer ni
ved skatlaste oblike, je dobro
zasenéena, skoraj vsa stikala
pa so pregledno in ergonom-
sko name3¢ena. "Skoraj vsa®
zato, ker sta na primer stikali
za vklop gretja zunanjih
ogledal in zadnje meglenke
skriti levo pod volanskim
obrofem in ju mora voznik

Motor: sodobna tehnika in
dobre zmogljivosti

vedno iskati z oémi, s tem pa
odvracati pogled s ceste. Nov
je tudi malce prevelik volan-
ski obroé s stirimi pretkami,
ki je ob doplaéilu lahko
opremlijen s 60-litrsko zragno
vreéo, ponuja pa dober opr-
ijem, saj voznik lahko palca
zatakne za gornji precki in
tako laZje upravlja gnani kole-
si, volan pa je ob tem oprem-
ljen tudi s servoojaceval-
nikom za laZje obraanje
koles ob parkiranju in obra-
¢anju avtomobila. Stikala za
odpiranje vseh &ip v vratih in
za nastavitev elektriéno vo-
denih (ogrevanih) zunanjih
ogledal ter za zaklepanje vrat
(osrednja kljutavnica) in 5i
s0 namesfena na voznikovi
vratih, odlikujeta pa jih veli-
kost in lahkotnost upravljanja
Z mjimi.

Voznikov delovni prostor
je temeljit v vseh pogledih.
To pomeni predvsem udoben
in v vse smeri nastavljiv sedez,
ki sicer telesu ponuja manj

Stikala so nameifena tudi v
vratih

boénega oprijema, a je po
drugi strani udoben in pros-
toren ter temeljito izdelan,
volanski obro¢ je po visini
nastavljiv, z vsem tem pa si
voznik zlahka priredi sedenje
in razdaljo do pedal in volan-
skega obroa; l'-'r:tljntn[i:'l'cd in
posodo za gorivo je mod odpi-
rati iz kabine, merilniki hit-
rosti, motornih vrtljajev, tem-
perature motorja in koli¢ine
goriva so pregledni in dovolj
veliki, vedina stikal pa je, ra-
zen tistih v obvolanskih ro-
Cicah, name$éena predvsem
v sredinski konzoli. Tu so
namreé stikala za vklop tiri-
stopenjskega ventilatorja, kli-
matske naprave, ki je
napolnjena z novim plinom
(Rl 3-43%, gretja zadnje Sipe in
kroZenja zraka po kabini,
snovalcl notranjosti pa so sem
namestili tudi dovolj kakovos-

Na novo oblikovana
armaturna plosca
je povsem zaobljena.

ten radiokasetofon, digitalno
uro, predalnik za namestitev
dveh plocevink s pijado, nad
katerim je e odprtina za
shranjevanje kakih malenko-
sti in ¢isto spodaj (nerodno
nameifen pred prestavno
rodico) se skriva tudi pepelnik
z viigalnikom: Na sredinskem
grebenu med prednjima
sedelema so namesceni
malce predolga prestavna
rofica, s katero je mod mehko
in natanéno pretikati vse dot-
lej, dokler si voznik ne zaZeli
hitrejsih gibov, rogica rogne
prestave in predalnik, ki je
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Prtljaznik: limuzinske mere
in temeljita obdelava

obenem, ¢e je zaprt, wudi na-
slonjalo za voznikovo ali so-
poinikovo roko.

Armatumna ploi&a pred so-
poinikom ponuja sicer velik,
a neosvetljen predalnik, nekaj
drobnarij pa je mo spraviti
tudi v predalnike v vratih.
Zadnja klop je udobna in opre
mljena z zlozljivim naslo-
njalom v sredim, dovalj pros-

Zadek je oblikovan po
jeponskem vzoru

tora za noge potnikov pa os-
tane tudi v primeru, ko sta
prednja sedefa potisnjena
povsem proti zadnji legi,

V senjski opremi so vklju-
ceni Se Stirikanalni zavorni
dodatek ABS, elektricna ra-
dijska antena in aluminijasta
nlatiséa, ob doplaéilu pa si

upec sonate 2.0i GLS 16V
lahko omisli 3¢ dvizno streho,
usnje na sedezih, Stirisio-
penjski samodejni menjalnik,
zracno blazino za voznika in
alarmno napravo.

Tovarna za novo sonato
ponuja 3tiri motorje, in sicer
1,8-litrski motor s po dvema
ventiloma na valj in z moéjo
98 KM, 2,0-litrski motor s po
dvema ventiloma na valj in
z mocjo 105 KM, 3,0-litrski
motor Vo s po dvema ventilo-
ma na valj in z modjo 146 KM
in 2,0- litrski motor z dvojno
odmi¢no gredjo v glavi, s po
&tirimi ventili na valj, oprem-
lien z elektronskim veétoe-
kovnim sistemom za vhrizga-
vanje goriva in katalizatorjem
za izpuine pline, zmore pa
najvedji navor 180 Nm pri
4000 vrtljajih ter najvedjo
mod 102 kW (139 KM) pri
5800 vriljajih v minuti. Tak-
fen motor je poganjal tudi
testno sonato. Za motor ve-
lia. da je med voZnjo sicer
nekolike glasen, vendar se
vozniku oddolZi z zmoglji-
vosimi, kakZnih mu élovek
glede na velikost avtomobila
in relativno skromno motor-
no mod ne bi pripisal, rad se
dirkazko zavrti vse do 7500
vriljajev v minuti, ko mu ele-

ktronika *vzame sapo”, Ler
nuja dovolj profnosti, da
ahko voznik v mestni gneci
tudi malce polenari # men-
jalnikom, Motor je opremljen
tudi z racunalnisko rodpnim
sistemom #a samodiagnozo,
kar omogoéa zanesljivejie de-
lovanje, rad in tekode viiga
{ob obverno stisnjenem ped-
alu sklopke!) ter se hitro ogre-
je do delovne temperature tu-
di v hladnih zimskih jutrih.
In ker smo motor vecidel tes-
ta priganjali v rdefe polje na
merilniku motornih vrtljajey,
je bila temu ustrezna tudi po-
raba goriva, saj je vCasih pre-
segla 13 litrov na 100 pre-
voZenih kilometrov. Ob zme-
mejii voinji je poraba goriva
moéno upadla, motor pa je
Z Nenejio nogo na p:.-dallu #a
plin obetal na daljsih relaci-
jah porabo goriva pod 9.5 li-
tra na 100 km, kar je za tako
velik avtomaobil kar zadovoljiv
podatek.

Vzmetenje sonate je na-
menjeno udobju in tega ne
gre prezreti. Aviomobilu
namred zavoljo velikih zunan-
jith mer ter zasnove "vse spre-
daj” ustrezajo predvsem daljsi
in blagi ovinki na hitrih ces-
tah, saj pri hitro voZenih os-
trih ovinkih hitro pokaze vse
svoje vozne slabosti. Z nosom
namreé obéuino sili iz ovin-
ka, popusfanje plina in doda-
janje volana pa avtomobil
Znova poravnata v Zeleni
smeri, ¢e hitrost ni bila pre-
velika in ée voznik ni podce-
njeval zavitosti ovinka. Lega
v splodnem je zadovoljiva, saj

sonati udobnost ne kazi odzi-
vanja podvozja na 2elje (tudi)
zahtevnejiega voznika. In
morda e to: sonata je kar
nekajkrat pokazala obéut-
ljivost na boéni veter, saj sem
moral avtomobil dostikrat po-
pravijati v Zeleni smeri, zlasti
ob zgornji hitrostni meji.
Zavore so me navdajale 2z
mesanimi ob&utki, saj se je
na primer vetkrat vklopil
zavorni dodatek ABS tudi
tedaj, ko to razmere na cesti
niso zahtevale, kar sem prip-
isal predvsem izdatni teZi av-
tomobila ob hitrostnih po-
jemkih, obenem pa so se po
veckratnem zaporednem za-
viranju pri zahtevnejsi voznii
kaj rade pregrele in zahtevale
krajii delovni predah.

Hyundai sonata 2.0i GLS
16V je torej po novem zrelejsi
in uglednejsi aviomobil kot
kdaj prej. To potrjuje tako z
obliko in bogato serijsko
opremo kot tudi s $portno
naravnanim motorjem in ne-
prikritim udobjem, ki ga ta
avtomobil ponuja. Vse te last-
nosti mu omogocéajo spogle-
dovanje z dosti draZjimi tek-
meci. In ker je spogledovanje
predvsem ¢loveska lastnost,
ga sonata dovoljuje tudi
svojemu lastniku.

Tekst: BORIS SAMBOLEC
Foto: MATEJ DRUZNIK



HYUNDAI SONATA 2.0i GLS 16V
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Nase meritve

Najveja hitrost:

197 km/h (IV. prestaval)
Pospeski:
0- 460 km/h A7 s
0- 80 km/h 7.6
0-100 km/h 10,8 s
0-120 km/h 159s
0-140 km/h 22,4
Proinost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
38,1 s (141 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.):
43,1 s (125 km/h)

Zavaorna pot:
od 100 km/h
od 150 km/h

38,9 m
90,8 m

MNatancnost

merilnika hitrosti:

kozalec na resnicno
&0 58,9 km/h
80 77.4 km/h

100 94,3 km/h

120 114,1 km/h

Poraba goriva:
testno povprecje
11,8 litra/100 km
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CAADRAM MOTORIA
Hvalimo
» oblika
* prostornost

* zmogljiv motor

* opremljenost

» uéinkovita klimatska
naprava

* notanénost izdelave

Cena USD 15.649 + 52,6 odstotka tolarskih dajatev
(Hyundai Avto Trade d.o.0., Ljubljana)




