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Kratek test | Hyundai Tucson 2.0 CRDi (103 kW) GLS Top-K+
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Terenci (ali mestni terenci) se vsaj v Evropi najbolje prodajajo
v kombinaciji z dizelskim motorjem. Zaradi navora, zaradi pora-
be, konec koncev tudi zaradi najboljSega ohranjanja vrednosti.

ato se ne gre ¢uditi, da ima Hyundai v

ponudbi Tucsonov dva modela z dizel-

skim in le enega z bencinskim motor-

jem. In da je mocnejsi dizel pravzaprav
enako zmogljiv kot precej pozresnejsi bencinar.
No ja, skoraj enako zmogljiv.

'V Tucsonu z oznako 2.0 CRDi VGT se skriva
mocénejSa razliCica dvolitrskega dizla. VGT je nam-
reC oznaka za variabilno geometrijo turbopuhala in
tako zmore ta dizel v razliici, namenjeni nasemu
trgu, 136 ’konjev’. Zakaj nasSemu trgu? Zato ker ta
dizel pravzaprav obstaja z mocjo 100 ali pa 103
kilovate (140 ’konjev’) in ta moc¢nejsi bi pri nas
prav nerodno padel v vi§ji zavarovalni razred - za
nikakrsno razliko pri zmogljivostih. Pri Hyundaiu
so se na sreco spomnili na take trge in ponudili
razlicico, ki je po tej plati financno ugodnejsa.

Stiri *konje’ gor ali dol, motor se izkaZe z vese-
liem do vrtljajev, a zaradi skoraj tone in 800 kilo-
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gramov mase vozila (ko je v njem voznik) ima
kar tezko delo, saj tudi Celna povrsina ni naj-
manj$a. Zato ne cudi dejstvo, da se zdi (zlasti v
vi§jih prestavah) v nizkih vrtljajih precej navdusen
in ga je treba za doseganje vecjih hitrosti kar po-
Steno priganjati, kar se na koncu pozna pri pora-
bi - ve€ kot 11 litrov je lahko povsem vsakdanja
stevilka, je pa res, da lahko zelo umirjen voznik
skozi pride tudi z le devetimi. Poleg tega prestav-
na razmerja niso najbolje izraCunana, saj je kljub
Seststopenjskemu menjalniku luknja med drugo
in tretjo prestavo nekoliko prevelika.

Se pa Tucson oddolzi z malo hrupa, udobnim
podvozjem in zadostno prostornostjo (e odsteje-
mo dejstvo, da za vi§je voznike zmanjka vzdolzZne-
ga pomika sedeza). In ko k temu pristejemo Se
dokaj ugodno ceno, postane jasno, da Tucson kot
paket ponuja precej. Dovolj? Ce glede motornih
zmogljivostih niste prezahtevni, vsekakor. Il
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[ Hyundai Tucson 2.0 CRDi (103 kW) GLS |

Cena osnovnega modela: 6.102.000 SIT
Cena testnega vozila: 6.308.000 SIT
T

NASE MERITVE

(=18 °C / p= 1020 mbar / rel. vl 67 % /Stanje km Stevca: 10872 km)

POSPESKI

0-100 kmy/h: 1345

402 m z mesta:
1000 m z mesta:
T

189 (119 km/h)
30,6 s (150 km/h)

PROZNOST

50-90 kmy/h (IV./\.): 9,0/121s

80-120 km/h (V./VL.): 13,1/18,8's

T

NAJVECJA HITROST 175 km/h
(V1. prestava)

T

ZAVORNA POT

od 100 km/h: 42,2 m (AM meja 43 m)

T

PORABA GORIVA

skupno testno povprecie 10,6 1/100 km

T

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski z neposrednim vbrizgom -
gibna prostornina 1391 cm? - najvecja moc 103 kW (140 KM) pri
4000/min - najvecji navor 305 Nm pri 1800-2500/min.

Prenos moci: motor poganja vsa stiri kolesa - 6-stopenjski rocni menjalnik
- gume 235/60 R 16 H (Kumho Solus KH15).

Mase: prazno vozilo 1758 kg - dovoljena skupna masa 2190 kg.

Mere: dolzina 4325 mm - Sirina 1795 mm - visina 1730 mm - prtljaznik
325-805 | - posoda za gorivo 58 I.

Imogljivosti: najvecja hitrost 177 km/h - pospesek 0-100 km/h 12,05 -
poraba goriva (ECE) 8,9/6,2/7,11/100 km.

T

HVALIMO IN GRAJAMO
izdelava
oprema
cena

W prekratek pomik prednjih sedezev
"W prevec posreden volan
"W prostornina prifjaznika

T Konéna ocena

Tucsonu lahko zamerimo le nekoliko len motor in neprijaznost do
voznikov visje rasti. Vse drugo, vkljucno s kakovostjo materialov,
je povsem zadovoljivo glede na to, koliko Tucson stane.




