lest

Ante Mahkota

Pred letom dni
in 1100, smo .
i jo prieljal prei 100" 5 tekodih traov,
pa’je Se danes, pametnl angles, ki se od-
litno drii ceste, je zelo prostoren, priro-
en in okreten — pri tem pa je v primer.
javi s podiaknjenimi francoskimi otroki*
oteta avtor BMC, infenirja Issigoniss,
prece] trd in motor je zelo slabokrven.«

Tokrat smo cel mesec preskusali so
dobrejsi BMC 1310 z molnefSim motor-
jem in konéno popolnoma sinhroniziranim
‘menjalntkom. Obetajo, da se ta avio ute
gne kmalu preseliti tudl na montaine tra-
»Industrije motornih vozil« v Novem

#1300, ki smo ga preiziusali, se i bil
sestavljen v Novem mestu. Prifel je iz an-
gledke tovame Austin (koncerna BME) in
Novomestani 5o nam ga pripeljali na pre
ks, da bl kupci deljni avtomobilov za di-

atell montirati, vedell,
pripravijajo. Ta fas jo mogote BMC 130
kupiti le za devize.

Copear sasuoman in ukrojen pred Sestimi
jo videz srednjega BMC Se vedno
[\ jeten otem, karoserijo »1300s so ozalj-
« eadnjimi luémi, ki 5o bolje uskia-
jene s poSevnim zadkom.

&al
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IMV-BMC 1300

KONCNO SODOBEN AVTO

je pomiladi tovarna IM
a beograjski salon,
bamo smmhuh

pwmodnp ampak za moniao v 7vez
. podobno sodelovanju sTomo-

noms. Da o deviza, K in MY
cah in jih lahko porabi za

ov za osebne avtomo-

Zaradi vsega togs lahko torej zanes-
ljivo pricakujete, da. tud 1300, sestay.
bo drugaden od

n
§i skrbneje sestavljall
vozila — sot 1:- -mzmm\c

Po éem je prostornost?

Na videz je austin 1300 malodane »1000x,
ki ga dobro poznate, saj jih ni malo na
nakih cestah, in ki smo ga #8 veCkat opi-
somll (test v sAviux 67). Gre za
ukrn 1 Pininfa-

kot je
0 \llihﬁu ‘hla-

Tina i je ijudem S
biln takrat, s1300c ima le n

b

1Z DOMACE TOVARNE?

dilnika, zadnje luéi so prilagojene posev-
nemu zadku, nova so platisda in dodstne
utripalke na prednjih blatnikin.

Nove zadnje hidi so karoserijo Eotovo
olepsale.

Mot Issigonisove zasnove, kakina nal
bo karoserija sodobnega avtomobils — naj
vzame cesti kar najmanj prostors in ga
potnikom ponudi kar najve¢ — pa je pred.
vsem v njeni smotrnosti. Zasnovo karo-
serij BMC 850/1100/1800 smo Ze vedkrat
hvalili in vendar se nam zdi potrebmo
ponoviti, da je prostor v teh aviomobilin
izkoriséen kot v nobenem drugem.

Notranjost vozila — pri tem mislimo na
dolzino — Je kot v limusini 8
razreda, na zunaj pa jé karoserija kot pri
majhoih avtomobilin, Skrivnost tako do-
bro ikorlidenega prostora pa nl I ¥
spredaj povprek namesenem bloku mo-
o menjalnik — diferencial, ampak Se

nekaterih drugih konstrulecijsiih poseb-

Posiih: majma koiesa potrebulelo” malo
prostora in blamiki ne segajo globoko v
notranjost kabine, gumijasti element] vzme-
tenja shydrolastiia so majhod v_primer.
javi s Idasiénimi jaldenum peresi in hi
‘Gravicnimi blaiiniki.

Ko se peljots s 31300, kmalu sRpmms-
te, zakaj je na zadnjih sedetih tollko pro-
stora. Konstrulstor)i karoserije §o s preva-

TEST



rifalic voznika, da se usede zelo

poman(kijivost tako smotrno

pga prostora je zelo vellk rajdni

fomobila: na ratun majhnih ko-
o velike medosne razdalie.

kar smo zapisall dosie), je veljalo

1000s, lo da so v »1300s za vOZ-

? mu- poskrtell, ker fo vidl

b sedeZa pa sedalo zato bol) na-

da sedi voznix udobreje in mu

ne silljo pod volan kot pri pred-

meter v roke in ugotovimo,

d armaturne plosée do naslonjala
ud.m meter sedemdeset — to
Medosna razdalia pa

[veliko vedjih aviomobilih. Ceprav
00« nizek, jo v notranjosti nad

ikov prav toliko prostora kot
vetjega VW 1600. In notranjost
pn — po zunanjih merah Sir-

phih pa se Anglezi boje,
na dnu oslabil trdnost ka-

J v avtu velkko politk in
‘predalékov m drobno priljago;
¥ pridejo, V mislih imamo jekle-
8. na prednjih vratih, polieo pod
o plosto, Siroko polico pod zad

pri priljagi, naj omenimo,
Je vied, ker ima »1%0« poseben
wtumtk kar pride mo prav, ka-

#1300« se prav fantastiéno drii ceste, Dokler ne popustite plin;
spodnese zadek.

Jati, pri zaviranju pa rado
tino, smo si pomagali z roéno zavors.

Se vedno zastarel motor

Tako napredno zasnovana karosel
artomobilov BMC in podvozje, o katerem
bomo posebej pisali, pa je bilo in je po
malem Se obremenjeno s konzervati
mi motorji. Celo o motorju BMC 1300,
otroku minule jeseni, ki e
gibno prostornino na I
gotovili, da prl 5000 vitljajih v
zmore 53 KM, ne moremo zapisati, da je
napreden. Je pa vellko boljsi od mo
torja #1100«

S tem ko 50 motorju zvecal

gibno

je treba volan doda-
adamsko serpens

Da bi hitreje zvoz

prostornino, mu namreé niso \pr\:memll
znataja. Kot veéina motorjev BMC Je pri
nizkem Stevilu. vriljajev. zelo prozen in po
mestt lahko zelo p

1]
=

toda visokih vrtljaj

se vril motor hitreje kot 5000-krat v minuti
glusen in i mo¢ o manisa, kot
kovali 2 tehnié:

smo se po
2 bi se motor
more. In smo pri

opravili smo jih, ko je Imel avio na Stev-
cu 4200 km — fzmerili za las boljte po-
speske kot dvicarski in nemski preskuSe-
alel. Kijub temu pa bomo v en gls
Seiffertom  na
S§im nemskim testerjem, ki tudi zasebno
wozi BMC 1300 in ga zalo oanmn pmna,
zapisali: sNa kontinentu skora]
ko konservativnih motorje

bo 2 o2

pospesuje bolje kot 50 Kilogramov lazjl
hros¢ 1500. o katerem pravi tovarna, da
zmore 9 konjskih mo¢i manj kot motor

1300°.x
Poznavalel pravijo,
meri kriva

uhnutuun

cej motne,

x

e, motor »1300z je veliko
prijetneji in voznja z njim je v vetje ve-
selje kot s 1100« Ne le da je bolj pro-
sen, ampak po nadth meritvah — austin
1100, ki smo ga testirali, je bil zelo siab
primerek svoje vrste — tudi veliko bolje
pospesuje in je na dolgem potovanju pre-
cej hitrej&l. Poleg tega je tikji in ne trese;
malodane vsi testni vozniki pa so v knji-
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g0 2za opombe, o daljiih papotovanjih; za-
pisali: sKakena £kodn, da-v avtomobilu, ki
se tako odliéno drzi ceste, ni deset kon)
veda

Tezka desnica

In tudi ni bilo preskusevalca, ki bi se
ne pritokeval, da je prestamna rofica pre-

trda, Tako moéne Toke je zahtevala mer-
cedesova rodica, da smo na kunou sedli Se

Prav jo v veh-pretrda; Nobeoega dvoma
sicer ni, da &as omehéal vodila pre
atavne Totice, todas sodobaih avtomobil
tega nismo ved vajeni.

Sicer pa je 3 BMC 1300 preprosto rav-
nati, voznik se kmalu navadi poSevnega
volans. Vset nam je bilo novo stikalo za
utripalke, svetiobno trobljo in trooljo pa
za zaseniene in nezasendens lud na levi
strani od volana. 2aromeétov torej ne rav-
nate ve¢ z nogo kot v 1100 in staroverska
Je ostala le Se brizgalke z gumbom na
armaturni ploséi

V pasjih dneh seveds nismo mogli pre
siusitl kurjave. Se Je izkamlo zratenje —
Zal brez prepiha ne gre.

Ko tako pri opisovanju, kako ravnati

Anglez plava po suhem

Namesto da bi opisovali podvozje, se
pravi, da bi, kot smo pri testu austing 1100
pa mini cooperja S opisovali odike pa
tudl  POmANJKIJIVOSY VEMSIENJA shydrola
stika — gre za vazmetenje s tekodino, ure
jeno, tako, da so povezani elementi z
wvzmetenje in blafenje koles na vsaki stra
ni vozila, se pravi, da udarec v prednje
kolo pripravi na oviro zadnje kolo — bo
mo raje opisali, kako se vozite z BMC L300

Zatnimo pri viigu. Zaradi elektricne
¢rpalke in gumba za loputo za hiladen
¥Zig. ki ga je mogode zavrteti in tako
uvrstit, avto zelo dobro vige in motor se
kmalu segreje.

Ko pa pozente, ne pozbite, da niste v
avitu =z bliskovitimi pospesii,
vozilu z motorjem, ki ga m uwa venna
prestavifati.

Na praanih vijugestin cestah, ko ni po-
trebo po hitrem prehitevanju, vas ujame
le malokater] avto, saj se austin 1300 dri
ceste, da se je bolje ne bi mogel. Tudl na
spolzki cesti avio ne poverods nikakrsnih
problemov, le navaditi se morate, da je
treba prece) dodajati volan. Tako zelo, da
Je pri divjl voznji po ostrih makadam-
skih serpetinah viasih celo treba uporabiti
rotno zavoro, da bi avio raje zavil.

e o /i

Volan je v BMC 1300 nagnjen, kar sili voznika, da se usede bolj naprej in lm!]n zato

potniki na zadnjib sede#ih veé prostora 2a kolena. Zelo vied nam je bila p

ka pod

armaturno ploséo, primitivni gumb brizgalke pa ne.

2 avtomobilom, podasi prihajamo do oce-
ne udobnostl, se moramo spomnit dovolj
natanénega merilniks DItrosti, pa potoZiti,
da ni mogate jati nagiba naslo-
njada. Tudi umetno usnje je bilo krivo,
da je neka) voznikov dobilo volka. Zal na
zadnjih vmﬁh ni varnostnib -kljutavaic
pred otro

v pnmenm 2 udobjem austina 1100
pa je v vesslje sinhronizirana prva pre-
stava, ki jo je mogote vklopiti tudi pri
velikem &tevilu vrtljajev —  sinhronizacija
Jo nasplob zadovoljiva.
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2Za zmernega voznika Je ta ugolovitey
pomembna, kadar mora v ovinku zavira
ti (z nogo ne z roko), pa avto nenadoma
spremeni znaga) in mu prece] spodnasa
zadek, se pravi, da je treba nenadoma
u:lo odvzeti volan.

aed vornyo po mestn Jo 31300 prijeten

in udoben avto, podobno tudi na
sem potovanju. Pri dolgi voanji po o
mobilski cesti pa bi si Zeleli nekoliko vis-
Jo. akonieos, ki skora) nl boljsa kot pri
dobro utetenih »1100s, le da je motor pri
tem veliko bolj miren in tsji.

Popretna hitrost na potovanjih pa je bi-
la kljub opisanim zadrzkom presenetljivo
visoka. Voznik se zaradi avtomobilove odlit-
ne lege na cesii ni preve¢ utrudil in twdi
sopotniki niso bili preplaseni, ker se av0
v ovinku zelo malo nagne. Hitra vofnja
po zavitih slovenskih cestah nam je bila
LedaJ v veselje, avto nas ni nikol spra-

in tudi poraba curlvl o
hlla pri tem dovolj skromna,

Ko bi majhna platista zamenjali § §ir-
&imi, so pravi, da na avtu ne bi bilo pnev-
matik 550 — 12, ki jib je treba zelo naplh-
niti, ampak gume 6,00 —12, ki jih je do-
cela mogote zamenjati, bi, po nadi sodbl,
postal #1300 Se bolj udoben

S &ir$im) gumami bl #1300« tudi bolje
zaviral, deprav e sedaj prednjim kolut-
nim M zadnjim bobnastim zavoram ni
otitati drugega kot da je s preveliko moé
jo treba pritisniti na zavorni pedal.

Sonce in sence

Ze dolgo nismo imell na preskusnjl
avtomobils, ki bi ostal pri uredniStvu (o
liko gasa, ki bi ga morali sami uvoziti in
tako zasledovati njegove otroéke bolezni.

Koncern BMC je proizvodnjo orgaal-
ziral tako, da Je tekodi trak podauul
servis, od katerega pricakuje, da
pravil porrino konéno izdelavo in seve:
da povrino zadnjo kontrolo matiéne to-
vame. Tako se je zgodilo, da je v nasem
aviu Ze po neka) ilso¢ kilometrih Sklepe-
talo v vratih in armaturni plosd, da se j
zatikala kljuka, da je popustil zvar izpus
ne covi. In prav zaradi tega sodimo, da bo
BMC 1300, sestavljen v Novem mesiu — ¥
majhni seriji — skrbneje izdelan.

Krivico bi delali BMC 1300, te bi na
koncu ne povedali, da nam je bil bol
viet kot veina sviomobilov tega razreds,
ki imajo zvedine sicer sodobnejée motorje,
pa bolj zastarelo podvozie in veliko manj
smotrno karoserijo.

BMC 1300 je aviomobil, ki ima po kon-
strukelfi pa tudi na vides docoela svoj Znar
&aj. 2di se aviomobil, ki ve, kaj hotsx.
Zaradi izvirnosti karoserije in nekompro.
misnega nacela, da je avto predvsem za.
menjen tistim, ki se z njim vozijo, ne
pogledom sosedov, nekonformiste eelo
bolj prepriéa kot avtomobili, ki so nareje
ni po njegovem vzoru: peugeot 204 ali
simea 1100, Pri tem pa gre zarad: razme
roma skromne opreme in e zmeraj presla:
botnega motorja prav francoskn konki:
eSkemu vzorniku zelo do 8-

Naj polotimo na tehinico najofitnejse

odlike in pomanjkljivost BMC —

da kmalu tudi IMV — 1300! V skledico,

ki viede na slabo: zmisulahholumm

pih, kljuke 50 zastarele, pne

ozke, prednje gume se hitro obrabijo (wl
porolamo pasaste gume), sicer zelo dobro

vemetenje slabo bladi kratkotrajne udarce

na betonskih plostah i kockah, brisak

niki imajo samo eno hitrost, rajdni krog

je prevelik.

V dobro pa Stejemo izredno prm

dovolj

g0 na cesti, na valoviti cesti avto ne DO‘
kimava, sinhronizirano prvo

praktitne predaléke za u:obm Enum
solidno plodeving,

skromno porabo Oriva.
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BMC 1300

Siroka vrats je udoben dosto,
i kot se zdi. Za vefje udobje bi si geleli Sirfe in zato manj napihnje

p m prednje in zadnje sedeie, Tudi pnljl!nill

vee folo: Marjan Zapln

Smotrna, skladna karoserija, ki nam je bila vied
Ze pri »1100s, je z nekaterimi spremembami, Se pose-
vej z novimi zadnjimi luémi, le pridobila.

Stiri vrata, prtljagnik 215 litrov, na zadnjih sedefih
prostor kot v limuzini srednjega razredn. Prednjega
sedeza ni mogofe pomakniti dovolj nazaj,

Zelo trda prestavna rotica. Trd zavorni pedal Velik
rajdm krog. Rona zavora 2elo pri roki,

Dovolj natanten pravokoten merilnik Hitrost, Termo-

ka,
brisalniki imajo le eno hitrost Na zadnjin vratin ni
varnostoih kljutavnic proti otrokom, Ne da se nagh
bati naslonjatev prednjih sedezev.

oznik odliéno vidi do_kod semmjo prednji robov.
i, dovolj dobro do kod za

V povpregju avtomobiloy tega razreda.

Pridruujemo se mnenju nemskih preskuSevaloev, da
18 Do pospesicin koma) verjet, da zmore motor 33 KM

Dovolj skromza poraba goriva, precefinia poraba olja
— % posebej pri hitri vozn)l z nekoliko starejsim
motorjem.

Odlifno se drii eceste, Tudi pri najvedji hitrosti v
ostrih ovinkih avia ne zanese, de le ne popustite pe.
dala za plin. Pri zaviranju v ovinkih spodnasa zadek.

Vzmetenje hydrolastik je precej trdo, vendar prepra-
¢, da bl avto na dolgih gubah pokimaval. Vied nam
Je, ker se avto v ovinkih le malo nagne. Poti vzmeti
3¢ zde na slabi cesti prekratke.

Odlitno viiga. Tete mimo in potihem, je prosen,
1.

visokih vrtljajev pa ne mara. Zastarel

Spredaj kolutne, zadaj bobraste. V aviu s 1300 ku
biénim molorjem, danes Ze upravifeno pritakujemo
servo zwore.

TEHNICNI PODATKI

(Testnl avto je prevozil 4732 kilome-
lr\:v na nasem testu 4726 kilometrov),

hllmsl 1364 kilometra na

uro (mer]enﬂ redje zadnjih 200 metrov,

ml!v. 26 kllol‘ne(m popredje Stirih meri-

Knmnmr brez zaleta: 395 sek
— hitrost zadnjih petih metrov 125 kilo-
metrov na. uro,

Proinest: (kilometer z zaletno hitro-
stjo 0km na uro v detrti prestavi) —
420 sekunde — hitrost zadnjih petih metrov
112km na uro.

D 0— 60km na uro: 7.3 sekunde
D 0— 80 km na uro: 123 sekunde

Poraba goriva:

[> na potgvanju: 7.7 litra goriva super
na 100 km (nikoli hitreje kot 100 km na
uro), nmajvet 12 lira na 100km (strmi
V‘EPON s polnim plinom), na avtomobilski
cesti (popreéna hitrost 120km na uro)
103 litra na 100 km;

mestu: pajmanj 105 litra na
IDU%n nl;v!t 12,0 litrov na 100 km;

Natanénost merilnika hitrosti:

D> kazalec na 40 — res. hitrost 39,1 km
na uro

> kazalee na 60
na uro

P kazalec na 80 — res, hitrost 78,2 km
na uro

D kazalec na 100 — res, hitrost 98 km
na uro

- res. hitrost 583 km

P> kazalec na 120 — res. hitrost 172
km na uro
Motor: strisaliny ~ Suritakin — vrstnl
— vitina g
TO6Lx8lA2mMm — g0 prosworina 1Ti5 kub)
— kompresija 881 — najved| KM
pri s wriljaih v minu — 51 navor
85kpm pri 3500 vriljajih v minut — sredny
hit ri homina stevilu .m,,;‘-.
(52% v mint) 142m nu sckundo —

enje 4 c-pmo o
vode — tlatno

_E

v karterju_pe lirov olfa — podevno.
ool »mn.u-c ~Clekirina erpalka aa gorivo —
r 13 voltov. 40 wmperskih ur — AL

micaih obesah
hydrolastlo — kaesi
vzdoiath nibaliah, hydrolstyo, sta.
ml\nlor — wolan x zobato ey
Zadal bobnasts mivore — o
3 ma

adnji prevmat
brez  sracaic). o

re i Teke: folfina $.771 motra, Sirioa 15U
me'lm vidina 1346 met
met

m'ff Yors o, dtsme
pe. e
o) o ramely vorih
et premnt S10 5, oe  2oanll 313k = oa
Coustna tetai238
n
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