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Novi IMV lﬂm B je Novomedfan z an-

gleSikim srcem — in 'nemskim menjaint:
kom. Dejali bi, avt Janeza Bonda —
v stari plodevini nov motor. Navidez je

staratiten wdolenjski kombl, na cestl pa
moénejél in hitrejdl. In kdor ne ve za
skrimost, je v svojem fisku nemalo pre
seneden, ko ga kakar ga kalo prehit

Ker sem Ze klical na pomod znamenite
g3 007, naj povem, da nam ni priSepnil,
da smo prav &asu, ko nihde natanko ne
ve, po ¢im bo jutri osebni avte, izbrali za
test majhen avtobus.

Zavedamo se, da ni navada avtomobili
stiénih revi] za Sirok krog bralcev presku-
fati avtomobile, ki imujo ved kakor pet
sededey. Je pa tudi res, da ga ni dobrega
asnika na svetu, ki bi ne preskusil edine
novosti domade avtomobilske industrije.

Zapisali smo Ze, da je tovarna iz Nove
ga mesta vrgla bombo v beograjski salon.
vozilo IMV 1000 B z odliénim angleskim,
1,6-litrskim motorjem.

Tudi za Zeno in sedem otrok

Navsezadnje je kombi all avighusek
sturists po svoje osebni avto; saj ga
X0 voxid s foferskin dovoljenjom ' k&tEgo.
rije B, Popotniki, ki 50 bili z nami na pre
skunjl, so ga hvalili, da je, kot bi poto
vali zasebno — kot sopotniki na zadnji
klopi v prijateljevem aviu.

Kdor ima sedem otrok in eno Zeno,
toliko Jih gre poleg voznika v IMV 1000 B,
mu lahko rede tudi drufinski avto. In za
tako veliko drufing je pravzaprav poceni
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avto, Celo v najdradjem in lepo opremije
nem wuristuc stane sedet — se rece na
glavo popotnika — 400 starih tisodakov.
Ni& ved Kot v fidku,

Pa_kakorkoli 2e Gbracam, nov avio se
mi vedno na novo zdi igrada za odrasle.
In tako smo — Se preden smo zdell s
preskusnjo in prej, ko smo zratunali, ko
liko stane sede — odprli pokrov na mo-
torju in poslusall, kako tede motor,

Tovama nam je dala na preskusnjo
prototip, §e preden so prvi novi IMV pri-
8l 5 tokodega traku. V. resnici je novost le
avto kot celota, po kosih pa je vse Ze pre-
skuseno. Tako tudl surivaljnl, stiritaktni
angledki motor, ki se zadovolji 2 normal
nim gorivom, ni pretirano moderen,
pa s, Zaupljivo soliden. Ohisje jo iz sive
iitine, in {2 1600 kubikav delovne prostor-
nine pride 62 konjev (po SAE) Ze pri 4700
vrtljajih v minuti. Na motor z Otwoka je
pritrjen kontinentalni menjalnik iz velike
neméke tovarne ZF — vse Etiri prestave so
sinhronizirane.

Geprav jo volan nameiden zelo vodo-
rayno — po tovornjaiko — u prva sinhro-
nizirana prestava pomaga, da se ti kmalu
2di, kot bi vozil osebni iv’nrm)b] Ko bi
il IMV 1000 B opremljen Se s servozavo-
rami — obetajo, da jih bo v prihodnje
mogode dokupiti — bi skoraj ne vedel, da
ima8 za hrbtom Se sedem potnikov

Velik nakladalni prostor

Motor spreda) pog:
Prav

ja prednji kolesi.
tako kot pri starem dvotaktnem

Cena IMV 1000 B:

Turist - Ndin 36.100
Kombibus = Ndin 33.000
Servis - Ndin 28.300
Sanitet - Ndin 35.100
Barve: siva, zelena, modra,
bela (sanitet), dvobarven
(turist)

Vozilo za test nam je dala
na voljo Industrija motornih
vozil, Novo mesto.
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IMV, ki ga bodo S8 v prihodnje ladelo-
vall »za tiste kupee, ki 50 jim dvotaktari
posebno pri sreus, so nam dejali v tovar
nl. Motor in pogon v enem kosu s pam
zdi za dostavno vorilo zelo smotrn. Ker
50 motor, menjainik, diferencial in rots
zavora osredotoleni v prednjem delu vo
zila, ostane za njimi prostorna plodéad, ki
je ne utesnjuje noben agregat in dno je
Tavno.

Za dokas smotrnost! pogena in motorjs
spredaj naj bo dovoljeno primerjati IMV.
1000 B 2 enskim vozllom VW. Nakl
prostor TMV je vedfi: dolg je 2,76 metra
(VW 2,7 m), &irok 1,583 m (VW 15 m), i
visok 145 m (VW 135 m). Tudi dostopen
je lade.

Zadnj: del »koristnega prostorak omeRk
jeta notranja pokrova blatnikor — pa e
prevel. In vied nam je, da so reservmo
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mot motorja do konca. Tudi pri testu ni-
smo voaili vedno tako divje, pa so se pot-
niki vseeno pritofevall, da motor zelo
rohnl.

Ko so nam dal avtomobil na preskus-
njo, 50 nas opozorill, da gre za prototip,
in da bo pri serijskih avtomobilih, ki pri-
dejo te dni s tekofega traku, zvolna in
toplotna zolacija pokrova na motorju ve-
tiko boljéa. Upamo, da bo res. Res bi bilo
#koda, da bi S bolj ne izpopolnili dobre-
ga avtomoblla.

Izmerili smo namret, da IMV 1000 B
odliéno pospesuje. Ker tudl pri osebnih
avtomobilih merimo pospeske tako, da
sta v vozilu le dva potnika, smo bill pri
meritvah v kombiju Stirle potniki. Do
hitrosti 80 km na uro pospesuje TMV 1000
B tako dobro, kot nekaterl mali osebni
avtomobili.

Najvisja hitrost je prece] nad povpret-
Jem te vrste vozil.

Podedovane zavore

Novi IMV je podedaval zavore od pre-
ce] potasnejega dvotakinega aviomobila
Res je sicer, da z dvotakinim motorjem ni
mogode zavirati in so morale biti zavore
e od vsega zatetka modne in predimen
zionirane, vendar sodimo, da bi IMV 1000
B ne skodovale boljse. Tovarniski strokov-
Djaki so pri preskusanju prototipa izme-
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rili povpreéni zavorni pojemek 7 met-
Tov/sekz.

Nase vozilo, na voljo #al nimamo na.
tanénih naprav za merjenje zavorne raz-
dalje, je slabde zaviralo, Morda pri proto-
tipu niso dobro mastavili zavor. Vsekakor
sodimo, da se izplafa dopladilo za servo
zavore.

In naj nam v tovamni ne zamerijo, ¢e
sodimo, da so se pri proizvodnji turi
stiénih prikolic naudli marsikaj lepega
tudi za opremljanje avtomobilov. Vrata
pri novem IMV veliko bolje tesne kot pri
starem, preobleke in obloge so skrbno in
lino pritrjene. Kar Zal pa nam je bilo,
da si oblikovalci opreme niso domislili
‘bolj prirotnega vijaka, ki dr#i vzvode, na
katerih je obefeno rezervno kolo. Kadar
ima8 v zadnjem delu avtomobila veliko
priljage, vijak le (e3ko doseied in zame-
njava kolesa traja dlje, kot bi bilo treba.

Avto je narejen tudi iz mnogih malen-
kosti. Ne vem, zakaj niso tistl, ki so ga
opremljali, fzdall Se nekaj dinarjev za za
slonko vozniku, kadar vozi proti someu
e so se Ze toliko potrudili, da so med

pregledne instrumente namestili e kon-
troini lufki za nezasenene Zaromete in
parkime luéi.

Najbrz bi tudi ne bilo narobe, ko bi
vgradili nekoliko trdneje stikalo svetlob
ne sirene in krepkeje privili > na ro-
dici utripalk, saj sta stikalo in rotica i

po neka] tisof prevofenth kilometrih Ske-

Nerodna se nam zdi tudi raskofks oa
Totici rotne zavore.

Vse to so opombe na rob dobremuav-
tomobilu, ki mu med vrstniki pa pospes:
kih in hitrosti dolgo kdo ni kos.

mekim kombijem ustavil pri cov, ki todl
bencin in ne mefanico.

Tudi tako se nam je godilo, ko smo
bili za Janeza Bonda.

Nage meritve

(testni avtomobil je prevosil 5.000km)
Najvedja hitrost: uuhu na uro (mer-
jcm povpredje zadnjih 200 metrov — mlet
3km — v vozilu 6 oseb — samo 3 vounl
kom 118 km /h). .
Kilometer brez zaleta: 47,8 sekunde, hi-
trost zadnjih pet metrov 108km na uro.

@ od 0—100km na uro: 465 sekunde
Poraba goriva:
povprecna “poraba. goriva prt testaih

vonjah: 13,6 litra na 100 km

@ na pomwmu najmanj 11,2 litra ni
riva na 100
na uro); majves uaumgmnmmn )
(zelo strm vzpon s polnim plinom)" n&
avtomobilski cesti (povpretna hitrost 108
kilometre na uro) 13,2 litra goriva na m
Kilometrov.

Natantnost merilea hitrostl: 8

@ kazaloc na 40, resnis. hitrost 3

@ kazalec na 60, resnié, hitrost 56

@ kazalec na B0, resni¢. hitrost 78
kazalec na 100, res. hitrost 94k

Tehniéni podatki
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