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Na letodnjem beograjskem sejmu nas je IMV
presenetil s poboljianim austinom 1300, ki so
ga krstili IMV 1300 special. Direktor tovarne
iz Novega mesta, Jurij Leviénik, je rade-
vednim predstavnikom sedme sile za ta avto
dejal: , Kupcem recite, da je avto do zadnjega
vijaka uvozen, uradnim vodilnim krogom pa
pojasnite, da je to nal avto, narejen ves
doma.”" Resnica je nekje na sredi! V novo.
meskih austinih in novih izvedbah special je 76
ve& kot za polovico vrednosti domagih delov
V nadi reviji ste lahko Ze prebrali, da na
tekotih trakovih v IMV zaEnejo z varenjem
ablikovane plogevine, ki jo sestavijo v karo-
serijo, jo obarvajo i sestavijo avio. Prese-

IMV 1300
SPECIAL

Zivahen in poskocen ,Novomeséan”

fim kanalom. Izpusni plini pe izhajajo po
dveh ceveh, ki se v zadnjem delu avtomobila
zdruzita v dufiiniku, ki ima direkten prehod,
Zadnji del izpusne covi Je speljan iz dusilca in
ie v njem naluknjan. Tako special ni skorsj nic
glasneji, le 2vok je bolj poln, sporten.
prototipnem oddelku so motor, ki so ga
pozZivili z uplinjaéem, z novim sesalnim in
izpusnim sistemom, skrbno premeril Prvi¢ 5
standardno opremo, drugié pa v izvedbi
special; obakrat so motor merili z vsemi
dodatnimi skiopi tako, da je bil menjalnik v
prostem teku.
Ta merjenja na posebni napravi — imenuje se
hidravliéna Pronyjeva zavora — so namerils

neCenje beograjskega salona
inZenil azvili iz austina 1300. Zgledovali so
se pri tem po ravnanju renomiranih tovarn
avtomobilov, ki swoje osnovna modele raz-
kotneje opremijo in jim dajo razlitno mo&ne
motorje.

Lepti in mognejsi

Oblikovalci so svojemu noverojencu namenili
lepe, metalizirane barve. Metalno zlata barva
aviomobila, ki smo ga dobili na preskus, je
vieZ predvsem nenem spolu, Od susting 1300
se razlikuje e po dveh wzvratnih ogledalih
fportnega izgleda, po Iuci za vzvratno voZnjo,
bolj 3portnih platiscin in po kljucavnici na
pasodi 23 gorivo.

Ds je res nad, jugosiovanski, potrjuje napis
IMV 1300 na maski, na pokrovu prtljaznika
pa ga dopolnjuje ¢ napis special

Luéi za meglo so serijsko pritrjene prav toko
kot pri normainem austinu iz Novega mesta.
SedeZi so obloZeni s kombinacijo umetnega
usnja in sintetiéne tkanine v ustrezni barvni
kombinzciji. Tudi obloge tal in vrat so skladne
barve. Sportnejsi izgled notranjosti ngj bi
poudarila za 10¢m krajéa prestavna rogica
menjalnika, ki pri prestavijanju vzbuja obéu-
tek, da je menjainik natanénejsi kot v skro-
mnejsem soradniku, Pa je to le ob&utek, ker ie
menjalnik povsem enak. Tudi sam maotor
1275 kubiki je v obeh modelih enak. —
Special ima spremenjeno sesalno in celo
izpusno cev. Na drugacni sesalni cevi sta dva
lotena uplinjaga, ki sta povezana z izravnal-
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i motorju najvedjo
moé pri 5000 vrtljsjih v minuti in to 50,5 KM,
Najvecji navor — 8,09 kpm — pa je imel
motor, ki je prej e prevozil 5188 km pri 3000
vrtlajih v minuti.

Najvecja moe izbolj3anega motorja v modelu
special pa je 60,5 KM pri 5500 vrtfjajih v
minuti, pri 5000 wrtljajih pa 57,4 KM. Naj-
ve&ji navor, 9,02 kpm, pa dosele ta motor pri
3500 vriljajih v minuti, To poveEanje zmog|
Vvosti pripomore, da je avio precej bolj
paskolen in nekoliko vijja je tudi najvetja
hitrost.

Motor je pridobil zelo na elesticnosti, saj jo

natih ozkih cestah je s svojo vedjo Zivahnostjo
postal S primernejsi kot njegov slabotnejsi
sorodnik. Pre&no postavijen motor in prednji
Pogon zavzemata zelo malo prostora in zato je
notranjost nenavadno prostorna pri skromnih
zunanjih merah avtomobila. Vzmetenje hiro-
lastik, ki poveca stabilnost in udobnost
avtomobila, tudi zavzame 2elo malo prostora,
&e voznik ni nenavadno velik in ne prestavi
nosilcev sedels, imajo potniki na zodnjin
prostora. Tudi priljaznik je
kljub prisskanem zadku dokaj prostoren,

Prav tako kot osnowni model ima tudi special
lelalne sedeze, kjer naslonjalo lahko narav-
namo v poljubni nagib. Armaturna plodta i
nespremenjena z 7o nekoliko zastarelim podol-
gastim  merilnikom hitrosti. Le kontrolng
lutko za dolge luéi so prestavili ob stikalo za
brisalnike. Pogled na luéko pa 2al zakrivata
obod volana in roka na njem. Kombinirana
stikalo za utripalke, zasenéeno Iué, blestivko
in trobljo ima na levi strani volana. Prav tako
je ostal na tieh, zadaj med sedeZi, neprirodan
pepelnik. Special izvedba bi brez dvoma
zasluZila ogledalo na sonénem Sitniku sovoz-
nika.

Misliti pa bodo morali v Novem mestu na
ze¥tito razdelilnika, Pri voinji za drugimi

navor nad 8 kom v obmotju od 2000 vrtljajev
pa do 5000. Cez 9 kpm pa je v obmoéju od
3500 do 4000 vriljajev v minuti,

Kaj jo pokazal na cesti?

Boljsi rezultati na merilni mizi so se potrdili
tudi na cesti. Meritve novega IMV special smo
primerjali z maritvami nasega supertestnega
austina 1300. Boljsi pospeski so v spodnjem
obmodju hitrosti od 0 do 60 km na uro in do
80 km na uro. Te dve hitrosti dosete slabe dve
sekundi prej, do 100 km na uro Pa je le 5e za
slabo sekundo hitrejsi.
Najvetja hitrost se je motno priblizala
150 km na uro. IMV special 1300 je podedo-
vel po obicajnem IMV austinu vse dabro in
udi nekaj slabih lastnosti. Lega na cesti je
twdi pri hitri voknji, po snezni
e ub navadnim Savinim gumam
odliéno drzal smer. Za vonjo po mestu in po

avto in pri ju v slabem vre-
tmenu, ga stalno zaliva voda. V tem deZevnem
in slabem vremenu nam je kar posteno nagajal.

i in sredi ceste brisati
ka - ali pa jo brizgati
WD 40. Zgledovati sa bodo morali po maksijih
in minijih|

Pri maritvah smo prestavijali iz prve v drugo
pri 56 km na uro, v tretjo pri 80 km na uro, v
€etrto pri 122 km na uro. Dva uplinjata mu
2raven boljfih pospeskov povedata tudi pora-
bo goriva. Pri forsirani voinji po zasnezenih
cestah je popil 13 litrov bencina na 100 km,
Normna poraba po JUS, ki jo navaja tovarna
Pri_popreéni hitrosti 100 km na uro je 11,5
litra na 100 km.

Natanénejse meritve, ceno, njegovo obnasanje
in vozne lastnasti, ki se bodo pokazale na
primerjainem testu z vrstniki jz istega razrada,
boste lahko prebrali v prvih stevilkah prihod-
njega leta.



Nafe meritve

POSPESKI!

04 0 do 40 km/h 3,1 58k
od 0 0o 60 km/h 6,2 sek
od 0 do 80 km/h 11,0 sek
od 0 do 100 km/h 17,6 sek
od 0 do 120 km/h 34,4 sek

NAJVECJA HITROST 1404 km na

NAJVECJA PORABA BENCINA (za-
snezena cestal 13,1 litra na 100 km
POPRECNA PORABA na testu 11,1
lirra na 100 km

1,1V — 1:1, vzvrama
bosna razmerje v diferen




