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xdq', ko vornik, ki treici v
G bolf 102/ za razlitim benci-
kw 28 2vito plocevino, smo
i kombi. En sam motor,
wu posoda za gorivo, pa
sededev. Na tesino voZnjo
s¢ popeljali vsi iz redakcije
hda tajnica, ki venomer

potem,
nill, kje bo kdo sedel.

¢, ki brni po anglelko, je

1 izpred petih let —

¥ novomeski tovarni za-
i dvotaktni motor s

tim in pridjali % menjalnik

& tovarne ZF.

8] smo rekli: kombi testiramo

o, ker ne vemo, po dem
jutri osebni avtomabili,

or v muzejski plogevini

namenili vriemu Jane-

— in & bi ta v resnici

ikoma] verjel, kako natan-

avlja zgodovina: 2e spet

koliko bomo. odslej

i za osebne avtomobile,

0 5@ spomnili na kombi.

% na nedeljsko voinjo

¥se tete in strice, bo

pak cenejsi, vale ime v

pa neprimerno ugled-

s Salim, Toda komur sta
rulinska srecz poklonili

B0 otrok, naj razmisli:
v kombiju velja le za

: bo imel drutino okrog

TORICA POD  I1STO
0

o je bil belo-Erno-rdece

, namenjen turistom. Na-

kombi v zad i

nil, a je pridobil na

Sluzi prevoznikom, gasil

gevalcem, serviserjem in
m. Ce ste romantik,

it pri delu ne zapusti
v prstih, lahko sedete
gnjate z le2i&i, njej pa
izbiro zaves. Skupna

ni pa re¢eno, da sta

precej okoren za odi, je
kot osebni avto. an

privaditi zavijanju ukrog
 in vavratne voinje. V
ljejo le levo zunanje
3, takoj smo doplatali s
Obeutek, ds ves, kaj
ji strani avta olajia

ozi mestno gneco.

Patnikom

so namenjena le ena vrata: del prednje klopi je treba med vstopanjem umakni

Robata zunanja podoba ne pri-
vlaéi, Oblika je Ze vrsto let enaka
in se priéka s sodobnostjo. V
primerjavi s volkswagni, fiati in
fordi iste sorte je IMV turist Ze
dalet od lepote. Oprema je ome-
jena le na najnujneise, kijuke so
trde in neubogljive, vrata loputa-

jo s kovinskim prizvokom,
Obro& volana je kot v tovornja-
skoraj vodoraven in trd.
Vozmk bi zasluil ve udobja.
Sedet je prekratek, premikal sem
ga lahko le s pomogjo kladiva,
naqan.a;u je Dremzkb Rotica
preuec pn tleh,

kala

o\ge luéi smo
se vsi e zdavnaj odvadi
prestavno rogica, ki zahte
bok spui¢eno desnico,
lahkotna in natanéna. Vse pi
stave so sinhronizirane — p
membna podobnost z osebnim
avtomabilom.
Armaturna plos€a je dovolj po-
polna pa brez okusa vstavljena v
golo, plogevinasto okolje. Saj
notem biti pretirano i




vendar voznik turist hode veé od
voznika, ki razvaia mieko. Tako
pa ofer in sopotnik na desnem
prednjem sedezu sedits daled
vsaksebi, vmes je grbast pokrov
motorja in ploCevinast predal za
dwbn]a.ml:. na

motor preveé hrumi. Motor v

pravna re¢, ce je treba v defju
doliti clje ali vodo, postane pa
zoprm, && se hudo pokvari, Zaradi
pokrova motorja je na obeh kon-
cih malo prostora za noge, guma:
sti rob na pokrovu pa tako siabo
tesni, da se mi je luZa, ez kater
sem peljal, vlila v develj.
Precej na boljlem so sopotniki
onstran nizke predelne stene:
na tweh oblazinjznih klo-
peh, ki so sicer vilje, pa prav ni¢
slabe kot v popreénem osebnem
avtomobilu. Dve klopi sta na pod
priviti 2 vijaki, zadnja je pomiéno
wpeta, Vse Ui je z lahkoto mot
izvlegi. Avtobus postane tovor
njak, Ker sta pogonski in pre-
nosni mehanizem v nosu, je 1
Kiadalni prostor prostoren, z rav
nim podom. Vanj silita le blat-
nika zadnjih koles, ki 5o ju
spretno izkoristili kot polici za
Rezervnio kolo je pri
- Vrata na desnem
potnikom, zad-
nja vrata pa tovoru,
K liéno oblozenim stenam bi
sodila boljfa okna. Sipe s po
micne, $pranje ne zadrkijo vetra
in vode. Tudi po vsakem temelji
tem pranju smo morali avto zno-
traj obrisati.

Zadnja prema z vavojno vzmetjo
vrada udarce gubasti cesti precej
bolj milo od prednje listnate
vzmeti, pa je voznja v zadnjem
delu tudi udobnejla.

CE JE PRAZEN, JE DIRKAC

Natanéna ura je dokazala, kar
sem vedel e v krizistih. Staro-
moden a ilav motor, ki je doma
na Otoku in gatam wdi izdelajo,
pozene IMV 1600 B Zivahneje
kot sem sprva pricakoval. Resda
pri_tem pretirano hrumi, ampak
turist mimogrede prehiti marsi
- ali petsedefnik. Dobri
pospeiki in velika konéna hitrost
sta delo 62 konjev, ki jin zmore
1600 kubiéni mator Ze pri 4700
vrtljajih v minuti. Vsako priganja-
nje ez te vriljaje je odvec. Na
letaliéu smo pretikali pri Stevilk
5100, dobigek je bilo pa komaj
opaziti. Se hujiemu prisiljevanju
5¢ MOtor Upre 2 NEznosnim ropo-
tom in 2 nenadno izgubo M.
Kar zadeva gorivo smo bili za-
pelianl, Tudi zaradi lastne ne-
pazljivosti. Crpalkarji 5o nas pre-
priéali, da hoe motor super
benein in Zele pred koncem pre-
skudnje smo prebrali tovarnisko
priporoilo — da se motor za-
dovolji_tudi z navadnim benci-
nom. Toda, kakorkoli e, komaj
40 litrska posoda je bila kar
naprej prazna. Predvsem v mestu
j& IMV 1600 velik pozeruh, viso-
ki popreéni porabi celega testa pa

botruje S dodatni bencinski gre
lec (tovarna ga vgradi za dopla-
¢ilo), ki uspesno preganja mraz, a
je tudi kar naprej zejen.
Stiristopenjski menjalnik — pre-
stave 50 bol] prilagajene obreme-
njenemu kot pa praznemu vozilu
— je tik za motorjem in dosti
pripomore Kk obteditvi prednje
preme. Tako kot motor in me-
njalnik navdusita, take zoprno
razodarajo zavore. $tirje bobni 1a
ob rahlem pritisku na pedal cvi-
ijo, primejo vselej drugade. Za-
vore 5o za tolikino hitrost kot jo
vozilo zmore, in za skoraj tis0&
kilogramski i
slabe. Pedal u oreved ne-
posredna, da bi Al
ustaviti. Pri ostrem zaviranju se
mi je zdelo, da zavore neenako-
mermno popuidaje, saj je avto
opletal. Najhujiega so nas re!
mehaniki, ki so zadnji &as opazili,
da se cev zavorne tekodine drgne
ob platisce.

Skupinski izlet smo sluzbeno iz-
koristili na stari — nekdaj glavni
— gorenjski cesti. Tam je mafo
prometa pa veliko o . Po-
samicno obesena kalesa, pravinja
obremenitev prednjega dela in
prednji pogon sa imeli pri izredni
popreéni hitrosti prvo besado
Novometki kombi zahteva voz
niks, ki se v ovinku ne ustrali
malce pretrdega volana, ampak
na pravi ¢as pretakniti navzdo
— in avio ostane na cesti. Obéu-
tek, da se zaradi precejénje visine
ahko previne, je varljiv; saj sem
sele z mo&nim pretiravanjem dor
segel, da se je zadnje kolo za

centimeter dvignilo. Precej dru-
gace pa je bilo, ko smo pod
zadnjo Klop namestili pol tone
svinca: prednja kolesa so izg
ljala stik s cesto, avto je bilo silno
tezko prisiliti, da je vozil narav-
nost.

Nesoglasje v vzmeteniu je opaziti
najbolj na valovitem cestiécu, ko
zaéne kombi pokimavati. Potniki
v zadku tega skoraj ne opazijo,
huje je na prednjih sede:
Toda hkrati naj ga tudi opravi
&m: mali avtobus konec koncev
ni za dirkanje, le redkokdo si
zazeli z njim pretirano drveti

A Ze sem zaradi bogatejie opre-
me in lepse oblike hvalil ajegove
wrstnike, naj zdaj dodam: na
asfaltnih ali pedtenih zavojih, na
suhih ali mokrih tleh je izvrsten
Nisem 32 vozil kombija, ki bi bil v
teh receh boljgi.

obvezno: 983 din

kasko brez fransize:
970 din

Cestnina:

675 din

Proizvajalec:
Indu:



-y -

t0r v kabini: v napoto nogam, zoprmo za ulesa in nopripravno za va&ja popravila.

dije klop s 2 naslonjalom vred prekucne, Tudi za zajetno priljago je dovalj prostora.

1




IMV 1600 SUPER 3

turist

IMV 1600 SUPER 3
turist

Tesin) avio_je pred meriivami prevozi 3100 ki-
lometrov. Mod meritvami eta bili v aviu dve
osebl, pesods o gorivo pa Eolno.

Najvetja hitrost: 115,5km na uro (zalet 4 km,
popretje Stirih meritev)

pospeski

400m brez zsleta: 324 sekunde
pet metrov 92.0 km na uro)
1000 m brez zaleta: 47.0 sekunde (hitrost zadnjin
pet metrov 101 0 km na uro)

(hitrost zadn

C— 4Dkm na uro: 52 sekunde

0— G0km na wo: 106 sekunde

O— 80km na uro: 21.0 sekunde

0100k na ure: 449 sekunde

proinost

Kilometer z zagetno na uro v
4. prostavi: 503 sekunde (hitrost zodnjih et
metrov 110 km na ur)

poraba goriva

Na potovaniu: naimanj 110 lira ra 100 km
najveé 152 litra na 100km; na aviemobilski

centl 13,0 lira na 100 km (popreénn hitrost 95 km
no uro); po mest: najman) 12.3 lura na 100 km
najveé 15,0 100 %
Poprecna poraba na testu: 148 litra na 100 km
Poraba olja: minimaln

natanénost meril

40,
60,
80,
100,
120

Kazalec na
Kazalec na
Kazalec na
Kazalec na

frost
Kazalec na resnidna hitrost 110,5km na uro.

Motor spredaj pogania preduia koless

motor
Val — 4 wrstni namedteni vedol
no. blok in glave 1z inege
Glavnl ledaji
Hiajonje’ temostas. &rpatis
Vrtina
b
)
520 oktanar)
zenith 34
) filcer
Najvedis mot ek csm nzl'ﬂna KM
(i) p
Spacifiénn mos — 82y e o
K
Naivatii navor — 120 %pm (6
prenos mo
Sulopka — srakoluma. suns
Menlsinik

sinhconziean,
v sred

Prestavna rame

— hombibus, 4 vras, § oseb
1 iskiene plodovine, na o
sijo_ iz varjanch. = sgiatih
oo Jo pririeha 7 Vil

obese in vzmahn]e
Preaoia préma

Sbese.  pratan

-umnpu- hl-!\\mhl

volan

Konstrukeija — prencs & poitem

prestav 1831
ity

Reidni krog
Obrati valans

zavore

Koastrukeijs — bobraste na veeh dtinth ko-
lasih

Roena ravors — mEnanska, na prednja koless

kolesa

Platibéa
Gume

oprema

Zarometi
Zadnje luti
Varovalke
Brisalniki

Brizgalka
Kurj

Zeatenie

Notranjost

slo
Vetna sipa
Zaitita podvoz)

mere in leze
Daitins
Sl

Modoina racdalje
Kolotek
Najman,

do cestibéa

raxdalje®

Prazne vozilo

vzdrievanje
a gorivo.

Fason
Hisdiinik
Kartar

Meniainik in diferenclal
Pritisk v gumsh

zmogljivosti

M:
nBtovorienegs &

— 12K

K10 i pesars
obitene. P

igar 600 —

12 voitov. 56 An

2 navecni me.

Sproda) 195, zadaj MO0 mm
— 285 e (oraano wouie) ouis-
20mm (polha obre

&4 (shupei & wstemom
+ ogrevon
o menjova na vaakih

H-m menjsve na vaskin

ze

socuds),

in zado)
25— 30atm

— 25 km na wo
— 138 mfank

— 377 KM (©IN)
— B3 KM ©IN)



ETA izdeluje grelne plosce,
cevne grelce, kapil

mostate za regul

perature v elekiriénih pe-
&eh, bojlerjih, pralnih strt

in peéici v elektriénih ste
diln

i spreda 150, zadaj
e I Kopi 142, 56, 54; olsana o

kovega sedeta 1
126! 75 trwl 251: 100; sirina poda v prostoru za
ned k

a,
alo ventilatorjs, 8 — viiénica, 9 — &ok, 10 — stikaio

11 — svetiobni signal, 12 — troblja, 13 — rocica focns 28vare, 14 —

18 - brizgalk

posoda v za pranie §pe, 16 — varovalke, 17 ~ fotica

REZULTATI

videz

upravijanje

Na zunaj dale od lepote, dolgo&asen. Skatlasta
karoserija ne more ved prikrivati let. Barvni
makeup je 2 dalj asa enak.

~

lziemno prostoren avto za devet oseb ali za
990 kilogramov tovora. Raven, itirikoten pod,

9 Jelike odprtine vrat. Na tesnem sta le voznik in
potnik na prednjem desnem sedezu.

Zaradi okornega volana se mora voznik potru-
diti za natanéno vodenje. Natanéna prestavna
ro&ica, vse prestave so sinhronizirane. Nepri-
kladno nokno stikalo za lugi, skoraj nedoseqlji-
va rotica roéne zavore.

«

Pregleden na vse strani, Zelel sem si vedj
zunanji ogledali. Dobri Zarometi, slabe meglen-
ke. Temeljiti brisalniki, brizgalka za prednjo
dipo,

@

115,5 km na uro. Zelo hiter kombi.

©

Odli¢no pwpduw. Prazen je kos mnogim
‘osebnim avtomobi

Motor je potrelen. Pomaga mu de bencinsk
7 grelec.

Precej nad poprejem. Prednja kolesa sa splok
ne zavrtijo v prazno. Sele ob mo&nem pretira
vanju sili iz ovinka prednji konec. NaloZen
2ahteva pazljivega voznika.

Ker j& razmeroma visok, je vstopanje tefavrio
8 Brez dodatnega grelca bi potnike zeblo, Zra
&enje le s prepihom.

Ni moderen, je pa trpezen. Tudi ob mimi vozni
zganja prevet hrupa.
Bobnasts na vssh itirih kolesih, ro&na zavora n

prednja kolesa, Prijemljejo neenakomema ir
zato ne vzbujajo zaupanja.

~

Razmeroma Epartantka, a liéna: plasticne ta
pete in preproga, 3 lucke za osvetljevanie
notranjosti, vtiénica.

~

s SRAJCA
ZA VAS
PIK AS

NA POTOVANJE S SRAJCO

PIK AS, VZDRZEVANJE JE
ZELQO ENOSTAVNO, HITRO

SE SUSI,
TREBNO

LIKANJE NI PO-




