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Viad Max

Se sprasujete, kaj 'madmaxovskega’ je natem avtu?
Ce za trenutek odmislimo ime (D-Max), ki asociira
nanj, ze to, da je na cesti svojevrstni posebnez pa
tudi da je prvi uradno pripeljan in s tem verjetno
edini Isuzu na nasih tleh.

esede 'uradno’ tokrat ne vzemite povsem resno. Avtohisa
Cesnik, kjer si lahko ogledate ta Isuzujev izdelek in ga tudi
narocite, uradnega zastopstva Se nima. Ima pa vse potreb-
ne papirje za prodajo Isuzujev na nasih tleh in to je zado-
sten pogoj, da smo sprejeli njihovo ponudbo in D-Maxa odpeljali
na nas Stirinajstdnevni test.

Za tiste, ki te znamke ne poznate, podajmo Se nekaj osnovnih
podatkov. Isuzu je japonska znamka, ki se je pred davnimi leti pre-
izkusila celo v svetu osebnih vozil. Vendar jih ta ni pritegnil, zato
S0 svoje ambicije na tem podrocju leta 1983 opustili in se posvetili
le Se lahkim gospodarskim in terenskim vozilom. Tisti, ki vam
terenci niso tuji, se boste zagotovo spomnili neko¢ precej uspesne-
ga sodelovanja z znamko Opel, $e zlasti modela Monterey, ki se je
v Evropi prodajal pod GM-ovim okriljem. In ta naveza je ostala
trdna vse do danes. Isuzu za omenjeni koncern namrec Se vedno
razvija in izdeluje nekatere dizelske motorje. Eden teh je tudi sodo-
ben 3,0litrski Sestvaljnik, ki ga boste nasli v Signumu in Vectri pa
tudi v Renaultovem Espacu, Vel Stisu in Se kje. Toda posvetimo se
raje Mad Maxu. Oprostite, D-Maxu.

Se sprasujete, kaj ‘'madmaxovskega’ bi e lahko nasli na njem? Na
primer zasnovo podvozja. Tako kot skoraj vsi terenski pickupi ima
tudi ta spredaj posamicno obesena kolesa in zadaj togo premo,
podprto z listnatimi vzmetmi. Nekaj podobnega je v obdobju, ko
so snemali Pobesnelega Maxa, veljalo kot edino pravilno za dober
ameriski Sportni avto. Podobnosti med D-Maxom in Madmaxovim
"cestnim razbojnikom’ bi lahko nasli tudi v nosu. Oba imata prisil-
no polnjena agregata s hladilnikoma polnilnega zraka (intercooler-
jema). Ceprav je res, da se v nosu prvega skriva stirivaljni dizelski
motor, v nosu drugega pa z valji dvakrat vecji bencinski agregat, z
ogromno turbino in s Se ve¢jim nadtlakom.

Na kaj takega pri Isuzuju niso upali staviti - vse skupaj bi se ver-
jetno zapletlo Ze pri atestih in homologaciji - so pa med razvojem
D-Maxa nedvomno mislili na okolje, v katerem se je odvijal
Pobeseneli Max, in na znacajsko podobne kupce, ¢e zZe ne na cas, v
katerem se je zgodila zgodba. Dejstvo je namre¢, da D-Max s tem
motorjem - na nekaterih tleh je na voljo tudi z manj zmogljivim 2,5-
litrskim (74 kW/100 KM) - in z opremo (LS) Se zdalec ni zgolj
’havy duty’ pickup. Ce se za zacetek lotimo njegove zunanjosti, o
tem jasno pricajo zajeten prednji del, razsirjeni blatniki, 16-palcéna
lahka platiS¢a, kromirani zunanji ogledali, kljuke na vratih in pred-
nja maska, testnega pa so obogatili Se s kromiranima ’bull-barom’
in dodanim zadnjim odbijaem, 'roll-barom’, ki se bohoti nad keso-
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nom in stopnicami ob pragovih. Taksen je na
terenu seveda precej manj uporaben in bolj ran-
ljiv, zato pa v mestnih puscavah toliko bolj opa-
zen. In ko stece beseda o mestnem zivljenju,
mnogi pomislijo na trpljenje, ki vas lahko doleti v r ]
notranjosti terenskega pickupa. Napaka! V tem "2H NEL\'I"M
pickupu ne boste pogresali niesar. OK, skoraj

ni¢esar. Se najbolj neudobno je vzmetenje. Zaradi
toge preme in listnatih vzmeti zadaj zadek véasih
Zivéno poskoCi. Ampak le, ko je neobtezZen. Vas
pa v notranjosti kabine pricaka udobje, ki ga v
tem avtomobilskem razred ne bi pri¢akovali.
Mimogrede, ali ste vedeli, da je bil D-Max baje
prvi terenski pickup v Evropi, homologiran za
prevoz petih potnikov? To mu je uspelo kljub
dejstvu, da ima zadaj le dva zglavnika. Ima pa
zato pet samodejnih varnostnih pasov, od tega
Stiri nastavljive po visini, in dve varnostni blazi-
ni. In €e so pri razvoju varnosti mislili na pet
potnikov, je jasno, da so o tem razmiSljali tudi
Ze veliko prej. Med samo izgradnjo. Izdatna Siri-
na kabine (1800 mm) in minimalen greben, ki
ga je zahteval kardanski drog v notranjosti potni-
Skega prostora, sta zagotovila, da bodo trije
potniki zadaj imeli dovolj prostora. Za jakne in
plasce so poskrbeli v tovarni s Stirimi kljukicami
(po eni na notranji strani vsakega stebricka), za
urejen ‘make-up’ s popolnoma pravim kozmetic-
nim ogledalcem v sovoznikovem sencniku (nad
njim bi se lahko zamislili tudi nekateri avtomo-
bilski proizvajalci), za udobje voznika z volan-
skim obrocem, odetim v usnje, za dobro pocutje
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vseh potnikov v avtu pa z rocno klimatsko
napravo in s tovarnisko vgrajenim radiom s CD-
predvajalnikom znamke Clarion. In povem vam,
v tem pickupu, tudi e ste vajeni osebnih avto-
mobilov, res ne boste veliko pogresali. Kljub dej-
stvu, da je volanski obro¢ fiksen (beri: nenastav-
ljiv) in sedeZa pomicna zgolj v vzdolzni smeri in
po naklonu naslonjal.

Da je D-Max terenski pickup, boste zares
ugotovili Sele, ko boste zagnali motor. 3,0-litrski
Stirivaljnik, ki se z najsodobnejSimi ne more ve¢
primerjati (za napajanje z gorivom namrec Se
vedno skrbi neposredni vbrizg), se v hladnih
jutrih oglasi glasno in z znaCilnim terenskim, ze
skoraj tovornjaskim zvokom. Da so mu pri
ne Sest valjev, jasno prica, da je po naravi
Delavec. Da, z veliko zacetnico. Bolj kot s svojo
mocjo (96 kW/130 KM) vas bo namre¢ navdu-

»Mimogrede, ali ste
vedeli, da je bil D-Max
prvi terenski pickup v
Evropi, homologiran
za prevoz petih pot-
nikov?«

| 1z o&i v oéi

Ta pickup zdruzuje dvoje,
Cesar tekmeci ($e) ne.
Lahko je avto za postavljan-
je. Prava Sminka, saj ni
videti slabo. Obenem pa je
pravi delovni stroj, ki vas ne
bo pustil na cedilu na
tezkem terenu. Njegova robustnost me je osup-
nila. Dizelski motor pa je med najboljSimi, ki
sem jih vozil v kateremkoli terencu dosle].
Peter Kavcic

Ker so tovrstni avtomobili
zelo redki v naSem testnem
parku, se mi vsakokrat zdijo
vsi (tudi med seboj) enaki:

: glede na vse bolj luksuzne

‘ ‘ terence dajejo obcutek, kot

s da izhajajo izpred dveh
desetletij, kar pa v njihovem primeru ni slabost,
saj so manj namenjeni postavljastvu ali potovanju
in bolj delovnim akcijam. Glasni in robati. In

menda so prav taksni sedanjim lastnikom vsec.
Vinko Kernc

. ™ Tile pickupi naj bi bili bolj
kot ne delovni stroji. Ampak
D-Max je tudi avto za zaba-
vo. Ne le zato, ker lahko v
njegovem tovornem pros-
toru prevazate kup Sportne
= opreme, od kakega jet-skija
do smuci vseh prijateljev, temvec¢ tudi zato, ker
je odlicen za preganjanje po spolzkih cestah.
Tovrstnega avtomobila, ki bi se tako zlahka in
lepo peljal 'na pocez', z iziemo nove Navarre,
Se nisem vozil. Prava zabava Dusan Lukic

sili s svojim navorom (280 Nm) in prozZnostjo
v nizkem ter srednjem delovnem obmocju. Ta
lastnost pa vam ne bo priSla prav le na tere-
nu, ampak tudi v obi¢ajnem prometu.
Mimogrede, D-Max je Se v neCem poseben in
drugacen od drugih: v tem trenutku je edini
terenski pickup, v katerem si lahko omislite
Stiristopenjski samodejni menjalnik. Ampak
tudi Ce ste nepoboljsljivi ljubitelj leZernosti,
to ni va$ edini izhod. Krivulja navora je pri
tem motorju tako ugodna, da od 60 km/h
dalje lahko vse, kar ste se namenili, opravite
v Cetrti ali peti prestavi. NiZje vam ni treba,
vi§je pa ne gre, ceprav bi mu na avtocestah
prav priSla Sesta prestava. Motor se zaradi
svoje precejSnje mocCi namre¢ brez tezav zavr-
ti skoraj vse do rdeCega polja - ta se zacne pri
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Isuzu D-Max 4WD 3.0 TD LS (Crew Cab)
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4200 vrtljajih v minuti - to pa predstavlja D-Max dolgo vztraja v normalnem menjalniSkem
sorazmerno veliko konéno hitrost, kar je prenosu. Sele visok sneg, strm vzpon in neprimer-
pohvalno, vendar na drugi strani tudi precej ne gume so nas prisilili, da smo uporabili reduktor.
hrupa in povec¢ano porabo goriva. Prikljucevanje stirikolesnega pogona in reduktorja
Ampak to velja le, ko ste na avtocesti. Na tere- v D-Maxu pa k sreci poteka sila preprosto: dovolj
nu potrebe po dodatni prestavi ne bo. Prej je Ze, da pritisnete eno od tipk na sredinski konzoli
nasprotno. Menjalnik je dobro preraunan, zato in pocakate, da zasveti zelena lucka (4WD) oziro-

T Posebna ocena za terence |

obcutljivost karoserije in njenih delov (10 8 ‘Bull-bar’, dodaten kromiran odbijac zadaj in stopnici ob pragovih so stvari,
! ) ! (o) zaradi katerih je D-Max lepsi, vendar tudi ranljivejsi na terenu.

-5

4; 51-60

- Elektricno priklopljiv stirikolesni pogon in reduktor sta zdaj najvec, kar si lahko

& prenos moi (10) 10 zazelite v taksnem avtu, in ta Isuzu ju ima.
3 . Zasnova je izrazito terenska (toga prema, listnate vzmeti ...) in to dokazujejo tudi
» e 8 tovarniski podatki. i obljublajo velko.
g — - Ce boste obstali kie na terenu, bodo zato skoraj zagotovo krive pnevmatike. Mi
g terenske zmoglivosti (prakticno) (15) 13 smo zaradi njih obstali v snegu. Ampak Isuzu ni omagal!
TT" Na udobje, ki vam ga pricarajo osebni avti, pozabite. D-Max je terenec, a se zna \YBOY
S cestna uporabnost (10) 6 kljub temu vesti dovolj civilizirano. weanny
§ . Bolj terenski od tega pickupa je lahko le Se Defender, kaksna stara
v terenski videz (5) B "Landkruzerca’ ali pa zelo star Willys.

skupna ocena terenca (60) 50 Tisti, ki se navdusujemo nad terenskimi pickupi, dobro vedno, za kaj gre. D-Max

je izrazito terenski avto, ki se znajde v vseh pogojih voznje. To pa posledicno
pomeni tudi manj udobja na cesti, s cimer se je treba sprijazniti, Se preden se

UGENA 4 odlogite za nakup.
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ma zeleni lucki (4WD + reduktor) med merilniki.
Pozorni morate biti le na dve stvari: Stirikolesni

pogon lahko vkljucujete le do hitrosti 100 km/h in
za vklop reduciranega prenosa se morate z avtom
popolnoma ustaviti. Kako dale¢ in visoko bi v teh

pogojih voznje prilezel D-Max, pa nam na testu ni
uspelo ugotoviti. Delno zaradi zasnezenih hribov,
Se bolj pa zaradi neprimernih gum, v katere je bil
obut. Ampak glede na suverenost motorja in teren-
ske zmogljivosti, ki jih obljublja tovarna, bi si upali
trditi, da dlje, kot uspe ve€ini, tudi nadpovpre¢no
zahtevnim voznikom. Ne smemo namre¢ pozabiti,
da je nadpovprecna tudi nosilnost tega pickup -
dobrih 1000 kg.

To pa je Se ena od stvari, ki bo novodobne
Pobesnele Maxe odvrnila od prvotnih idealov o
sanjskem avtu. D-Max je kot nalas¢ zanje. Je
velik, vpadljiv, dovolj udoben in - Ce Zelite - tudi
nadpovprecno uporaben in zmogljiv. Il

| Isuzu D-Max Crew 3.0 TD 4x4 LS |

CENA: (Avtohisa Cesnik)
Osnovni model: 7.174.000 SIT
Testno vozilo: 1.716.000 SIT
T
Moc: 96 KW /(130 KM)
Pospesek: 16,18
Najvecja hitrost: 152 km/h
Povpr. poraba: 11,6 1/100 km < 4900 >
NﬁCSE MERMVE & st DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
%&/m/R';%Tmndr:es{u/n;eljueiler H/n]{lq:i" R 0 _ Motpr: t.l-valjni - 4-ta!<tni - Yrstni =
ozne!a§tnost| | kaJUKMD‘ H turbodizelski z neposrednim vbrizgom
ki S — : - gibna prostornina 2999 ¢cm* -
0-100 km/h: 6w —r o
0 me:sta' 19’5 - v U najvecja moc 96 kW (130 KM) pri
' (112 km /’h] o ' 38[][]/m.in - najvecji navor 280 Nm pri
1000 m z mesta: 36,5 200 —1F 280Nm L 1600/min.
(137 km/h) 180 i - Prenos mogci: motor pogan-
I 160 - I1(51“‘ ja zadnji kolesi z moznostjo rocnega
;]'-‘;]T"mﬂ' "? 140 .\/‘;' 1;",. vklopa stalnega §tirivk0|esnega pogo-
80-120 kn/h [V] 19’U 120 7T km/h na - 5-stopenjski rocni menjalnik -
I = : =100 /' 7: o gume 245/70 R 16 T (Bridgestone
Naiveéia hitrost 152 km/h .§ 80 S km/h Dueller H/T).
(V. prestava) Z 6 : & Voz in obese: terenski kombi
£ W [ km/h
! . =4 5 5 u - 4 vrata, 5 sedeev - karoserija na
[E?n;?]mg;:m‘;a 17100 '::]1; A ’ " Sasiji - spredaj posamicni obesi,
najvesje povpredie 12:5 0 1 2 3 & 5 & 7 vzmetni nogi, po dve trikotni precni
skupno testno povpregje 115 Vrtljaji v 1000/min ———» vodili, stabilizator - zadaj toga prema,
. listnati vzmeti, teleskopska blazilnika -
_m DIAGRAM MOTORJA: zavore spredaj kolutni (prisilno hla-
e jeni), zadaj bobnasti - rajdni krog 12,8
& oo 116 20 110 ‘ % % _ m - posoda za gorivo 76 |.
T Lihy 96 KW (130 KM) K Mase: prazno vozilo 1920 kg -
Trusc v notranjosti dB 5% Nm dovoljena skupna masa 2900 kg.
Prestava Il IV. V. EPE Zmogljivosti (tovarna):
gg ::m/:: s: gg 33 . Z00 hn 280 najvegja hitrost 155 km/h - pospesek
10 [I:Inll /h 7? 0 65 7 260 0-100 km/h ni podatka - poraba gori-
] 240
Prosti tek 4 ‘ ol \ - va (ECE) 11,0/8,1/9,2 1/100 km.
! 200
Zavorna pot m . 50 35 l’ Prostornina prtljaznika izmerjena z AM stan-
"EM"]“ km/h: 2 2] dardnim kompletom 5 Kovikov Samsonite
(AM meja 43 m) 20l? (skupno 278,5 1):
43412 1 = nahrbtnik (20 1); 1 x letalski kovcek
|||||||||| 01 2 3 & 5 6 1T (361) ; 2 kovcek (68,5 ); 1 x koviek
Vrtljaji v 1000/min ~ ——
an mea :M ~ ~ (85,51).
30 metror 43 50 60 UZITEK V VOZNIJI:
. OO
Nh:a?naakai med testom Pri tem avtu o Sportnih uzitkih ne moremo govoriti.
M Toda uzivati je mogoce tudi drugace. Na primer na
terenu ali pa z odrsavanjem zadka, ce tako hocete.
| Ocena | B
- - o - T HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 12 Ta pickup sodi med vpadljivejse. Tudi zaradi obilice ) )
kroma, ki ga najdete na njem. vpadljiva zunanjost
f Notranjost je prostorna, kakovostna in dobro posluh za zunanje detajle
Notranjost (140) 104 opremljena. Preseneti prostornost na zadnji klopi. . . .
prozen motor in poraba goriva
el Motor ni zadnji hit mode, je pa prisilno polnjen in oot
Motor, menjalnik (40) 29 nodprt z dobro preragunanim menjalnikom. prostorna notranjost in oprema
(olede na razred)
f Zasnove zadaj ne more skriti, ampak glede nanjo ;
Vozne [astnosti (95) 60 se na cesti vseeno vede presenetljivo civilizirano. LA S L
S P — P elektricni vklop 4WD
R odatki 0 zmogljivostih niso zavidljivi, so pa dovolj : -
Zmogiivosti (35) 2 spodobni, da se boste v promet vkljucili brez tezav. in reduktorja
Dve blazini, pet samodejnih varnostnih pasov, stirje - ; ;
Varnost (45) a zglavniki in dovolj kratka zavorna pot. Spodobno! W neprimerna "amESt__'t‘fv zadnje
meglenke (pod odbijacem)
D-Max ni poceni avto, je pa, glede na prostornino q q
Gospodarnost (50) 36 motorja lahko varcen pri porabi goriva. W vzmetenje zadaj
- S (listnate vzmeti)
_ ajprej vam morajo biti pickupi vsec in Sele nato . :
Skupaj . o bo ptritegqil tale Isuzu. I?]mpak te raz&niE]jate o ¥ trustmotora
akovostnem in SirSe uporabnem primerku, je iski menialni
OCENA 3 D-Max 3.0 TD 4x4 LS lahko zelo dobra izbira, W lepetstoperiski menjaink
magain [velja za avtoceste)

Kriterij ocenjevanja [St tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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