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Ste Ze sliSali za Ivecovega Massifa? Ni¢ hudega, saj velja celo v Italiji
za eksota. Govorice pravijo, da so hoteli v dezeli pic in Spagetov nare-
diti Cistokrven terenski avtomobil, da bi ga lahko prek javnega razpisa
prodali vojski in policiji, mogoce celo kakSnim gozdarjem ali elektro-
podjetju. Hoteli so skratka narediti avtomobil, da bi denar ostal v doma-
¢ih Zepih. Fiat (Iveco) je namrec¢ Italija in Italija diha kot Fiat. Pretok
denarja iz levega v desni Zep je vedno pametna poteza za sodelujoce,
Ceprav se tepe s pravili sodobne ekonomije.

Zato so se povezali s Spansko tovarno Santana Motor, ki je Ze prej
izdelovala Land Roverjeve Defenderje. Ceprav Massif tehnicno sloni
na Defenderju III in je podoben Santani PS-10, ki so ga Spanci izdelo-
vali po licenci Land Roverja, je za obliko karoserije dodatno poskrbel
Giorgetto Giugiaro. Zato je plehnati Massif (v nasprotju z aluminija-
stim Defenderjem) dovolj samosvoj, da ga na cesti prepoznas, hkrati
pa ne more skriti svojih korenin. Osnova je nastala v osemdesetih letih
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| lveco Massif SW 3.0 HPT (b vrat)

Pogovor s prijatelji je bil vselej isti.
»Kateri avtomobil imas§?« ‘7

»quca.«;, i 2

[smeh] »Kaj pa, tovornjak ali dostavnik?«
»Ne; né, hmm, prej podmornicol« [krohot]

prejSnjega tisoCletja, ko je bil Land Rover §e britanski. Zdaj je, kot verje-
tno veste, indijski (Tata).

Zato naj Ze takoj poudarimo, da je ta Zepni tovornjak (kot lahko vidi-
te na fotografijah - tudi prirocna podmornica) posebnez. Pogojno za
cesto, rojen za hribolazenje. Ce imajo §portni terenci samonosno karo-
serijo, ima Massif dobro staro nosilno Sasijo. Celo ve¢, ¢e so v modi
veliko udobnejSe posamicne obese, ima Massif togo premo spredaj in
zadaj z listnatimi vzmetmi. Se vam Ze sanja, zakaj je samo za teren?

Se huje je, ko pri ceni 25.575 evrov zaénemo Steti opremo, najprej
predvsem varnostno. Varnostne zavese? Nima. Celne varnostne blazi-
ne? Ne. ESP? Pozabi. Vsaj ABS? Ha, ha, misli si. Ima pa moznost pri-
klopa Stirikolesnega pogona, reduktorja in zapore zadnjega diferenciala.
Smo Ze dovolj jasni, zakaj je blato njegov prvi dom?

Zanimiv je odziv drugih udelezencev v prometu. Ce je voznik na
sosednjem pasu sedel v Sportnem avtomobilu, ni Massifa niti pogledal.
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Ce je bil za volanom oce v kombijevski raz-
licici, za njim pa mulci, se je le posmehljivo
muzal. Ce so sosedje sedeli ve¢ kot meter
nad tlemi, ¢eprav v 'mehkem’ terencu, so ze
z zanimanjem pogledovali in se cudili, ce$

IzoCivodi

Matevz Hribar

Pred kakimi dvajsetimi leti se je foter
s Peugeotom 205 nekje bogu za hrbtom
vkopal v sneg in se zaklel, da si bo neko¢
privoscil pravega terenca, takega, ki ga bo
distil z motiko. In slabo desetletje pozne-
je kupil Defenderja. S tem klenim Land
Roverjem sem tudi sam ogromno prevozil
tako po cesti kot terenu in zato mi je bil za
nekaj kilometrov zaupan tudi testni Massif.
Ces, povej, ali je kaj boljsi od angleskega
originala.

Robustnost terenca je ostala tista prava,
a Glovek bi pricakoval, da so pri lvecu
odpravili vsaj glavne pomanijkljivosti oziroma
napake Defenderja. Na primer, stopalke so
$e vedno nerodno nabite povsem na levo
stran avtomobila, voznikov sedez pa postav-
lien tako, da je ob spusceni Sipi komolec
skoraj nemogoce nasloniti na rob okna.
V notranjosti so se s plastiko sicer trudili
popraviti vtis, da sedi$ v traktorju, a ne pre-
ve¢ uspesno. Pogonski sklop me je spomnil
na Studentska leta, ko sem z Dailyjem razva-
zal igrade po Sloveniji, a se robustni zasnovi
terenca prav dobro poda, saj je modi za
premagovanje strmin ve¢ kot dovolj. Massif
ostaja delovni stroj in ena redkih izbir za
tiste, ki avtomobil radi '€istijo z motiko'.

48 | avto magazin | 15= 2010

kaksno ¢udo pa je to. S tovornjakarji (ste

7e pozabili, Iveco) smo se pozdravljali kot
najboljsi prijatelji, najbolj prisrcen pa je bil
mozakar, ki me je zasacil na bencinski Crpal-
ki. Menda je ¢lan nekega kluba 4 x 4, zato

me je ob dolivanju goriva objel kot lastnega
brata, in Ze naslednji trenutek je lezal pod
avtomobilom, Stel diferenciale ter razpredal,
ali je Massif boljsi od njegovega stroja ali ne.
Da, za te avtomobile moras biti poseben, vse-
kakor pa ne ljubitelj asfaltnih povrsin.

Massif na zacetku veliko obljublja.
Zanimiva zunanjost in celo lepo oblikovana
armaturna plosca dajejo tisti nezmotljiv
obcutek, da so imeli prste vmes Italijani.
Prikupno. Potem po nekaj dneh uporabe
zacne§ obupavati, saj je kakovost izdelave
katastrofalna. Plastika na karoseriji odpada,
Ceprav tega ne moremo pripisati terenskim
naporom, prednja brisalnika tako Skripata
ne glede na koli¢ino deZja, da bi ju najraje
namazal z oljem, levo (Ze tako majhno!)
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Trilitrski
turbodizel menda
uspesno poganja
tugi Ivecel? DgainJ.”

vzvratno ogledalo se pri avtocestni omejitvi
hitrosti vedno znova zamakne, da namesto
dogajanja za seboj gledas asfalt, najbolj pa
me je razkurilo stikalo elektriénega pomika
bocnih Sip, ki je padlo v konzolo med pred-
njima sedezema. Kaj pravite, da je tudi to
del nezmotljivega obcutka, da so imeli prste
vmes Italijani? Tega ne bom trdil, a vseeno
sem to teorijo v dveh tednih kar nekajkrat
sliSal od drugih. Obi¢ajno pravijo, da smo
avtomobilski novinarji razvajene deklice, ki
za vsako figo odvihrajo v najblizji servis in
s prstom uzaljeno kazZejo na napako. No,
pri Massifu sem vzel izvijac¢, razdrl konzolo
in stikalo sam znova namestil na primerno

mesto. To je bilo tako samoumevno in
netezavno - saj je Ze v osnovi misljeno, da

si malce sam svoj mojster -, da sem pri tem
celo uzival. Se dobro, da ni bilo kakinih
tezav s podvozjem ali motorjem. Da, res
mora$ biti posebneZ za ta avtomobil.

Na cesti Massif cvili, poskakuje in poka,
da imas na zacCetku obcutek, da bo razpa-
del. Po nekaj dneh ti postane vseeno, po
kak$nem tednu pa bi Ze dal roko v ogenj, da
bo tako cvilil, poskakoval in pokal Se vsaj
pol milijona kilometrov. Trilitrski Stirivaljni
turbodizel s turbopuhalom spremenljive
geometrije lopatic menda uspesno poganja
tudi Iveca Daily, zato bi lahko mirno dejal,
da je najboljsi del avtomobila. Poraba okoli
13 litrov za dve toni kvadratne plehnate
posasti, katere igla na tehtnici posko¢i do
2,5 tone, pravzaprav ni pretirana. Tudi na
hrup se navadis in, odkrito receno, v takem
avtomobilu ga kar pri¢akujes. Prestave roc-
nega Seststopenjskega menjalnika znamke
ZF so tako kratke, da se od enega do dru-

gega semaforja (oziroma od 0 do 50 km/h)
sprehodis skozi prve §tiri, nato pa ostaneta
Se dve 'daljsi'. Brez reduktorja, seveda.
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Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Precna zapora diferenciala
Odklop prednjega pogona

V mestu boste kleli nad ogromnim obracal-
nim krogom in pomanjkanjem parkirnih
tipal, v dezevnih dnevih pa smo pogresali
tudi zadnji brisalnik. Volanski obro¢ je
ogromen in precej debel, kot bi ga vzeli iz
tovornjaka. Aja, saj so ga verjetno res vzeli
iz tovornjaka ... Stopalke so pomaknjene v
levo (dobrodosel Defender), in Ceprav je
prostora v notranjosti veliko, je pocivalisce
za levo nogo izredno skromno, prav tako
nenavadno majhen je predalnik pred sovo-
znikom. Zmagovalni pa so predal v sredinski
konzoli, ki je napacno nagnjen, in zadnji

Iveco Massif Land Rover Defender
SW 3.0 HPT (5 vrat) 10 ETd4

vzglavniki, ki sezejo odraslemu le do ramen.
Ali pa odpiranje motornega pokrova pri
sovoznikovi desni nogi. Volanski mehanizem
je nenatancen, zato se boste veckrat zasacili,
kako ves Cas popravljate smer voznje, Ceprav
je cesta ravna. Nekaj te nenatanc¢nosti lahko
pripiSemo servovolanu, nekaj pa Ze ome-
njenemu togemu podvozju. Na avtocesti
boste kljub hrupu zlahka hiteli tudi s 150
km/h, le da gre lestvica nekako takole: do
100 km/h obvladljivo in celo prijetno za
trpezne, do 130 km/h te Ze malce stiska,
sploh ¢e pomislis, da bo mogoce treba hitro
zavreti (glej zavorno pot!), nad 130 km/h pa
se zac¢nejo tresti tudi neustrasni, saj pocasi
postajas sopotnik v avtomobilu, v katerem bi
ti moral imeti glavno besedo. Kot bi sedel v
pobesnelem vlaku, da se razumemo. Povsem
druga zgodba je na terenu - tam boste
glavni. Ze prej smo omenili, da so prestave
zlozZene zelo na gosto, Skoda le, da pri Ivecu
ne ponujajo samodejnega menjalnika. Potem
lahko izkoristite Se priklopljiv stirikolesni
pogon (iz 2WD v 4H), nato reduktor (4L),
na koncu pa z letalskim stikalom (s posebno
za$€ito in zvo¢nim signalom) vklopite Se

Posebna ocena za terence

Obcutljivost karoserije in njenih delov (10)
Prenos moci (10)

Terenske zmogljivosti (tovarna) (10)

“Na slabo vzdrzevanih
magistralkah zacne
Massif poskakovati kot

kenguru v daljni Avstralij

zaporo zadnjega diferenciala. Massif bo
zmlel vse, kar dobi pod terenska kolesa,

o tem ni dvoma. Najhuje pa je na slabo
vzdrzevanih magistralkah, ko zaéne Massif
poskakovati kot kenguru v daljni Avstraliji.
Ze zelo dolgo nisem imel obcutka, da vsaka
guma hoce v svojo smer. Mogoce pa me je
bilo le strah? Tudi.

Ce gledamo skozi prizmo sodobnega
avtomobilizma, je Iveco Massif star terenski
avtomobil brez opreme. Torej zelo pogojno
uporaben. Ce gledamo z oémi ljubitelja
blata, snega in vode, je Massif bozji dar.
Tezko boste dobili na trgu bolj klenega.
Zato je italijanski Spanec z britanskimi geni
posebnez, ki hoCe posebnega voznika. Ne
iSCite racionalnosti, pri tej ceni boste nakup
tezko upravicili. Toda tovornjak, ceprav
Zepni, ni za vsakogar, da o potapljanju sploh
ne govorimo! 44

Spodnii del plastike pod prednjim odbijacem rad poci.
Vrhunsko, namenjeno tistim, ki ne ‘Sminkirajo’.

Vec, kot si lahko mislite ...
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| veco Massif SW 3.0 HPT

CENA: (TT-TrgoTehna, d.0.0]  Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
Massif SW 3.0 HPT (5 vrat): 23.800 EUR 2 leti splosne in mobilne garancie, 2 leti garancijle  redni servisi, delo, material: 900  kasko zavarovanje (2):
Testno vozilo: 25575EUR  nalak, 2 leti garancije za prerjavenje. gorivo 15.194

gume (1): 2130 Skupaj: 43.499
Moc: 130kW(177KM)  Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 7 letih: 15.261 Strosek za prevozeni km: 0,43 EUR/km
Pospesek: 1465 servisni interval na 40.000 km ob pretezno cestni  ghyezng zavarovanie [2); 1592
Najvecja hitrost: 156 km/h  uporabi ali na 20.000 km ob terenski uporabi.
Povpr. poraba: 12,8 1/100 km

Tehni¢ni podatki

(1) - upostevali smo 3 komplete terenskih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 7 letih

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj vzdolzno - vrtina in gib 95,8 x 104 mm
- gibna prostornina 2.998 cm? - kompresija 17,6 : 1 - najvecja moc 130 kW (177 KM) pri 3.500/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 12,1 m/s - specificna moc 43,4 kW/I (59,0 KM/I) - najvecji navor 400 Nm pri 1.250-
3.000/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda
- turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mogi: zadnji pogon - priklopljiv
stirikolesni pogon - 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 5,375; II. 3,154; III. 2,041; IV. 1,365; V.
1,000; VI. 0,791 - diferencial 3,900 - reduktor, prestavi 1,003 in 2,300 - platisca 7 J x 15 - gume 235/85 R 16,
kotalni obseg 2,43 m. Voz in obese: terenski kombi - 5 vrat, 5 sedezev - karoserija na Sasiji - spredaj
toga prema, listnati vzmeti, teleskopska blazilnika - zadaj toga prema, Panhardov drog, listnati vzmeti, teleskopska
50-90 kmy/h IV,/V): 74/10,4 blazilnika - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene}, zadaj bobnaste, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica
80-120 km/h (V,/V1); 19/179 med sedezema) - volan z zobato letvijo, hidravlicni servo, 3 zasuki med skrajnima tockama. Mase: prazno
vozilo 2.140 kg - dovoljena skupna masa 3.050 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: ni podatka, brez zavore: ni

156 km/h podatka - duvgljena obremenitev _strehe: ni podatka. Zmogljivosti (tovarna):_najveﬁja hitrost 156

(V.in V1. prestava) km/h - pospesek 0-100 km/h: ni podatka - poraba goriva (ECE) 15,5/8,5/11,} 1/100 km, izpust CO2 294 g/km.
Terenske zmogljivosti: premagovanje vzpona 45 ° - dovoljen boni nagib: 40° - vstopni kot 50°,

1/100 km prehodni kot 24°, izstopni kot 30° - dovoljena globina vode: 500 mm - oddaljenost od tal 235 mm.

NASE MERITVE
T=129°C/ p= 1132 mhar/ rel.vl. = 25 % / Gume: BF Goodrich 235/85/R
16/ Stanje kilometrskega Stevea: 10.011 km

DIAGRAM MENJALNIKA:

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-100 km/h: 146
402 m z mesta: 191

(111 km/h) am

Proznost s

Najvecja hitrost

Poraba goriva
najmanjse povprecie 19
najvecje povprecie 13,6

VSE mere S0 v mm
skupno testno povprecje 128 1.000

Mere: 1.020

Sirina vozila: 1.852

DIAGRAM MOTORIJA:

Trusc v notranjosti

Prestava IIl ; : b 130 KW (177 KN
50 km/h 66 —

90 km/h [y
130 km/h
Prosti tek

Zavorna pot

od 130 km/h: 99,1

od 100 km/h: 54,7
(AM meja 44 m)

Zunanje mere: sirina vozila 1.852 mm - kolotek spredaj 1.486 mm - zadaj 1.486 mm - rajdni krog: 13,3 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.400 mm, zadaj 1.400 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 480 mm,
zadnji sedez 420 mm - premer volanskega obroca 400 mm - posoda za gorivo 95 |.

UZITEK V VOZNJI: = - e Prostornina priljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovEkov Samsonite
QOO S % .ﬁr (skupno 278,5 1):
| | o i 5 sedezev: 1  letalski kovcek (36 1), 1 x kovéek (85,5 1),
Na asfaltirani cesti boste bolj trpeli, na maka- | l 2 x kovcek (68,5 1), 1 = nahrbtnik (20 ).

Napake med testom LS
damu pa uzivali za 5.

Stikalo elektricnega pomika stekel je padlo v konzolo

med prednja sedeza. PomembnejSa serijska oprema: servo volan - Klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj - radio s

CD-predvajalnikom - deljiva zadnja klop.

terenske zmogljivosti
motor

pojava (ekskluzivnost)
velik in uporaben prtljaznik
domet

Zunanjost (15) Massif je tak, kakrsen mora biti klen terenec, le da ni izvirnik. Slaba kakovost izdelave.

Razmeroma malo prostora, slaba ergonomija, malo opreme, uporaben prtljaznik. Menda

Notranjost (125) lahko peljete celo europaleto.

Motor, pogon, podvozje (65) Odlicen motor, znosen menjalnik, najslabse pa jo odneseta volanski sistem in podvozje.

Vozne lastnosti (70) Pocasi je varno, pravijo. Cmok v grlu pri zaviranju in slabsa smerna stabilnost.

pomanjkanje varnostne opreme

23140

motor (zasnova) Ayaljni - vrstni Ayaljni - vrstni
gibna prostornina (cm?) 2.998 2.402
najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 130/177 pri 3.500 90/122 pri 3.500

Terenske zmogljivosti (prakticno) (15)

kakovost izdelave

polozaj za volanom

udobje na slabsi (asfaltirani) cesti
Zmerna poraba goriva (za tak avtomobil in trilitrski motor], visoka osnovna cena in zavorna pot

slaba garancija. e

obracalni krog

majhni in nemirni vzvratni ogledali

... all upate. Stavimo? Imogliivosti (35) Dobra proznost, zmerni pospeski in ... najvecja hitrost za pogumne.

1;21-30

Cestna uporabnost (10)

Asfalt ni njegova najljubsa povrsina. Varnost (45) Kar zadeva varnost, verjetno najslabsi avtomobil v nasi zgodovini ocenjevanja.

najvetji navor (Nm pri 1/min) 400 pri 1.750-3.000 360 pri 2.000

dolZina x Sirina = viSina (mm) 4720 x 1.852 x 2,050  4.640 = 1.790 x 2.020
najvegja hitrost (km/h) 156 130

pospesek 0-100 km/h (5) ni podatka 15,8

poraba goriva po ECE (/100 km) 15,6/8,5/11,1 13,5/9,5/11,0

izpusti C02 (g/km) 294 291

cena osnovnega modela (evri) 23.800 35.785

Gospodarnost (65)

ocena): 0-20

Terenski videz (5)

Videti je, kot da bi ravno prisel iz Afrike.

Massif je komaj ujel dvojko, kar je glede na slabo varnostno opremo prigakovano. Ce pa
nanj gledate bolj kot na delovni stroj, ki razvaja na terenu, potem ni dilem: Massif sodi
med klene!

OCENA *¥sazn 1 - 345

Kriterij ocenjevanja (St. totk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420=5

Tri male pripombe: Se holjSe ‘kramparice’, krajSa razlicica in vzdrzljivejSa plastika Skupaj
pri odbijacih. In bil bi popoln za napad na terene, o katerih drugi avtomobilisti

lahko samo sanjajo.

skupna ocena terenca

0CENA =%e..... 1234

Kiterij ocenjevanja (St. tock
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