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Jaguar XF 2.0 D (132 kW) Prestige

Ce bi v stilu votlih lesenih figur “odprli” novega
Jaguarja XF, bi v njem nasli manjsega XE. A vseeno je
XF vec kot le raztegnjeni manjsi brat.

» Jaguarji Ze nekaj Casa niso veC avti, za
katere bi ¢lovek pomislil, da trgovci za-
nje ponujajo dodaten popust, ¢e imas na
glavi sive lase. Ta transformacija se je ne-
kako zacela Ze s prehodom pod Fordovo
okrilje. Ceprav smo takrat radi tarnali, da
pod malce drugace ukrivljeno plocevino
z Jaguarjevim emblemom prepoznamo
nekatere Fordove modele, je bila ta preo-
brazba vseeno nujna, da je Jaguar lahko
sledil nemskim premijskim konkurentom.
A tempo je bil prehud in pri Fordu so se

odlocili za prodajo. Zdaj, ko je Jaguar pod
okriliem indijske Tate, jim kaze precej bo-
lie. Kako hudica, saj Se iz Lego kock lahko
sestavis bolj kakovosten avtomobil, kot pa
so tile Tatini? Jasno, Tata se v znamko Ja-
guar ni vpletala s svojo ideologijo, tehno-
logijo in proizvodnimi procesi, temvec je le
pristavila zajeten kupcek denarja v zelji,
da jim povrne nekdaniji sloves (ter prodaj-
ne rezultate, seveda).

Pa pojdimo k novincu v Jaguarjevih
vrstah. XF druge generacije se na prvi
pogled ne razlikuje kaj dosti od pred-

hodnika. Pa tudi ne od manjSega XE-ja.
Pravzaprav si delita platformo, zasnovo
podvozja ter vecino motorjev. Novi XF je
od starega sedem milimetrov krajsi in tri
milimetre nizji, a je hkrati medosna razda-
lija za 51 centimetrov daljSa. Na ta racun
so pridobili nekaj prostora v notranjosti
(predvsem za zadnji klopi) ter poskrbeli za
bolje vozne karakteristike. Ceprav videz
spominja na prejSnjo razli¢ico, je oblika
osvezena, tako da agresivne poteze so-
vpadajo s poimenovanjem po plenilski

macki. Na nasih meritvah smo imeli kar
nekaj tezav poiskati kos navadne ploce-
vine, kamor bi pritrdili magnetno anteno
nase merilne naprave, saj je karoserija
novega XF-a skoraj v celoti izdelana iz alu-
minija. To se seveda pozna pri teZi avto-
mobila, saj je novinec kar 190 kilogramov
lazji. V korak s ¢asom so stopili tudi na
podrocju svetilnosti, saj je novi XF sedaj
na voljo s povsem diodnimi svetili. Ta sve-
tijo odlicno, a Zal se ne sencijo po siste-
mu delnega ugasanja posameznih diod,
temvec le s klasi¢nim preklapljanjem med

dolgim in kratkim snopom, ta pa zna véa-
sih ¢udno delovati in dostikrat zaslepi na-
sproti prihajajoce (sploh na avtocesti).

Za notranjost bi lahko zapisali, da je
precej manj agresivnega videza, kot daje
slutiti zunanja podoba. Pravzaprav je kar
nekoliko pusta in le izu¢eno oko bi locilo
voznikov delovni prostor v XF-u od tistega
v XE-ju. Ceprav novi XF sedaj ponuja me-
rilnike v popolnoma digitalni tehnologiji,
je tesni avto prikazoval hitrost ter motorne
vrtljaje na klasi¢en nacin, medtem ko je
sredinski del zasedal manjsi veCopravilni
zaslon. O¢itno so tudi pozitivni odzivi kup-
cev na Jaguarjevo upravljanje s samodej-
nega menjalnika preko vrtljivega gumba
prepricali vodilne, da obdrzijo to resitev.

Novi mackon je napredoval tudi na info-
zabavnem podrocju, saj so v sredinsko
konzolo umestili nov Boschev InControl
vecopravilni sistem z 10,2-pal¢nim za-
slonom, obcutljivim na dotik. Posamezni
zavihki so lepo animirani, upravljanje je
lahko, nekoliko smo se le zmrdovali nad
tem, da je za aktivacijo gretja sedezev
potrebno globoko v meni, namesto da bi
temu namenili preprost gumb. Zato pa ne-
koliko nizje najdemo gumb, ki spreminja
znacaj avtomobilu. Podvozje s prilagodlji-
vim blaZzenjem v sodelovanju s sistemom
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Jaguar XF 2.0 D (132 kW) Prestige

Jaguar drive Control poskrbi, da avto pri-
lagodimo nacinu voZnje. Preko Stirih iz-
branih programov (Eco, Normal, Winter in
Dynamic) se parametri v avtu (odzivnost
volanskega obroca, menjalnika in stopal-
ke za plin, delovanje motorja) ujamejo v
neko simfonijo, ki se najbolje obnese pri
zahtevanem nacin vozZnje.

Testnega XF-a je poganjal turbodizel-
ski &tirivaljnik s 180 “konji”. Stirivaljnikov
v tovrstni limuzini nismo prav vajeni, a so
za Jaguar nujno zlo pri doseganju zZele-
nih prodajnih rezultatov, saj evropski trg
s svojimi normativi prakticno ne dovolju-
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180 “konj” je stevilka, ki v takem avtu poskrbi za spodobno premikanje

je kompromisov. In kako se obnese? 180
“konj” je Stevilka, ki v takem avtu poskrbi
za spodobno premikanje. Jasno, ne prica-
kujte, da boste gospodarili na prehiteval-
nem pasu, a tok prometa boste dohajali z
lahkoto. Bolje se je zanaSati na 430 Nm
navora, ki brcnejo Ze pri 1.750 motorni-
mi vrtljaji in odli¢no sodelujejo z osemsto-
penjskim samodejnim menjalnikom. Ta
deluje tekoCe, brez negotovosti nad izbi-
ro prestav, ne glede na to, kaj pocnete s

stopalko za plin. Seveda od stirivaljnika
ne moremo pric¢akovati najbolj tihega de-
lovanja. Zlasti ne, ko se motorni vrtljaji pri-
blizajo rde¢im Stevilkam, a vseeno je XF
bolje zvoéno izoliran od XE-ja, zato trusc
ni tako mote¢ kot v manjsem bratu. Ce pa
ste vajeni glasnega 2,2-litrskega Stirivalj-
nika iz predhodnika, bo novi dvolitrski na
vaSa uSesa deloval kot glasba v spa cen-
tru. Pred dvajsetimi leti bi si tezko pred-
stavljali, da bomo pri testu Jaguarja hvalili
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Jaguar XF 2.0 D (132 kW) Prestige

TEHNICNI PODATKI

CENA [Summit Motors Ljubjana]  Giarancija: STROSKI VOZILA (5 let, 100.000 km, v evrih):
CENA OSNOVNEGA MODELA S POPUSTI*: ~ 49.600EUR 3 leta splosne garancije, 3 leta garancije na lak, 12 redni servisi, delo, material: 428** N kasko zavarovanje (+B,K), A0, AQ+:
CENATESTNEGA VOZILA BREZPOPUSTOV:  69.300EUR et garancie za prerjavenie. o 7680 E triglav 11435
CENA TESTNEGA VOZILA S POPUSTI*: 69.300EUR qume*: 1.996

i Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 5 leth: 16277 Skupa: 11.506
Moc: E 132 kW (180 KM)  Servisni interval na 34.000 km ali dve leti. obvezno zavarovanje AQ: 3730 StroSek za prevozeni km: 0,41 EUR/km
Pospesek: 95s
Najveja hitrost; AL * - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
Normna poraba: 6,91/100 km **_ stroskov servisa v gasu garancie ni

gﬂ\QE It\eIIERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
Ne merttev:
T=n fauce / pei 1,023 mbar / rel.v. = 55 % / Gume: Goodlyear Eagle F1 300 - Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj vzdolzno - vrtina in gib 83,0 x

245/45/R 18 Y / stanje kiometrskega Stevea: 3.526 km 1|32 KW l13[] KMI\)

280 : 92,4 mm - gibna prostornina 1.999 cm® - kompresija 15,5 : 1 - najvecja moc 132 kW (180 KM) pri 4.000/
: min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 10,3 m/s - specificna moc 66,0 kW/I (89,80 KM/I) - najvecji
gg::eeglakistnostl s :js : navor 430 .Nm pri 1.750-2.500/min - 2 odmicni gr_edi v gIavi (zobati je(mgn] = po 4 ventili na valj - vbrizg
0-100 kn/h: 95 i ] 219 goriva po smtemuvskupnega voda * turhnguhalu_na izpusne pllng - hlad!lqlk pul_nllqega zraka. .
i ! | < km/h Prenos mogci: motor poganja zadnji kolesi - 8-stopenjski samodejni menjalnik - prestavna razmeria I.
402 m 2 mesta: 163w ‘j N o 4,714; 11, 3,143; Il 2,106; V. 1,667; V. 1,285 V1. 1,000; VI, 0,839; VIll. 0,667 - diferencial 2.73 - platisca
(BTkm/b] oo & 8,5 J 18 - gume 245/45/R 18 Y, kotalni obseg 2,04 m.
I = 157 Voz in obese: limuzina - 4 vrata, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese,

160

Proznost ] w '4] m/h vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vijacni vzmeti, teleskopska
-Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna. o 4 i 121 blazilnika, stabilizator - zavore spredaj kolutne [prisilno hlajene}, zadaj kolutne, ABS, elektricna rocna zavora
I \*)7. ';'"/ h na zadnji kolesi (stikalo med sedezema) - volan z zobato letvijo, elektricni servo, 2,6 zasuka med skrajnima
Poraba goriva /100km " 11f “n o totkama.
skupno testno povprecje 781/100km £ 80 '/ il 6 Mase: prazno vozilo 1.595 kg - dovoljena skupna masa 2.250 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro:
povpregje normnega kroga 691/100kn  E (™ m/h 2.000 kg, brez zavore: n.p. - dovoljena obremenitev strehe: 90 kg.
= 5 [/ Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 219 km/h - pospesek 0-100 km/h 8,0 s - povprecna
I I I I I I I I I I I I I I i o ta/h poraba goriva (ECE) 4,3 1/100 km, izpust CO2 114 g/km.
[}
u 01 2 3 4 5 § 1
dynom 78 20 Vrtjaji v 1000/ min Mere: Vse mere S0 v mm
DIAGRAM MOTORIJA: A Sirina vozila: 1.880 880-950 900
Trus¢ v notranjosti dB
Hitrost Prestava VI.
90 km/h 62 KM S
t 1 =
Zavorna pot m 2601 2
od 130 km/h: 59,5 304 110 Nm
od 100 kmyh: 36,2
(AM meja 40 m) 200 14 13210 60
2 40 170
““ o 110 - 4300m \. 500 2.960
am meja \ 400 4954
30 oo 40 50 60 'ﬂﬂ- i 30
Napake med testom 80, o Zunanje mere: dolzina 4.954 mm - Sirina 1.880 mm, z ogledali 2.091 mm - viSina 1.457 mm - medosna
Brez napak. 2. T razdalja 2.960 mm - kolotek spredaj 1.605 mm - zadaj 1.594 mm - rajdni krog 11,6 m.
9 Notranje mere: vzdolznica spredaj 880-1.110 mm, zadaj 680-910 mm - Sirina spredaj 1.520 mm,
20 zadaj 1.460 mm - viSina nad glavo spredaj 880-950 mm, zadaj 900 mm - dolzina sedalnega dela prednii
UZITEK V VOZNIJI: sedez 520 mm, zadnji sedez 520 mm - prtljaznik 540-885 | - premer volanskega obroca 370 mm - posoda

01 2 3 4 5 6 7 za gorivo 66 1.
@ @ @ Vrtljajiv 1000/min ~ ———

Voznja je prijetna, a dodatna dva smeska varcu-

. . o . i SHRE RN
KOLIKO STANE V EUR porabo dizelskega goriva, a v preprostem | 100 prevoZenih kilometrov. sl it b s

elektricni zunanji ogledali s samozatemnitvijo 700 gosp - . . o . P - po *Popusti in akcije po uradnem ceniku na dan zakijucka redakcije.
samozatemnitveno vzvratno ogledalo 300 motor, lahka karoserija, aerodinamicna droCju voznosti, prostornosti in varcnosti.
varnostne matice za platisca 100 oblika poskrbijo za to, da bo tako gnan Ja- | Malce vas bo pustil hladnega v notranjo- HVALIMO IN GRAJAMO
18-palcna 10-kraka lahka platisca Helix 2.500 guar porabil vsega 6 do 7 litrov goriva na sti, sploh Ce se spomnite ¢asov, ko smo OCENA prostornost
tipalo za kakovost zraka v kabini 100 Zunanjost (15) 1 = voznost
elektricno nastavljiv volan 500 Adut, ki mu daje najvecjo prednost pred nemsko konkurenco. L E
prilagodijivi LED-Zarometi 1.800 TABELA KONKURENCE Notranjost (125) 103 Notranjost je zadrZana, a vseeno elegantna. Materiali in kakovost izdelave so na dokaj ::;T:;mk
atermiéno vetrobransko steklo 300 MODEL Jaguar XF 2.0 D Pure  Audi A6 2.0 TDI Ultra  BMW 520d Mercedes-Benz E 220 Hpkeh Ol W nekollko glasnejse delovanje motorja
elektricno pomicno stresno okno 1.400 BlueTEC Motor, pogon, podvozje (65) 48 Motor je malce glasen, a se odkupi z obilico navora. Menjalnik deluje odliéno. W pusta notranjost
elektricna nastavitev ledvene opore 500 - Vozne lastnosti so bolj pisane na kozo umirjenim angleskim gospodom in ne necemu, kar W vklop gretja sedezev
navigacijski sistem InControl Touch 1300 motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni Vozne lastnosti (70) b1 nakazuje zunanji videz. W delovanje samodejnega zasencevanja
voznikov sedeZ s spominsko nastavitvijo 800 gibna prostornina (cm?) 1.999 1.968 1.995 2134 Zmogljivosti (35) 26 < < AN ; o LH luéi
razdelitev zadnje Klopi 40 : 20 ; 40 600 navedja moé (A/KM pri 1/min) 132/180 pri 4.000  140/190 pri 3.800-4.200 140/190 pri 4000 125/170 pri 3.000-4.200 e
opozarjanje na vozila v mrtvem kotu 800 najvecji navor (Nm pri 1/min) 430 pri 1.750-2.500 400 pri 1.750-3.000 380 pri 1.750 400 pri 1.400-2.800 Varnost (45) 39 sgg%g{] ;’ul.’fem'JS em razredu enostavno ne dovoljuje, da bi Jaguar zaostajal v tem . . .
sistem za vzdrzevanje smeri voznje 800 dolina < Siina < visina (nm) 4,954 x 1.880 x 1.457 4933 x 1874 x 1455  4.907 x 1860 x 1.464 4.879 x 1.854 x 1474 vzdihovali ob pogledu na materiale v
dodatno zatemnjena stekla 600 najvegja hitrost (km/h) 219 232 234 228 Gospodarnost (65) o4 Zal izguba vrednosti precej popadi sicer dokaj dober rezultat v ekonomicnosti. starih Jaguarjih. Dobra stvar je, da so
elekiricni zastor zadnje Sipe 600 pospesek 0-100 km/h (s) 9,5 8,4 81 8,6 Skupai 346 Indijska financna injekcija v Jaguar se kaze na zelo pozitiven nain. XF je na dobri poti, se indijski lastniki pripravljeni soociti
paket naprednih tehnologij 1.600 poraba goriva po ECE (1/100 km) 4,3 4,5-4,4 43 49-45 paj da malce pomesa Strene med nemskimi tekmeci. Z izzivi in novi XF je lahko tiho svari-
parkira pomo¢ 1.300 izpusti CO, (g/km) 114 119-114 114 127-118 ; i

: lo Nemcem, da naj ne pogledujejo le
paket za zimske razmere 1.300 cena osnovnega modela (evri)  44.300 48.630 47350 44.990 vi . ! ;

8 o OCENA 14 cez sosedo ogtejo, 4
Modeli v tabeli predstavijajo najcenejse razliice s preizkuSenim oziroma primerljivo zmogljivim motorjem. Cene so navedene z upo3tevanimi uradnimi popusti in akcijami po ceniku. Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

Serijska oprema med navedenimi modeli ni nujno primerljiva.
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