lest: JAGUAR X] 12

"Hallo Jag, lepo, da sva
se srecalal

"Hi, M.C., bil je 7e éas
za fo!"

"Nikar ne govori o
Casu, Jag! Ko sem te
pred dvajsetimi leti
prvic vozil, si bil po
obliki skoraj natanko
takSen kot si zdaj!"
*Da, toje prednost nas,
Jaguarjev!"
“Prednost? Ali pa
sreca, Jag; sreca, da

| znajo ljudje to ceniti.”

b

Se mi je samo zdelo, ali
pa se je Jag zdajeci zares in
nadvse zadovolino pretegnil
Je res 1ako vraZja, ta orjadka
macka, da e najpre) spreled
srh, potem pa si jo nadvse
zaZelis dotakniti? Jo ob&u-
dovati. Jo voziti. Jo imeti. Ali
celo zgoelj &utiti njeno blifFng

Lord Owen se, kadar ni
ravno na Balkanu, vozi v jagu-
arju. Lady Di je kraljestvo
eglodalo skoraj do kosti, dok-
je vozila mercedes, ne ja-

udi jaz vozil z njim. [aguar

NO SMOKIR

e Anglifa. In Anglija je jaguar
To dvoje je treba razumeti,
preden me ozmerjate. Navse

zadnje pa sem rekel *v An-

Je res tako vraZja, ta
orjaska macka?

giijii’, ne “v Ljubljant,

Toda boka sta tudi v Liub-
hani Sudovita: pet metrowv dol-
ga, ravno prav baroéna, niti
za centimeter povsem ravna
in na obeh koncih cudovito

stanj2ana. Pustite listju 2 graj-
skega obzidja, da odseva v
orjatkem prednjem pokrovi!
Sele potem boste znali ceniti
Eiri upognjene gube na njem,
Sele potem boste doumeli
kromirani obro¢ letvaste
maske in Zele potem boste
vedeli, zakaj morata biti
farometna para visnjena v
povsem navpiten nos. Logika
zadka? Je ni! Predolg in




Ta je popolna: elegantno
kasifna, s staroveskimi lufmi,
5 kromiranim, dale¢ okrog
vogalov upognjenim odbi-
jatem ter z majhnim, stop-
iéasto oblikovanim priljaz-
com. Majhna 2o tudi okna
za potnike, pod nesorazmer-
no kratko in nizko streho in
majhna - v relativmem smislu
je potniska notranjost nas-
ploh. Edor vas vidi v jaguarju,
ne vprasa, kako sedite, vaino
iz lz, ke sedile
Voznik sedi najslabse od
vseh. Volansla obrof ga odri-
va vznak, ampak sedeini
pomik temu node prislubmit;
iedez je sicer elekiriéno
pomifen, ampak stikala zanj
(na boku sredinskeqa arebe-
na) je treba najprej najt,
em razumetl in potem - s
rsti - tudi dosed; ostala stika-
predvsem za dodatno
emo, 50 52 manj vidna in
rocici ob volanskem obrocu
sta dokaj daleé od tam, kKier
=ta obifano roki; nogi stislkata
rodica rofne zavore Z ens er
ema obroba na vratth
1ge strani; in komolec
nice vsakié znova buine
sredinsko naslonjalo, K je
ati tudi predalski pokoov.
MNa desnem sedefu je Ze
eno bolje in zadaj balje
1 ne more biti: 5 pred-
postaviko, da ste Se dovolj pri
h in s2 smorete globoko
5} ter nizko sesti. Jaguar,
fu a veste, je Kub veemu
3 hmuzina. S pniokusom
e prefinjenost].
dame, spostovani
usmje v njem je sko-

TR

X1 12: majhna
exnaka, velik

raj belo. Obloge iz flahtnega
lesa 50 spolirane do ideanost
merilniki, taksni kot so, bi
odlitno pristojali i ferrariju;
in premikanje prestavne
redice je najbol] neprikladno,
kar jih poznam.

Fazite na zdravje, klimat-
ska naprava deluje odlotno
In sprofi! SproZite gumb na
radiu, kasstofonu, CD player-
ju: zvosnikov je ved kot v
kakini koncerini dvorani. In
brisalnik prednje Zipe je le
eden: Angle& ljubijo dez, nic
Jih ne moti, Ge je Sipa le na
pol obrisana.

“Lahlka konjenica” je prav-
&nja skladba: vtisnite CD
naravnajte jakost in - ne, nikar
£e ne vidjusite motorjal

Motor si morate najprej
ogledatil To je svedan do-
godek, zato svetujem beli
rokavici (da ne bo prstnih
odtisov na kovinskordeéem
odienku karoserijskega laka),
skrbno zavezano kravato (po
moznost enake barve) in snet
klobuk (iz spoStovanja do
tistega, kar boste videli):
dvanajst valjev v dveh vrstah,
dvakrat po Sest sesalnih cevi,
dva kromirana napisa “jaguar
V 12" in noben=ga napisa "Bog
vamyj kraljico!”. Kraljica je na
vamem, dokler znajo Anglezi
delati talkine molorje

In izdelujejo jih 2e dolgo,
le da jih vines nekaj Sasa niso
ravno najbolj dosledno upo-
rabljali. Ko so potem - zaradi
Mercedesove in Beemvejeve
konkurence - limuzino ¥J &
(S=stica pomeni Sestvaljnik v
nozu) hoteli spet zapeljat med
dvanajstvaline aviomobile, je
hilo treba prednji del avta -

/




iz povsem prostorskih raz-
logov moéno predelati. In
takien, kakrsen je jaguar X]
12 zdaj, je Zele od letosnje
pomladi. Motor so poveéali
od 5.3 na 6,0 litra, gibl batov
so morali zato postan daljl,
vbrizgovaino elektroniko so
vzeli pri Lucasu, vZigalno pri
Marelliju, izpuh pa &istijo z
dvema katalizatorjema. Mo-
toma glava in blok sta iz lahke
kovine, vse drugo je Masika;
verigi za po eno odmifno
gred v vsaki glavi, po dva
ventila za vsak valj, dvajset
litrov tekoéine za hlajenje, 10
litrov motomega olja, 234 KW
ozirema 318 KM pri 5400 vrt-
ljajih ¥ minuti in 463 Nm pri
3750 vrifjajih v mimuti
Jaguar je Ze nekaj fasa
Fordov, ampak samodejni
menjalnik 2a tale stroj je od
General Motors: Stiristo-
penjski, s programoma za
normalng in Sportno pretika-
nje in z lasmostjo, ki je ni moé
prezreti - da se brezhibno po-
da motorju, ki muo shaz,
Gentleman, start your en-
gine! Ce ste prej dobro zaprli
vsa okna in vrata, bo zvok bolj
spominjal na najdragjo izved-
bo Kirbyjevega sesalnika za
prah kot pa na aviomobilski
motor. Ventilatorja pred njim
sta namreé glasneja od va-
ljev, ki jih morata hladiti. In
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Prostorning
zadka: visina

proti dolini

Gentleman, start your engine!

Teia in tefiite:

Zvoéna izolacija pred pomikd
je v=aj tako temeljita kot tista
v spalnicnih vratih Njenega
Veli¢anstva kraljice. Ce sopo-
tniki niso zaznali, kaj namer-
avate, Jih prosite, naj se pri-
veiejo, preden odpeljete.
Potem pretaknite roéico v
poloZaj D in ufivajte: glavnina
dela je namrec za vami, vse
kar ostane, je anglesko ugla-
jeno in pedantno: mehak pe-
dal za plin, spontano ubogljiv
motor, kapricasio seTvoojatan
volan in tudi "Lahke konjenice®
v zvofnikih 3o ni konec. Mav-
kljub osmim sskundam z
mesta do sto kilometrov na
ur s= macka zgane mehko in
tiho. Skoraj potuhnjeno, a tudi
poZeljivo in trmasto. S kick-
downom pretika pri 5000 vrt-
ljajin v minuti, brez njega pa
Ze dosh prej. Navor ni zgolj
v tehniénih podatidh, je tudi
vV molorju in zalo stroja skoraj
ni slifati. Da res deluje ves
cas, opazii na bencinski
crpalki: dosti manj kot 21,6
litra necsvinéenega bencina
na 100 kilometrov (pov-
precno) ni mogode porabiti.
Ce vozite 249 kilometrov na
uro, kadar je to mogode, e
ne!

Podvozje je 52 manj novo
kot motor, sicer tudi obnov-
ljeno (volan ZF, blaZilnild Bil-
stein), ampak Hiri posamifne




obese so temeljite, eleganing
udobne, fportno &vrste in
poveem kos dvotonskd tefi
vozila. Hoéem redi, da s
sedeza zlepa ne boste zaznali,
kaj je pod kolesi. Ce vozite 5
tempomatom, tudi kolesa
Zlepa ne zvejo, kaj vse zmore
motor, Inkogar vozijo po veeh
pravilih limuzinskeqga 3ofi-

Tudi za avtomobife velja: éim

manj jih je, tem vznemirljivejsi

so. In jaguarjev je pri nas zelo
malo. Pa vendar: ko sem se pe-
ljala z njim, se je navdusenje

prelilo v spoznanje - to je zgolj

avto velikega imena.

r strofa: jaguar V 12

ranja, ta celo za ABS pri zavo-

ah, komajda zve. Ceprav se
avito odliéno ustavija. Kot da
tudi zavore nodejo vedet, ko-
hiko tehta. Tako je éisto vse
kot mora biti. Na aviomobilskd

cesti sligite kvedjemu bobne-
nje gum na asfaltu. Na viju
gastih velja v&asih tudi rofno

pretakniti v 3, ali v 2. prestavo
in skrbeti za ru'-:r'c:-’ aFe dol-
gega zadka. [n le, ée se vam
pamet toliko S]I.'.I.':d. da hoete
z ]-:L-;n;.:-rjnm drseti poprek ez
cesto, bo #Hval ponorela in si
csmaodila kremplje na zadnjih
Eapah

Torej: no smoking? Topa
ne, ladies and gentlemen!
Smoking jaguarju XJ 12 od-
litno pristaja. Se posebej, &
ste se odlodili sedeti samo
zadaj. In ce pustite, da vam
odpirajo vrata. Sprostile se,
ufivajte! Tale Jag je en sam
ter - skoraj - veden. Res je
lepo, da sva se sreéala.

Telkst: MARTIN CESEN]
Foto: MATE] DRUZNIK

9



Tehniéni podatki

Motort dvanagjstvalj fini - Sirikakin -
V &0 stopin] - nameiden spreda]
vadolin - wiina in gib 90,0 x 78,5
gibna prostoming 5994 kubikoy -
11.0:1 - nojvedio mod

fw (318 KM) pri 9400/ -
s‘ednphnas..b:ra;rpnmxﬁlmnb
14,1 m/s - spacifing moc 39.0
EVV (53,0 KM /Ties - najvedi navor
463 hm ﬁrl 3750/ min - roficno
gred v 7 ladgfih - 2 x | odmitng
gred v grlcm:h verigal - 2 venlila 70
vsak val| - glova in blck iz lohke
kovine - e'e tronsko vbrizgovanje
goriva in viig flucas mornelll EMS] -
no hlajenia, 20 liroy - matarno

o 10' litrene = ahumulaior 12V 72
Mla-ah:mm 1960 W - wevnovana
izpuing kololizoledn

Pr!m‘ll'rnﬁ:rrmmradqpag:-
nija 2xingi koless - Sistopanik

mﬁ:ﬂﬁdlﬁﬂﬂ pnbéu-
rocice PR 3-? prc:g:un'-u "o
in "normal” - VI Tozmira: |
2,480 I 1430‘“ 1 Galt:
0.750; wn"'-u 2,080; dfeencial
3,580 - plotitzo 8] x 16 - gume
235 /77 72 16 lpirell), koicn
1,98 m - hiost vozida pri 1000,/min
v IV, presioi: 44,2 km/h

Voz in obesa: limuzing - 4 yrata,
3 sededev - somonosna ﬂﬂﬁlla
spredo] in zodaf 5 pomadnimi akirj
= spredoj in 2odaj posamiéne ohese
- speedo] “ﬂPe'd-'&ra‘rltG‘iﬂl:: praéna
vodila, vijaéne vzmeti, teleskanski
blailniki, sobikzator - 20dg] tikcia
predna in vzdoling vodila, vijgZne
v.;neh teleskepski bloziniki -
dvokroZne zavore, Lululﬂth: ]
shn hufe-m sproda Egue-l:e jene,
NG Zavoeg
na J.‘de Lﬂe"l [rotica desn, pred
voenikovim sedezem) - volon z zobgio
letvijo, servo, 2,75 zo vriijojo - od
ene do druge skeajne ocks

Mere, zunanje: dolfing 4288
mm - diring 1798 mm - vifing 1 358
mm - medosna razdalia 2870 mm -
-ﬂlg;gl: spredaj 1500 HT'.? .31'.1:.‘.4:.
mm = fagdni ke i m -
najmanjia razdalio ﬂdc?cl 175 mm
nnﬁg;ul‘: delfina [od o m:iﬁéﬁ
ploica do zodnjena noslonicls)
mm = ising [kemolei] spredioj 1530
mm, zodaj 1540 mm - viding [nod
sedeiom] spredoj 940 mm, zodaj
B&0 mm - vadolZnies [predni sedas]
Q101070 mm, fzadnia kl-:-p] 200
740 mem - premer volonskena chrodo
dm mim - prifjoEnik -'rsarmr-:] 430
litroy - posoda zo gorivo 87 liov

'foil: ozno vozilo 1985 kg - dover
lieno skupna ledo 2405 kg - dove-
lina tefn prikolice 2 zavoro 1900

E’ebrez zovore 750 kg - dovoljeno
Fha sirehe 100 kg
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Meritev 5 samodejnim
menjalnikom ni mogota

resnicno:

59.0 km/h

78.9km/h

98,2 km/h

120km/h 1180 km/h

Poraba goriva
lesino povpredie:
21,6 lira/ 100 km




