VOZILI SMO

Zatetek bi mogel prepisati
Iz letodnje 10. stevilke nase
revije, stran 7 (kjer se zade-
nja zapis o preskusnji jeepa
wranglerja): o nekdanjih fir-
mah Willys Motors in AMC,
o zdaj&n|ih Chryslerju in Je-
ep Eagle Division, o avstrij-
skem posredniku Grif&Stin
ter o ljubljanski Avtomontad,
ki bo jeepe — kot radnja
‘¥ navezi — spravijala na na-
4e triidte. Kajti, jeep wran-
gler in jeep cherokee sta
brata.

Pri tem je wrangler surove?
5 évrstim znaéajem, r robato duso
in z grobo ploteving okrog nje. Je
pravi =off-road car- kot se temu
po ameri$ko rede, Cherokee je pa
plemenitejie sorte: hote biti ne
samo pravi terenec, ampak vsaj 48
udoben potovalnik, &a e limuzina
ne. In, ker zna biti obem 2eljam
dobro kos, ugaja mnogim kupcem
= navkljub Stevilnl japonski po-
nudbi podobnih, a mladostnejiih
wozil,

Pa obliki je seveda kombi: s &ti-
rimi bodnimi vrati ter s petimi, ki
50 v bistvu dviina zadnja stena
vozila, kar pomeni, da se odpirajo
od vrha do tal in se pri tem izogne-
1o la velikim, pokonénim zadnjim
luéem. Karoserijske poleze so raz-
maroma toge (ravne povriine,
precej ostreé poleze, pravokolno
obrazana okenska stekla), a sklad-
ne, tudi na raéun viisnin na pred-
njgm pokrovu in bokih, izrazitih
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Jeep cherokee 4.0 litre

MESANEC

Terenec, ki je limuzina. In obratno

obrob blatnikov in 2e tovarnitko
nameifenih prtljaknih ojatitevy na
strehi. Obe - od znotraj in roéno
nastavljivi = zunanji egledali sta

pramajhni ne le na pogled, ampak
tudi za poglede vanju. Povrh tega
ima cherokee okenska kota na
prednjih vratih zapolnjena s trikot-

Voznikove okolje: made in USA

Roéice (od leve): za vrsto preno-
88 modi, za samodejni menjalnik,
Ia roéno ravoro

nima okencema, ki sta v prijetno
pomodé Zratenju notranjosti, a tudi
¥ napoto, ko gra za (nejmoten po-
gled v katerokoli od zunanjih
ogledal. K skladnosti zunanjostne
podobe pa sodi tudi razmeroma
majhna vidina vozila, kar omogo-
£a tudi dovolj pripraven dostop do
njegovih sededev, Vsaj skozi prva
vratal Zadnja vrata so tam malce
=na silo=: saj so zelo ozka in na-
meitana nad izraza zadnjih koles-
nih vdolbin. Tore] prakiiéno ni
mo2nosti, da bi med sedanjem
v avio, ali stopanjem iz njega ne
obrisali umazanije z njiju. A je
utesnjena tudi zadnja klop v celo-
ti: 5 precej piélim kolenskim pro-
storom in z neudobno, ob more-
bitnem naletnem tréenju pa tudi
nevarno nizkim naslonjalom brez
Iglavnikov. Naslonjalo je seveda



zgibljivo, kar omogoda povetanje
priljainika od 393 na 2000 litrov,
praznina pa bi bila $e velja, Ce
rezernvno kKolo ne bi bilo v njem
[pokonéno, ob levi strani), ampak
na zadku vozila.

Limuzinsko udobje pa je na
prednjih sedelih: oba sta % do-
volj skrbno oblikovana, oba imata
dovolj visoki naslonjali z zglavni-
kom vred in oba je mngmta odrini-
ti dovol] daled nazaj, da se telasi
dobro podutita. Voznik dobi: po
ameridko (a ne pretirano) v lrabuh
ftrlef in v usnje odet wolanski
obroé, oglato, dobro zasanfeno in
dovol] bogato armatumo ploséo
{merilniki vriljajev, hitrosti, tempe-
rature hiadilne tekodine, goriva,
oljnega taka in akumulatorske
voltate) s poglavitnimi stikali ob
volanskem drogu; repasto objem-
ko za ladji zasuk viigalnega klju-

Priljainik: tudi ob pokonéni zadnji klopi in rezervnemu kolesu je
prostor e za majhen moped

ta; pregledno nastavijanje zrate-
nja in gretja; odroéno nameitano
roéico za izbiro prenosa motorme
moéi h kolesomn ter neprikladno
nagnjeno oporo za levo nogo. Si-
pam in kljuéavnicam ukazujejo
elektriéna stikala, skrbno pokro-
mana in razvriéena na vratih,
V avtu pa je tudi dovol] drobnarij-
skih odiagalisé, vkljuéno s k
molénim opornikom med prednji-
ma sededema, ki je v bistvu pokri-
ta in mehko tapecirana Skatla

Seveda je v aviu tudi digitalna
ura, nad prostorom za doplacilni
potovaini ratunalnik. Prikladna je
pa lastnost, da farometa z vsemi
zunanjimi luémi vred gorita Se pi-
tlo minuto po tistem, ko ste ugas-
nili motor in prekinili viig. To je
tas, da (ponodi) odklenete garazo
ali opravile kaj podobnega, potem
luti samodejno ugasnejo.

Jegp cherokea ponuja tovarna
¥ treh motornih razlificah: z dve-
ma bencinskima (2,5 in 4,0 litra)
ter z Renaultovim 2,1-litrskim tur-
bo-dizlom. Testni aviomobil je bil
z uravnavanim katalizatorjem v iz-
puinam sistemu naravnan na neo-
svinéen bencin in o kol najmod-
nejsa moinost, tudi v primerjavi
z ostalimi terenci tega razreda.
Cherokeejev nos @ bil namred do
zadnjega kotitka zapolnjen z vrsi-
nim Sestvaljnikom in njemu pritak-
njenimi agregati. Motor je starin-
ski, v celem iz sive litine, 5 stran-
sko odmiéno gredjo ter 5 prestiz-
no gibno prostorning 3856 kKubi-
kov. Je pa tudi preskuden, trpeden
in prepriéljiv izdelek. Oglasi se
vsele| na prvi zasuk kljuéa, r zdra-
vim in zamolklim glasom ter s pri-
pravijenostjo, da takoj stede s pol-
no motjo. Te je za 126 kW oziro-
ma 170 KM pri 4550 vriljajih v mi-
nuti, enako obilna pa je tudi zalo-
ga najvedjega navora: 286 Nm pri
2500 vriljajih v minuti. 5 proZnost-
jo se ta molor pohvali prakticno
takoj, ko se zasufe nad vriljaje
prostega teka. Z gorivem ga pre-
skrbuje elekironska naprava za
vbrizgavanje (posamiéno za vsak
valj), elektronski je tudi viig. Vse
j& prirejeno za dolgotrajne upora-
be brez pogostih servisnih pre-
gledov.

Masivan samodejni Stiristopenj-
ski menjalnik, je — upoStevaje
konéno prestavno razmerje = do-
vaolj na dolgo lzratunan, da vozni-
ku ni treba segali v rdeée polje, ki
58 na merilniku vriljajev zacne pri
Stevilki 5000. Sprotnemu menjal-
niskemu prilagajanju v pomod ja
stikalo, ki omogoéa Izbiro med
varénajso (ko se aviomatika ogiba
visokin molornih  vriljajev) in
Sportnejio voinjo (ko menjalnik
ob do konca pohojenem pedalu
za plin pretika tik pod zatetkom
rdeéega polja. Vse te lastnosti,
z motornimi vred, vozniku e po
nekaj kilometrih voinje preenejo
vie morabilne pomisieke o avio-
matiki v menjalniku terenskega
vozila




Tola je sicer res: motor postane
grob in ne ravno miren v zgornji
tratjini delovnega obmodja. kar j@
na aviomobilski cesti ravno pri
najprikladnejsih palovainih hitro-
slih (okoli 150 kilometrov na uro).
Toda njegova suverenos! ostaja
= ludi potém Ko s& avio znajde na
brezpotju in, ko voznik sedoe k pre-
i) nepriljudni rodici za izbiro wr-
ste prénosa modi. Ta roica uka-
Iuje napravi =selec-trac-, kakor
fovarna poimenuje celotni pre-
nosnl sislem. Izbirme slopnje so
naslednje: 2 WD (motor poganja
le zadnji kolesi); 4 part time (mo-
tor poganja vsa Slirl kolesa, toda
ob wvkljueni zapori sredinskega
diferenciala, kar ja namenjeno le
voinjam ob poslabfanih voznih
razmarah): 4 full time (prenos mo-
€i je speljan do vseh Atirih Koles,
braz vhkljufene sredinske zapore
in brez omejitev uporabe); N (pro-
sti tek); in 4 LO (Stirikolesni pogon
5 lerenskim prenosom modi, lorej
redukiorjam in z vikljuteno sredin-
sko diferencialno zaporo.

Sredinski diferencial je pri te-
rencih te sorte zelo redek, a tudi

zelo dobrodosal del oprame.
Omogoda namred stalno uporabo
Stirikolesnega prenosa modi, ne
da bi bil mehanizem Skodljivo
obremenjen, kadar je stik koles
z vozidtem dober. Edini razlog za
voinjo cherckeeja s pogonom na

samo zadnji kolesi je rahlo zmanj-
Sana poraba goriva, ampak v taks-
nem primeru jeé ta terenec zelo
obcutljiv na spodnasanje zadka in
zahteva spretno dodajanje volana
Ob stalnem pogonu vseh Stirih ko-
les pa postane praktiéno ta jeep

Metor: prileten, ampak prepriélfi

Tehni¢ni podatk

Moltor:  Sestvaljmi  —  Staritakini
= wrsini = namesten spredaj vzdoli-
ng — wrtina in gib 98.4=86.7 mm
= gibna prostomina 3958 kubikov
= lkompresija 9.2:1 — najvelja mod
126 kW (170 KM) pri 4550'min — naj-
velji navor 285 Nm pri 2500'min - ro-
&itna gred v 7 lekajih = stransha od-
mitna gred (veriga) — elaktronska
vhvizgavanje goriva in vkig = vodno
hl.ljul'li-!-m?:mula'hof! ¥, 50 Ah
= alternator 880 W - izpusnd sistem
2 uravnavanim katalizatorjem

Prencs modl: molor spredaj poga-
nija zadnii ali vsa &t kolesa — samo-
dejni Stinstopenjski mengainik, rodi-

2 na tieh — vna razmena: |
2804 0. 1,531; 10, 1,000; V. 0.705;
voviatna 2393 - diferencial 3.540
= =sglec trac=: z zaporo sredinskega
diferenciala in s teranskim

modi (reduktor), presiava 2671, rodi-
ca na tieh - platidéa 7% 15 - gume
21575 R 15 M 5 {michelin)

Vor in obese: terenski

= 5vral — 5 sededey — karoserija na
Basiji = spredaj toga prema, vzdokina
vodia, vijadne vemeli, leleskopski
blakilniki, stabilizator - zadaj toga
prema, listnate vemetl, teleskopski
blatilniki, stabilizalor - dvokrone
zavore, spredaj kolutne (pesebe] hia-
jene), zadaj bobnaste, servo, mehan-
ska roéna zavora na zadnji kolesi,

rodica med sedafema ~ volan 5 kro-
glicami, servo, 3.5 zavrtljaja od ene
oo druge skrajne 108ke

Mere in lebe: doltina 4,280 m - &-
fina 1,790 m - viina 1,630 m — me-
dosna razdalja 2576 m - kolotek
spredaj 1448 m, zada] 1448
m — rajdni kreg 11,4 m - najmanjfa
razdalja od tal 0,20 m tela praznega
vozila 1500 kg - dovoljena skupna
teda 2210 kg — dovoljena teka prikoli-
o8 T zavoro 2000 kg, brez zavore 750
kg = prilfadnik 3932000 litrov = po-
soda za gorivo T8 litrov

Zmogljivost] (tovarna): najvedja hi-
irost 170 km na uro = poraba goriva
(ECE): 8,6/13,1116,7 filra neosvinée-
nega bencina na 100 km

neviralno vozilo, kar j@ mogode
koristno izrabljati na vseh vrstah
kolesne podlage.

Med nasimi mearitvami smo se-
veda vkljugili Sportnejdi program
manjainika (dobesedno: =po-
wer=), ob dveh osebah in polni
posodi goriva v aviu; ler ob stalno
vkljuéenem =kick-downus=. Chero-
kee je pospesSeval takole: z mesia
do hitrosti 60 km na uro v 48
sakunde, do hitrosti 80 km na uro
v 7.5 sekunde, do hitrosti 100 km
na uro v 11,1 sekunde, do hitrosti
120 km na uro v 16.5 sekunde,. do
hitrosti 140 km na uro v 24,8 se-
kunde in do hitrosti 160 km na uro
v 41,8 sekunde. Majvedja hitrost, ki
smo jo zmerill, je znasala 176 ki-
lometrov na uro, ob veega le 3300
motornih vrtljajin v minuti. Pov-
precna poraba v vseh okolicinah
izredno zahtevnega testa pa je pri-
stala na Stevilki 19,3 litra neosvin-
canega bancina na 100 prevole-
nih kilometrov. Ob tem sodim. da
bi motorna iaja — ob zmanjsani
voznikovi zahtevnosti — zmogla
upasti za tri do &tiri litre na vsakih
100 kilometrov. posebej, o
voinja ne bi obsegala terenskega
naprazanja in uporabe reduktorja.

Za lego na cesti sem de rekel:
kadar je rodica v polozaju =4 full
time=, kar pomeni dovoljeno stal-
no uporabo Stirikolesnega pogo-
na, je cherokee zelo ranesljiv in
skoraj povsem neviralen aviomo-
bil. Njegovi premi sta resda togi,
spredaj z vijadnimi, zadaj pa z list-
natimi vzmatmi. 5ta pa tudi dovolj
natanéno vodeni in stabilizirani,
da sta vozilu in njegovemu motor-
ju kos. Vitevii zavore in lahkotno
sarvoojadan volan, 5 samo 3,5 za-
vriljaja od ene do druge skrajne
totke.

Vzmetenje seveda ni limuzin-
sko: vzmetni gibi so prekratki, da
bi bili na gubastern cestiftu tudi
udobni. Toda celotno podvozje je
uspeden kompromis med tistim,
kar mora cherokee obviadovati na
obitajnih cestah in na najzahtev-
nejiem terenu, In z razumnim voz-
nikom za volanom.

Jeep cherokee e tore] mesa-
nec, ki zna fivijenje zelo dobro
prenasatl. Pri tem e precej vse-
@no, kam ga poienele: v prerijo
Oklahome, kjer so Cherokeeji do-
ma, pred dunajsko opero, all na
ljubljanski grad. Je paé Ameri-
can, ki se na vseh koncih sveta
enako dobro potuti.
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