VOZILI SMO

generala Plthnl. Postal
|e tako zelo ameridki kot
so ameriskl John Wayne,
coca-cola In Itnbu]lu
Zivijenje ga je raznesio

po svetu in obveljal [e za
prispodobo  trmogl

nja na &tirlh kolesih.

Dip — reéemo, kadar
mislime na avtomobil,
ustvarjen za voinjo po
brezpotjih.

Firme Willys Motors Ze
zdavnaj ni ve&; pogoltnil jo je
AMC, tega pa pred dvemi leti
Chrysler, ki je izdelovanje te-
rencey prepustil tozdu Jeep-
Eagle v Toledu, Ohio, ZDA. Od

Jeep wrangler

Legenda, ki traja

tamkaj prihajata zdaj pestro
motorizirana wrangler in che-
rokee. Slednji je 2e skoraj luk-
susna terenska na-pol limuzi-
na, wrangler je pa tisti, ki vozi
s sabo tudi pol stoletja zgodo-
vine: jeep po dusi, jeep po iz-
gledu.

Jeep wrangler, ki smo ga
preskusili, je bil = po motorju
— slabotnejia od dveh moZnih
razii¢ic. Na voljo je namret tu-
di wrangler s Sestvaljnikom
¥ nosu. Dobili smo ga od av-
strijske firme Graf & Stift, ozi-
roma od njenega ljubljanske-
ga partnerja Avtomontale, ce-
prav. posel o uvozu teh avio-
mobilov (tudi cherokeejev)
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vJugoslavijo 3a ni povsem do-
konéno sklenjen.

Wrangler je pravi ameriSki
diip, ustvarjen najprej za
Ameriéane: ne za tiste, ki svo-
je pudle susijo v mikrovalov-
nih pecicah, ampak za moZe,
ki spijo na prostem, ki se zju-
traj umivajo z mrzlo vodo in, ki
tudi v snednem neurju ne na-
taknejo klobuka. Wrangler je
in hoée biti robateZ, ta last-
nost mu je e v krvi.

=To ride a Jeep«, je Zealja
tistih, ki jim je namenjen. Res
pa je: ne le v Ameriki, tudi
v Evropi in Sa kje je vse ved
taksnih, ki si Zelijo =voziti
diip=.

Robata je tudi wranglerjeva
oblika: &tirioglata, z odsekani-
mi robovi, z dolgim nosom in
Strledima prednjima blatniko-
ma. Majhna 2arometa pod oz-
kim nadstretkom in pokonéne
hladilne rete med njima sodijo

k zgodovinskemu pedéatu. In
vsa, skoraj vse stvari na tem
aviu so podrejene vsakodney-
ni uporabnosti: Sipa v okviru,
ki ga je mo& prevrniti na pred-
nji pokrov, j@ razmeroma
majhna in povsem ravna (da je
kjerkoli mogofe odrezati in
vstaviti novo); trdna plastiéna
streha z zgornjo polovico zad-
njih vrat vred je snemljiva (da
jo j@ mogodte zamenjati z meh-
ko, ali pa se voziti brez obeh,
pod milim nebom); oglat pred-
nji odbijat Strli dale& naprej
(da ga je moé uporabiti za

stopnico, ko segate k motorju,
ali pa nanj namestiti vitlo);
motorni pokrov je ufvriéen
z vzmetnima zaponkama in
sradnjim varovalom (da ga je
moé odpirati od zunaj, brez
morebitnih zapletov s pleteni-
co, ki je pri vecini vozil spelja-
na v notranjost); vectina osla-
lih karoserijskih delov je prié-
yritena z vijaki (da jih je moé
hitro menjavati); in, ko sedate
v vozilo, morate nogi dvigniti
visoko £ez zajeten spodnji rob
vrat (da med pretkanjem po-
tokov voda prezgodaj ne sili




v kabino). Taksnih in podob-
nih lastnosti je Se cela vrsta:
namesto zadnjega odbijata so
pritrdili dva vogalna in elastié-
na napeta plotevinasta loka;
za hiter dostop v zadek vozila
je moé odpreti tudi samo
spodnjo polovico vral (z re-
zervnim kolesom vred); seve-
da je na zadku tudi prostor za
namestitev vieéne kljuka in ve-
&ina luéi na aviu je takdnih kot
med izkrcanjem v Normandiji:
&trleéih, pravilnih oblik in lah-
ko dosegljivih, ¢e je potrebno
kaj zamenjati.

Modemejsa na prvi pogled
sta le dva dodatka: plastiéne
obrobe blatnikov nad optiéno
zelo razmaknjenimi kolesi in
zajeten zascitni lok nad potni-
gkim prostorom, Ki, temeljito
vpel in mehko tapeciran, jam-
&i za Zivo vsebino, fe se voz-
nik zmoti glede ravnoteZnih
sil.

Wrangler je uradno sicer ti-
risedednik, ampak tretji in Ce-
trti, tam na zadnji klopi ne bi
hotel biti. Klop je namreé le
teoratiten primerek svoja vr-
ste: zelo kratka, z zelo nizkim
naslonjalom in zelo ozka, saj
je stisnjena med blatnika zad-
njih koles in namesfena tik
nad zadnjo premo. Tudi prt-
ljanega prostora za njo je le
za vzorec. Ampak ker 5o wran-
gler 2e v Toledu namenili
predvsam dvema potnikoma,
je moé zadnjo klop zelo urno
(in enoroéno) zlokiti, ali pa jo

" Odsekan zadek: 1 dvodelnim| vrati

povsem izviedi ter tako priljaZ-
nik v zadku povecati na zajet-
nih 1200, oziroma 1500 litrov.
4 Dosti bolje, teprav ne ravno
vzorno, se sedi spredaj. Sede-
#a sta po ameriSko razmaknje-
na (ni disto jasno zakaj, saj je
posledica takine namestitve
pretirana blizina vrat), brez
moZnosti nastavljanja naslo-
njal, toda z njunimi togimi po-
daljski v primerno odmerjena
zglavnika. Ker so boéna vrata
le dvojna, sta sedeini podnoi-
ji trapezasto zasnovani, da je
odmik lahkotnejsi. In, ker je
rofna zavora pravzapray pe-
dal za levo nogo, kar pomeni,
da je sredinski graban prazen,
je modno k zadnji klopi zlesti
tudi po sredini vozla, med
prednjima sedeiema. é& sta
se ¥e odlo&ili za wrangler, mo-
rata dokazati tudi nekaj teles-
ne spretnosti in mlade krvi.
Voznik sedi dovol] dobro:
ob malce v trebuh 3trledem,
ampak po visini nastavljivem
volanskem obrodju ter pred
razmeroma nepragledno, am-
pak popolno armaturno plos-
¢o. Tam so merilniki za motor-
ne vriljaje, za hitrost vozila (z
dvema kilometrskima Stevece-
ma), za temperaturo hiadilne
tekodine, za gorivo, za oljni
tlak, za voltazo in ura. Pogla-
vitna stikala so zdrutena v ro-
gici na levi strani volanskega
droga, z levico pa je potrebno
seti tudi k stikalu luéi in spro-
Zilu =roctne= zavore. Ker smo
vozili s &vrsto streho pokrit
wrangler in, ker je vedidel pre-
skusnje deZevalo, vidljivost iz-
za volana ni bila najboljia: za-
to, ker sta brisalnika za pred-
njo Zipo zelo obéutljiva na
zraéni pis (aerodinamika vozi-
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la jima ni niti malo v prid) in
ker tudi sicer bri%eta le skrom-
no povriino; zato, ker sta zu-
nanji ogledali majhni in na-
meséeni predaleé nazaj; in za-
to, ker se zadnja Sipa modno
mate, brisalnika zanjo pa ni.
Kot pika na i pa je tudi notra-
nje ogledalo name&feno tako
(nizko sredi prednje Sipe), da
zastira dobrien del voznikove-
ga vidnega polja.

Ce bi meril zgolj velikost, bi
bil wiigalni kljutek pravinji
kveéjemu za predal pisaine
mize. Ampak, ker je pri ameri-
gkih wvligalnih kljuéavnicah
v navadi pomoZni =metuljtek=
za zrasuk, e nataknjen na
obod kljutavnice, je viiganje
preprosto. Zraven je tudi za-
pora, da kljué med terenskimi
vodnjami na zdrsne s svojega
measta,

Motor se ob vitigu oglasi po
tovornjadko. Ampak rad stece
in se tudi br umiri. To je vrstni
Stirivaljnik, v celem iz sive liti-
ne, s sredinskim vbrizgava-
njem goriva, s stransko od-
miéno grednjo ter verigo za-
njo ter z velikimi vrtinami, da
je celotna gibna prostornina
skoraj okrogla 2,5 litra. Ob
kompresiji 9,2 :1 in ob uravna-
vanem izpusnem katalizatorju
zmore ta agregalt najveéjo
mo& 76 kW oziroma 106 KM
pri 5000 vrtljajih v minuti ter
najvedji navor 180 Nm pri 3500
vrtljajih v minuti. Wranglerjev
motor ni ljubitelj visokih vrtlja-
jev. Prepovedano rdede polje
na merilniku se resda zatne
fele pri Stevilki 5500, ampak
do tja vztraja le voznik z zelo
krutim srcem. Ni vredno tepsti
konja, &e pa ta tudi brez tepe-
#a z lahkoto zmore svoje bre-
me. Kajti motor je proZen, da
bolj ne more biti. Zadovolji se

%o z 2000 vriljaji, pa v kateriko-
li prestavi vziraja ali pospeduje
ne da bi za hipec okleval. Tako
smo ga do konca dovoljenega
obmodja priganjali le med me-
ritvami pospedkov, ki jih je
zmogel takole: do hitrosti 60
km na uro v 6,8 sekunde, do
hitrosti B0 km na uro v 11.5
sekunde in do hitrosti 100 km
na uro v 16,7 sekunde. Najved-
ja hitrost se ujame z zmernost-
jo motorja: wrangler jo zmora
v Catrti prestavi in ob 4200 vri-
ljajih v minuti, ko dosa?e 133
kilimetrov na uro. V pati se
hitrostna 3tevilka zmanjsa na
129 kilometrov na uro ob 3500
motornih  vriljajih v minuti.
Takino priganjanje zmore mo-
tor celo dneve, &e hotele.
Motorna leja je pri tem
moéno razliéna, odvisna pat
od tega, kako zahtevni ste
z vozilom. NaSa, razmeroma
kratka preskusnja je obsegala
vedidel Stirikolesni pogon, do-
stikrat tudi terenski prenos
moéi, predvsem pa vozidca, ki
s cestami niso imela veliko

Sicia Mop: posetan priflatnk med sajetniny vermostnini

drogovl

skupnega. Testno povpredje,
ki smo ga izmerili, je znasalo
16,5 litra neosvinéenega ben-
cina na 100 prevoenih kilo-
metrov. Jasno: razmerje v prid
obitajnejdim cestam, bi 2ejo
priblitalo tovarniskemu po-
datku.

Ampak kol reteno, cest ve-
tidel ni bilo. Pa se je wrangler
vseeno odliéno potutil. Ta av-
tomobil je suroved tudi pod

V nosu: motorna kiasika roper vsakrina napreranjs

Motor: Stirivalini — Stiritakini
= vrsini — namesien spredaj
vzdoling - wrtina in gib
98.4x81,0 mm — gibna prostor-
nina 2646 kubikov — kompresije
9.2:1 — najvedja mod 76 kW (106
KM) pri 5000/min — najvetji na-
vor 180 Nm pri 3500/ min = ro-
S

= n
blok iz stan litina — niuk?mndm
vbrizgavanje goriva (sredinsko)
in vtig — vodno hlajenje — aku-
mulator 12 V, 50 Ah — alternator
1090 W — izpusni sistem z urav-
navanim katalizatorjem.

Prenos moél: motor spredaj
poganja zadnji ali vea &tir kole-
sa — enckolutna suha sklopka

Tehnicni podatki

petstopenjski sinhronizirani
mm;ﬂnilt_ prastayna rofica na
= predstavna a: L.
403 1. 2,39; 1L 1,52; IV. 1,00; V.
m'z vrvratna 3,76; diferencial
4,11 — terenski prenos modi (re-
durlnri pm:mnl 2,72, rofica
za izbiro prenosa modi na tieh
= platista 7J x 15 — gume 215
75 R 15 (good year M+5].

Voz in obase: teranski kombi
— 3vrata — 4 sede?i — karoserija
na Sasiji — spredaj toga prema,
listnate vzmeti, mmpﬂl bla-
Hilniki, mmumr zadaj loga
prema, lisinate vzmeti, Panhar-
dov drog, teleskopski blatilniki
= dvokrodne zavore, spredaj ko-
lutne (posebe] hlajene), zadaj
bobnaste, servo mehanska roé-
na zavora na zadnji kolesi (pedal

za levo nogo) — volan s kroglica-
mi, sarvo, 4 zavrtijaji od ena do
druge skrajne tocks.

Mere In tele: dolina 3,875
m — dirina 1,676 m — vifina
1,761 m = kolotek 2,370 m — ko-
mmmk in n;mi 1,473
m - rog 10,0 m — naj-
manjia

ca z zavoro 1000 kg, brez zavore
655 kg — prtijainik 4001200/
1500 litrov — posoda za gorivo

57 litrov
Zmogljivestl (tovarna): naj-
\'lﬂl hitrost 135 km na uro
14.0- 8- wﬁmn:num
neosvintenega
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trebuhom: z dvema togima,
a obenem tudi $a dovolj civili-
zirano stabiliziranima prema-
ma, z listnatimi vzmetmi in
brez wvsakrinih modernih
Znanstvenih  prijemov. Na
gladkih tieh in ob samo zad-
njem pogonu ima nagajiv za-
dek. Ga je pat treba loviti
s sprotnimi odvzemanji vola-
na. A na brezpotjih in z moéjo
&az vsa Stiri kolesa, mu je pre-
cej vseeno, po &em vozi. Ce je
potok, gre v vodo. Ce | je skala,
gre &ez njo. Ce je kucelj, ga
preskodi — in nazadnje &lovek
v njem zares verjame, da ne
mare obligati. Ali pa vsaj, da bi
s8 mu to zelo teXko pripetilo,
Prostora pod vozilom je dovolj
(obéutljivo izpostavijen se zdi
la predniji diferencial), zunanje
mere so v celem dovolj skrom-
ne, da je okretnost vpadijivo
dobra (tudi v mestni gneéi, ne
e v divjini) in medosna razda-
lja je tudi 3a pripravno majh-
na, da vozilo ne naseda. Ker je
vzmeatenje obenem kroteno do
te mere, da so kolesa zalo ra-
da na tleh, z lego ni tetav in
tudi tediste vozila je ravnoted-
ju zelo dobro v prid.

Nemiren postane wrangler
le na gladkem in ravnem asfal-
tu, ko nekako lovi smer (ludi
zaradi izredno lahkotnega in
obéutljivega volana) in se
sploh neudobno potuti. Je
pad narejen za tam, kjer asfal-
ta primanjkuje. Skladne s tem
so0 tudi njegove zavorne mod-
nosti ter vse tiste plastiéne
obrobe, ki ga varujejo pred ne-
2elenimi udarci.

Jeep wrangler e pravi
ameridkl kavboj; je dilp z ro-
dovnikom; jo terenec za kie-
ne ljudi. Kdor ga hofe, mora
to znati upodtevati. Kdor ne
zna, naj ga pusti pri mirul

MARTIN CESENJ
fote: SRDJAN ZIVULOVIC



