vozili smo

JENSEN FF II

Preden greste z nami v novoletni lune ocenih av IV, 2Zi
rad bi rollce-royce

Ampak ne na glas! nadzornik, vas bo =memorir va
od kod denar?!

Za utajeni denar je jbolj la

alozba. Na Celini nihée ne
Stane pa pri nas — okroglih 60 milijonov. Izdelan je pa bolj r

ni¢ slabse kot ferarri 365 GTC ali monteverdi ali ne
Tovarna pa — pred leti jo je od angleskih bratov
kupce velikih kupejev GT, ki 1 reklama pr
raéunu tale P. S.: =Vi in mi si Zelimo r
ekskluziven. Tudi v prihodnje! Zato vas prosimo: ko bost
Dva jensena sta naprodaj: interceptor Il in »FF«. Sledn

ni samo drag, ampak tudi tehniéko dragocen. FF
traktorjev: formula za pogon v 3

te
| Amer

bno izbi
dobi na

avto




vozili smo

watajo osemvalinl amerkki motor V s kar 6276
kubiki, Takien motor sicer ne vanemii £ rohnenjem
izpuha in nima ne odmiénih aredi v glavi in ne po
Stirih ventilov na valj rer sploh ni plemenit, pa jo
vandar taka modan, da 2 bikoveka silo pomendea
©. 6.3-iteski chrysler diha skozi en sam
Eatvorni uplinjaé, more pa 325 KM 2o pri 4600
vnlm jih v minuti. Ti kenji so amoritki mustangi, kot
je ameridka norma SAE. po kater 5o jih izmer
gricl o tragih voptkdn normah DIN I veznii
na voljo veé kot 250 KM in novor 50
Zato ni prev nié Gudno. o 1159 kg tetki a0
Potegne, ol bi ga azstrelil ter brez tedav prebije
Zvotni 2di najvetie mnoZice asvtomobilow: mislim na
Kilomenter brez zaleta v 30 sekundah. Do 100 km na
uro pospedi v dobrih osmin sekundsh. Vs 1o 2more
brez napenjanio in brez ropota in prav nié 3¢ ne
splata pretikati aviomatike

iku,

prestavija: 7 rahlimi sunki, kadar preskodi prestava v
planetnem menjolniku.

In 1a pospelek ni skoro nid slabli na spolzki cestil
0, kar najbalj preprica. Zaradi pogona na
T kolesih, gume namred nikoli ne zdrsncjo
in &vio odieti kot puidica: gume o zacwllijo, e Erna
sod na ostane na batony,

Po rollce royeou je jensen podedoval skromnost v
podatkit: AR nikoli ne pove, koliko KM zmore
fjegov mator, jensen pa se kiepko rlaie, ko v
prospektu zapide najvedio hitrost — 220 km na uro.
Vi s preskusevalei so namree na izrpnin testih in

voziti, bi v jenseru sploh ne obéutil
Kot 200 ki na wro, ko bi ne Sur
170 hrup mamreé precej naraste

4 kaioserija,

motorio, ompak zaradi sironskih oken, ki jih

dekirika testrega  aviomobila of ni rapris
r

V dezju — kot po traénicah

Res, bil je testni dan, kakor da bs si vieme narodil

Jensen, Mastna megla navzven nageieni owinki in
atofna pokra je legla n duso, da so si
Povingei €0 may el prgiuzin swo”, ki e te
drdi na Salonih raj dve leti, &e ti vsem na oéeh uspe
i aviomabil, 0 pripoma i
te ¢ jonsarom FF. Stirivpregs

Kkolesa — ima raslugo, da se avio bolje ki ceste kot
53 80 1ako ugiedna konkuranca.

Prvi krog sem vozil s spoftovanjem, ki ga zas'udi avie
o 8000 funtov, Ko me v drugem krogu ni zaneslo
niti zaradi 2amude kick-downa - ko pritisnete padal
2 plin do koncs, chrysicricva aviomatika kasnejo
prestavi movzdol kot smo vojeni pi eviopskih
modejnikin — sem dobil veselje.

V tretjem krogu se je ulilo & bolj, jaz pa prepritan,
da 0 7a jensen na dirkalidtu poolili tatnice, nisem
bt Ntrors, n Wit bame = moren povedats
meji zanese nos ofi zadok. Zakaj
anatomerna rarpatediuee cel€ a predo In 800

ved, nié manj. In paziti jo_treba le, da
Ecrats ovivak i motraniegs roba. £ it
peevelika, avio namre¢ zdrs: pa vseh Etinn KolIR,
tada niti najmanj ne oplete in voznik obduti s, da
vozi avinek bolj po zunanii sueni kot je neneraval,
To je pa tud) vse.

Skrivnost formule Ferguson

Upom, da sem s huolo, kako odliéna £o jansen didi
cesie — pa je pri lem bogatatko udoben — vzbudil
2nimanip, kako jo izdelan 12 nenavadni pegont

Pogon na vsa ftiri kolesa po formuli fergusson
ni tako preprost kot pri jeopu, kjer ga
uiive e na terenu, na cesti pa s zadovoliite, da
o viedeta e ammm.
Takole je pri < za

poseben mlwml-:\il ki

nim menjalnikom je
razdeljuie Mot motorja
: od rlmol

~ pod

e — gre ena ardansia gr.a '
2ednji premi in ena k predn koles
je od whkaj naprej S kar preprost; diferencial
jpogonske polgreds, homokinetiéni zgibi. Zadnj
Kolesa 50 na togi premi (na listaatih vemeteh in s
Panhardovim drogam), diferencial, ki jih pogania,
ima pa zoparo. Izdelan je taka, da 8no kolo nikoli ne
more prehitet soseda boli kot jo treba zeredi ovinke
— zaradh tega, ker v Ovinku notranje kolo napra
manjio pot kot zunanje. Zapora na diferancialu tore
‘skrbi, da vsako kolo lahika rdrsne le 28 malenkast.
To pe te ni vee! Razdelilni diferencial poskrbi. da
dabito prednji kolesi 37 odstatkov mati, zadnji pa
83 Vet moti j na zadniib kolesih zato, ker 30 pri
pospsievanju bolj obremenjena.

Po e to ni vse! Najpomembneta naloga razdslilnika

s se ravnovesie med mogjo ma predniih in

2adnjih kolesih ne podee niti takrat, ko prévdnja ali
zadnjo zapeljejo na spolzks tla., Razmerie moti £ ne
spremeni 1udi Ce kolesa na eni ore drauieio,
Kentrolnik namred dovol, da prednja kolesa prehite
zadnja najve za 16 odstotkov, zadnjim pa jo
dounljeno prehitevanje le za pet OOSIGEGY.
osrednji diferancial sestavijen i1
planeinega gonila in dveh samozapornih skiopk. Co
bi tore] precnja kolesa hatela prehitet za ved kot 16
odstatko ali zadnja ved kot za B, skiopke blokirajo
pogansko gred, i prehiteva.

ale vie te zamotane noprave,
jensena FF, jomé,
vsakerm vremenu.

ki raunajo pogon
tako izigmne lego na cesti v

Maxaret je angel varuh

In 263) b0 nejeverni Tomaz gotown vzdignil glas, 865
da tega ne verjome, da lohko vioko serpenting
evozim 2 230 km na

Ko $em govoril o neviralni 1eg) v ovinku, sem seveds
il g hitron ¥ azumnin mejon. In 28 e meje Imo
razumni John Bull z

Y jenseny so Wl‘br\' 2avore maxaret {izcelak
tovarne Dunlop), ki nltprt-‘.‘.lp, da kolesa nikoli ne
biokirajo. Gre ra poSEbNO kMING napravo, ki ima
Eutla v veskem. oo, Mixaret ot ¢ lahke
skiopko, ki jo pomenja kolo, Ko se kolo priblita
tofka, ka bi pri zaviranju blokiralo, vItranik v
skiopki drsi 3 naprej, Geprov kolo 2o skoraj miruje,
Razlika v vrtljoith vetrsiniks in kolesa informira
maxaret, Ko ta zazna, da bo kolo blokiralo, zapre
vantil v ojatevaln ku zavorne moti in popusti zovoro
kolesa, ki bote blokil isti trenutek pa, ko se
kolo %oat zavrti, 58 ventil zopro, Tavere stisnejo in
rzavirajo, dokler se kalo spet ne pribliZa blokiranju.
To e ponowi nekakiat v sekundi, tako da kolo
vadno zavira z vso motjo — na meii blokiranja.

Se sroda, do sem 0 maxaraty bral 2o prey, te predan
sem pritisnil na zavore jensena FF. Zakaj na pedalu
sem obzutil utrip zavor, ki notejo b | Zatreste
20 se in prvi hip sem se ustradil, do o zrak v
anernem sistem

Pa s3] 0i vendar gorala lugkal

Pogon na wsa i kolesa je gotovo k& na pot
warnsti v osebnih aviamabilih, Stirivprega v jarsen.
10rej ni zarach gleda kraljevske kotije, ki jo more,
Vioti trirje konji, ampak zaradh oI} varne vozn. |
kakor je e ta varnost po formuli FF droga
angleski policaii 50 si Fergusonov pogon dali ugradit
v suoje veliko cencjte zodiace.
Ko Ui tudi za voznike iznalli formulo FI Zakaj
obne raziskave smrtnih nesced, ki S0 jih opravil
Smeriski znonstveniki, dokazujejo, da jo pri Z5-h
smitih tehnika keiva le za tri.




