1Z DOMACE PROIZVODNJE

Le redko se nam pony-
di prilonost, da bl smeli
pokukati ¢ez zid Instituta
»Crvene zastave« v Kra-
gujevcu, saj je lo pravza-
prav wkuhinja« nasega
najvetjega proizvajaica
vozil, a v nje] je vedno
kaj, ker ni ravno za vsako

. Ko se nam |e pred
kratkim vendarle ponudi-
Ia priloznost, da si ogle-
damo Institut, smo v hali
najprej zagledali zmeé-
kano karoserijo juga 45
oziroma zastave 102.

Podrobnejgi podatki o domaci uspednici letodnjega beograjskega
avtomobilskega salona

Jugo 45 po

evropskih normah!

Jugo 45, varéen, udoben in varen, je novi adut Crvene zastave za
zahodnoevropski trg — Odliéne znaéilnosti karoserije tudi za dirkalno
razli€¢ico - Letos iz Kragujevca 5000 teh vozil

Ce smo odkriti, potem mo-
ram radi, da smo v brezoblié-
nem kupu kovine le stefka
razpoznali linije tega vozila
Prednji in zadnji del vozila sta
bila namreé moéno poskodo-
vana med testom odpornosti
vozila na udarce, kol nam je
pojasnil ing. Zdravko Menjak,
direktor TOZD Zastava razvoj.

Tudi jugo 45 so namreé tako
kot vsako novo vozilo testirali,
zato smo ing. Menjaka zapro-
sili, da nam razkrije, kaj zmet-
kana

TRDEN, VARCEN IN
UDOBEN

»Morda bi bilo najbolie, da
laik ne bi videl takénega vozi-
Ia, saj bi lahko napaéno skle-
pal. Zame je 1o zelo lepo zma-
ligen avto, saj je njegov najpo-
membnejsi del - prostor za
potnike - ostal neposkodo-
van. To pa pomeni, da bi jo
potniki pri hitrosti 50 km na
uro v zid dobro odnesli.«

bil. Ing. Menjak je o jugu 45
govoril z velikim navduse-
njem, pa éeprav morda v serij-
ski proizvodniji ta aviomabil ne
bi zadrzal prav vseh odliénih
lastnosti, ki so jih pokazali
prototipi

Jugo 45 je plod dolgoletne-
ga sodelovanja Crvene zasta-
ve in ltalijanskega Fiata. Seve-
da je tezko razmejiti povsem
natanéno, koliksen je gigav
dele? pri tem vozilu, toda ing
Mejak nam je tudi to vpraganje

pomeni

kupec 2e dol-
go ve, kaj je 1o dober aviomo-

razlozil.
»V zvezi s konstruiranjem

tega vozila pravzaprav ni
benega dvoma. »Zastavas

To naj bi bilo vozilo s 1000
kubikov delovne prostorni
a v katerega naj bi bilo

&e vgraditi tudi moéneje
torje, imelo naj bi trdno
serijo za slabe ceste in Mol
bitna manj$a tréenja, udob
ki naj bi zadovoljilo tako tist
ga, komur bi to bil prvi a
kot tistega, ki %e ima d
vozilo in ki ne bi veliko izgubil
ko bi sedel za volan nadeg




Juga 45 Seveda
[preizkuse opravi-
centrih italijan-
, kar smo morali

Je delo nasih de-
lovanju s Fiatovi
ki.

OVO je jugo avtomo-
bo dokazal 3e v
toda za prvo silo

_ nekaj podatkov, ki
avijo znaéilno-
Ilmnwane zastave

@ oziroma samonosna
ima samo troje vrat
Snovi prispeva k tr-
la. V sprednjem de-
aj bi se pri gel-
enju zmeckal, sta
neotranja blatnika ta-
dase lahko zmed-
‘nase sprejmeta silo
Kar na koncu pripo.
oslane kabina nepo-
L, potniki pa &m
utijo udarec.
L 5 Katerim preizkudajo
kabine pri 50 km na
jugo 45 odliéno izdrzal,
il

pa zagotovo prihadnie leto iz-
delovali tudi razlitice s 55, 60
ali 85 KM, za $portna tekmova-
nja pa celo e z motnejsim
motorjem

ugodnejsa, izboljsala se ba
Zivljenjske doba, v primeru
poskodbe pa bo na voljo ved
materiala za obdelavo oziro-
ma brudenje. Novi sc tudi za-
vorni bobni zadnjih koles. V

le pro-

otor, vse ostalo pa je

0. Pri tem se tudi volan
il iz leZid¢a za toliko,
icer dovoljeno, paé pa
manj. Da ne bi za
Zadnjega dela uniéili
vozila, so za test

aj

del ni bil poﬁkudovan

test je jugo 45 dobro
ol

dnost karoserije so praiz-
Il z dolgotrajnimi voznja-
slabih makadamskih

kot bi sicer nor-
vozili po laksni cesti
3 pnmo marali voziti, saj

UPORABLJENE IZKUSNJE

Pri_jugu 45 je vzmetenje
enako kot pri zastavi 101, kar
pomeni posamiéno cbeSanje
sprednjih in zadnjih koles. Da
bi izboljsali gibljivost in lahko-
to upravijanja, imata v zgor-
njih totkah sprednja blaziini-
ka leZaj. Takino regitev so
uporabili tudi za zastavo 101
super

V primerjavi s stoenkami so
zavoram posvetili s posebno
pozornost. Jugo 45 bo imel
spredaj debelejfe kolute, za-
radi Cesar bo termi¢na obre-
menitev (gretje in hlajenje)

s verziji bosta tudi
dvokrozni zavorni sistem in
uravnalec pritiska na zadnji
kolesi

FRazen redne menjave olja v
motorju, menjalniku in dife-
rencialu drugo mazanje ne bo
potrebno.

PRI UDOBNOSTI NISO
VARCEVALI

Zaradi unifikacije delov ima
jugo 45 enak menjalnik kot za-
stava 101, le da ima novo sin-
hronizacijo. Vsi preizkusi no-
vega jugoslovanskega vozila
s0 bili opravijeni z gumami

tesl. Da

m uczmkom res ni’ bilo
dokazuje tudi vrsta dru-
pornih voZenj, ki naj bi

€imbol] natanéne podat-
oljka niti na enem mestu
zala -utrujenosti=. Za
B ki radi parkirajo na
h, lahko povemo, da
O opravili tudi takine preiz-
ki so dali res pozitivne

nb-tak bo imel jugo 45
S 903 kubiki in 45 KM.

2aradi trdne karoserije

8 v postev katerikoli motor
v 101, pa celo dizel mo-

f. Zato bodo, e 3o ne letos,

MARIO

za mizarstvo in menaniko.
V nadem skiadisu imamo ludi
velika izbiro rabljanih strojev.

Jamstvo - nadomes
V italljl lahko kllpha na obroke
do 12
Ob sobotah zapriol

BEVILACQUA

TRST VIA CONTI 9, tel. 793071

Vsi specialni in tradicionalni stroji

OBISCITE NAS .II.I NAM PISITE!
tni dell
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135 SR 13 z jeklenim pasom.
Te gume bo proizvajal Tigar iz
Pircta in bo ustrezno homolo.
giran

Tudi majhen avtomabil je
lahko udoben, le ée ima voz-
nik dovolj prostora in vse dru-
go. kar sodi med udobnost
Jugoe 45 je aviomobil, ki bo
lahko sprejel pet oseb, toda
najbolj udoben bo seveda za
dve odrasli osebi in dva otro-
ka. Po zamisli konstruklorja s
prostorom okoli voznika niso
varéevali. Veliko pozornosti so
namenili tuci hrupu motorja
Lep uspeh so dosegli z vgrad-
njo domacega materiala, saj je
vozilo jugo 45 znatno tisje od
stoenke, zunanji hrup pa do-
seZe 78 decibelov. Edina po-
manijkljivost je po nasi oceni
to, da sede#i nimajo naslonjal
za glavo in da naslonja¢ pri
sedeih ni nastavljiv. Toda po
besedah ing. Menjaka so po
nekaterih spremembah izdela-
Il sede?e, ki bodo zadovoljili
vse voznike

Tudi zragenje kabine za pot-
nike je dobro regeno, saj v vo-
zilo prihaja dovolj zraka, ki na-
to izhaja skozi odprtine, na-
mescene v vratnih okvirjih, za-
10 zunaj nima »8krg=

Kot pat privseh avtomobilih
tega razreda, ki imajo zadaj
vrata ali podalj$ano steklo, je
mogote tudi pri jugu 45 zad-
nje sedete zloZiti (kot pri re-
naultu 4), s Eimer dobimo veli-
ko prostora za priljago.

Varnostni pasovi so avto-
matski  in 50 v stebru in voz-
niku ter sovozniku ne bosta v




napoto, &e jih le ne bosta
uporabljala

TEMNICNE ZNACILNOSTI
BREZ UGOVORA

Ne samo reditev karoserije,
temvel tudi tehniéne znadil-
nosti juga 45 80 izpolnile pri-
Eakovanja konstruktorjev. Ka-
roserija ima koeficiont zralne-
g4 upora 0.38, kar pomeni, da
@ izpoinjen eden od pogojov
za majhno porabo goriva, saj
takfen koeficient predstavija
te kar dobro aerodinamic-
nost. Tudi kotaini upor ni ve-
k. zalo o tudi izbrali gume
dimenzije 135 SR 13. Motor je.
kot smo 2e zapisal, od fiata
127 in pande 45, seveda z ne-
katerimi spromembami. To je
predvsem zelo preverien mo-
107, 88 50 dosle] izdelali prok 5
milijonov primerkav, 2640 enc-
staven pa e tudi za vzdrieva-
nje. Oglejmo si njegove zna-
Cilnost

Motor:  dtirivalini,  vrstni,
pre¢no postavijen, prostorni-
na 903 kubiki (65 x 68 mm),
kompresija 9 : 1, mod 45 KM
(33,1 kW) pri 6100/min, naj-
wvetji navor 63 kpm pri
3400/min. Odmiéna gred s
steani, rolitna gred v treh le-
2ajih, uplinjat Weber 32 ICF
31/1PM, svetke Bosna FE 85 P
{champion N 9Y); alternator z
elektronskim regulatorjem z
napetostjo 28 A, akumulator
34 An, termostatsko stikale
ventilatorja.

Zmogljivosti: najvetia hi-
trost prek 135 km na uro, po-
speski od 0 do 100 km na ure
21,7 sek, hitrosti v | prestavi 42
km, v Il 68, v Il 105, v IV prek
135 km na uro. Poraba pri 60
km na uro 4,7 litra, pri 80 km
na uro 5,35 litra, pri 90 km na

uro 586 pri 100 km na
uro 6,50 litra in 120 km na uro
8.1 litra

Mere vozila: medosna raz-
dalja 2150 mm, kolotek
1308/1295 mm, rajdni krog 10
m, doltina 3490 mm, firina
1542 mm, vidina 1335 mm, te-
2a 725 kg. posoda za gorivo 32
litrow.

Zahvaljujot velikim stekle-
nim povrdinam ima jugo 45
dobro vidljivost. Tudi na zad-
njem stekly bo imel brisalnik
(celo v standardni razhiici)

Lotos v Crveni zastavi natr-
tujejo. da bi izdelali 5000 vozil
jugo 45.

MIROLJUB NIKOLIC
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