VOZILI SMO

Do #tevilnih izboljSav
na Zastavinih avtomobi-
lih v zadnjih letih je prisio
zato, da bi ustragll Ze-
ljam tujih naroénikov. To
ni seveda ni¢ éudnaga,
#aj to poénajo vsi proi-
zvajalci avtomobilov. Do-
mati kupec, ki mora na

iz K

Jugo 55

Nekoliko mocnejsi veter

ponavadi Eakati tudi leto
dni, tako nehote »ujames«
kakino izbolj$avo tudi
zase, kar mora kajpak tu-
di placati. Tako se je ko-
nac septembra 2aéela
prodaja juga 55, o kate-
rem kupci pravzapiav ni-
so vedeli veliko, pa so
vseano pohiteli v banke
po denar, da bi si priskr-
beli Eimvidje mesto na

IzboljSave zaradi dobre p

na zahod

trgu — Cimprej

je treba zmanjéati porabo 1116-kubiénega motorja — Kmalu tudi razli-
cdica lux s pomembnejsimi spremembami

moZnost proizvodnje v ve ra-
zligicah. Iz osnovnega se ra-
zvije prava paleta modelov, ki
se med seboj razlikujejo po
zunanjem videzu, notranjosti,
moéi motorja, opremi in & po
&em. Tako je bilo tudi za jugo

Za
tiste, ki so ga e kupili, a
ne tudi dobili, in za tiste,
ki so éa odioajo, smo
zbrali nekaj viisov o tem
vezilu po kraj#i voznji.

PLUS DESET ~KONJEV«

Ko avtomobil
konstruktorji  Ze

$e nastaja,
predvidijo

, da bo v tasu pro-
izvodnje dozivel veé manjsih
ali ve&jin sprememb. Ponavadi
nas tovarna o bistvenih spre-
membah obvesti, za manjse
pa navadi zvemo Sele, ko sami
prvié sedemo v vozilo. Najno-
vej3i poseg v jugo je vgradnja
moénejsega motorja.

Lastniki juga 45 se sprasuje-
o, zakaj so v juga vgradili

motnejsi motor, e je Ze nji-
hov avtomobil dovolj hiter in
varéen, kajti razliko v prostor-
nini je seveda treba placali. V
Zastavi so nam odgovorili. da
je njinov cilj dosedi na zaho-
dnem trgu vedjo konkurené-
nost in zadovoljiti okus izbiré-
nejdih kupcev. Zelje kupcev je
res treba spostovati, na primer
tistih iz Velike Britanije, ki bo-
do do konca leta 1983 kupili
7.500 jugov, pri éemer smo se
lahko preprigali, da angleski
naroénik, zelo dobro pozna
svo| trg in mentaliteto tam-
kaj3njin kupcev. To, Cesar si
pri nas ne moremo privoséiti —
v salonu izbrati vozilo in ga Se

isti dan vsega zloséenega od-
peljati domov — je na zaho-
dnoevropskem  aviomabil-
skem trgu nekaj povsem obi-
&ajnega. Motnejsi motor pa je
samo eden od elementov pri-
vabljanja, saj iz poveéane mo
& izhajajo tudi nekatere druge
ugodnosti.

Imeli smo moznost, da smo

primerjali jugo 45, ki je sicer
na lestu Avto magazina in'ki je

casaic sizaiti



samo kaksn
Cepray je 8lo
n avto na eni in
vozilo na drugi strani, pa
primerjava vseeno zanimi-

cimer zadoséa evropskim za-
hievam o hrupu, ki ne sme
presegati 90 db. Menjalnik je

spremenilo
glavno presm.mo razmerje, ki

vozilo viege tudi v kianec, Ce-
prav je 65 kg teji. Jugo 45 naj
bi v tretji prestavi dosegel 105
km na uro, v novem vozilu
smo z lahkoto dosegli 120 km
na uro v tej prestavi. V getrti
prestavi in s sopotnikom v vo-
zilu smo jugo 55 pognali na

& -

prek 150 km na uro. Neksler

jo, éed poin ne zmaguije dalj-
&ih klancev. Z moénejsim mo-
torjem bi bili zadovoljni, sajso
se moznosti premagovanja
vzponov povedal 1 na 33
odstotkov.

PORABA SE MORA
ZMANJSATI

Prigakovali smo, da bo po-
raba goriva zaradi ugodnejsin
razmerij med moéjo in te3o in
razmerja v glavnem prestav-
nem prenosu obéutno manjsa
od porabe pri jugu 45, toda po
ECE normah trodi jugo
stalni hitrosti 80 km
(5,86) litra, pri 120 km na uro

6 (8,1) litra, v mestini voznji
pa 89 (84) litra na 100 km
prevozene poti. V oklepa
podatki za jugo 45,
ugotovimo, da razlik v porabi

be za mestno voZnjo ne mor
o &teti za kak3en poseben
speh




Zvedeli v razvojnem oddelku
Zastava, tudi mogode izvesti
Poraba se lahko zmanja ne
samo s spremembami v mo-
torju, paé pa tudi z zmanja-
njem tede vozila in zraénega
upora. Jugo ima koeficient
ratnega upora 0,40, ki pa bi
ga z dodatnimi plastiénimi
usmerjevalniki zraka, zniza-
njem karoserije - kot 50 na
primer storili s 101 GT/GTL -
in drugimi kolesi ustrezno
2manjsali. Znano je, da je lazje
zmanjSati zraéni upor na vec-
jih karoserijah kot na skro-
mnejsih, kakrsna je jugova.
Pridakujemno tudi. da se bodo
kmalu ugodno koncali testi
brez kontaktnega sistema vFi-
a iz domaée tovarne Rudi

ajevec, kar naj bi ob pelsto
penjskem menjalniku (ki je e
nared) pri naslednjem modelu
zmanjSalo  porabo. Vsaka
sprememba na aviomobilu je
draga, zato moramo potrpeti,
dokler je ne zmorejo prenesti
v serijsko proizvodnjo. Prica-
kujemo torej, da bo razligica
L. ki jo bodo prodajali prihod-
nje leto, delena Stevilnih
izboljgav.

POCASNA KOOPERACKA

Kadar se na nasi zastavi ne-
kaj pokvari, smo vedno pri-
pravijeni obtoZevati tovarno,
ne da bi pri tem pomisiili, da je
za slabo kvaliteto posameznih
delov kriv tisti, ki jih je izdelal.
Tako bi lahko v projekt posta-
vili zmanjsanje teze na ragun
denimo akumulatorja, toda si-
tezko je priti do domatega
proizvajalca, ki bi spremijal
svetovno tehnologijo v pri
vednji akumulatorjev in bi jih.
lahko izdelal. Spomnimo se
presenedenja, ko smo odprli
pokrov motorja lancie prisma
in zagledali miniaturno ohisje
akumulatorja, vendar z dovolj
veliko mojo in zmogljivostjo
za motor, ki ima 1600 kubikov.
Paleg tega je na njemu pisalo,
da vzdrievanje ni potrebno.
Podobno je tudi z gumami
Ceprav bi jugu 55 bolj ustreza-
le gume 145/70x13 (ali 145
SR 12), so mu nadeli 145 SR
13, ki pa so za tako majhno
vozilo videti prevelike

Tehniéni podatki

Motor: Stirivalini - $tiri-
taktni — vrstni - namesden
poprek nad prednjo premo
~ vrtina n gib 60x55,5 mm
- gibna prostornina 1116
kubikov - kompresija 9,2:1
- najvecja mod 40,5 kW (55
KM) pri 6000/min — najvadji
navor 775Mmf79kgm)pn'

in —

5 leajih - odmh!m gred v
glavi [zobali jermen) ~ gla-
va iz_lahke litine, biok iz
litega Zeleza - vmhn v vrsti
pod . kotom enojni
uplm;ad iMPSZ MGV 10 aM
r 32 ICEV 14/250 ali
sofex C 32 DISA 41 s sto-
penjsko roéno napravo za
vZiganje, omejevalnikom
plombiranim vijakom
2a zmes pa minimum, ér-
palko za pobiranje nezgo-

rensga goriva —
érpalka za gorivo - maza-
nje pod pritiskdm z recirku-

lacijo pilnov iz karterja -
zradni filter s papimatim
vioZkom ~ vodno higjanje v
zaprtem sistamu, ventilator
s lermostatskim prekinje-
valnikom na hiadilniku -
akumulator 122 KC (34 Ah)
= Iﬂﬁ prnator 14 II 3.1 A -

bosna 1y
cbampmlon NS Y rrmrem
CW 7 LP ali bosch W 70,
Prenos  modi: motor
spredaj  poganja Pf-dﬂ."
kolesi - enokolutna suha
skiopka —  Stiristopenjski

Kolesa: jeklena. presana
platiséa 4 5Jx 13 - radiaine
gume 145 SA 13 - pritisk
spredaj 1,6, zadaj 1,6 bara

Voz in obese: kombi-li-
muzina — tri vrata — 4/5 se-
deev - samonosna karo-
serija - vsa Stiri kolesa na
posamiénih kolesih, spre-
daj encjna preéna vodila,
vzmetni nogi, preéni stabi-
lizator, zadaj trikotna pret-
na vodila, preéna listnata
vzmet, teleskopski blaZil-
niki.

Zavore: dvokroZni  si-
stem - spredaj kalutna za-
daj bobnaste — omejevalnik
moéi zadaj - hanska
roéna zavora na zadnji ko-
lesi, rodica med sede2ema.
Mere in teZe: dolZina 3,490
m =~ girina 1,542 m - vidina
1.390 m — medosna razda-
lja 2,150 m - kolotok spre-
daj 1,308 m, zadaj 1295 -
te2a praznega vozila 790 kg
- dovoljena obremenitev
400 kg - dovoljena celotna
te2a 1190 kg - dovoljena
teza prikolice brez zavore
500 kg, z zavoro 800 Kg —
dovoljana  obremenitev
streh 50 kg.

Vzdrievanje: posoda za
gorivo 38 litrov - karter s
filtrom 4,25 litra ~ menjal-
nik in diferencial 3,15 litca -
hiadilni sistem 6,5 litra

rotica na tleh — prestavna
3583, 2235,

ja hi-
trost ‘(tovarna) 145 km na
uro — pospeski od 0 do 100
km na umzﬂ 7 sak., poraba
goriva ECE  normi:
5 mﬂfﬂ.s litra na 100 km
prevoZene poti.

V Zastavi se otitno e niso
odlogili, da bodo novi izdelek
uradno prikazali novinarjem.
Na to misel nas je napeljal
hrup, ki ga povzroda izpusni
lonec. stikalo za sireno ni ve-
dno delovalo, volan je imel
ved|i hod, kot bi ga smel imeti
platenica plina se je nekje za
taknila, pa je imel motor v
praznem teku prevet vrtijajev,
vetrobranskega stekla nismo
uspeli oprati, saj je &rpalka za
vodo iztiskala le zraéne me-
huréke. Skratka, manjkal mu
e resen prvi servis, na kate-
rsm bi odpravili vse te in Se
druge morebitne pomankijivo-
sti. Preprican pa sem, da vsi
tisti kupci, ki bodo jugo 55 do-
bili za tovarnisko ceno
260.000 din, o tem ne bodo
toliko razmiéljali kot tisti, ki so
s 1. oklobrom morali za to vo-
zilo oditeti 310.00 din. Sicer
pa bomo za mnenje o avtomo-
bilu zvedeli takrat, ko bo Za-
stava vozila dostavila vsem &a-
kajoéim kupcem in prosto
oblikovala ceno zanje.

Razen po napisu jugo 55, ki
je zadaj. se izboljana razliti-
ca od osnovnega modela ne
raziikuje ne po zunanjosti ne
po notranjosti. Ce bo nekdo
po vsaj sili hotel jugo 55 pri-
merjaii z zastavo 101 GT/GTL
65, ker je draZji. moramo po-
vedati, da so nas predstavniki
Zastave opozorili.’da je to tre-
nutno stanje in da bodo cene v
Kratkem uskiaje
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