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Ne - Kia za tolar.

Pesem
za dinar?

Tako, skupaj z drobnim tiskom, vabi oglas.

4

eprav predvsem s svojimi prototipi pri

Kii napovedujejo naskok na visje cenov-

ne razrede (za vzor jim je menda kar

Audi), je trenutno stanje Se vedno taks-
no kot ze nekaj let: Kia je zveCine avtomobil, ki
ponuja solidno kombinacijo tehnike, oblikovanja
in opreme za sprejemljiv denar. Ali drugace: veli-
ko avtomobila za malo denarja.
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Gledati zviska kljub temu ni priporocljivo; tudi
pri Kiah je napredek opazen na vseh pravkar
nastetih podrogjih. In Cerato je dober primer, saj
ni elementa, ki bi kazal na stopicanje na mestu ali
celo na nazadovanje.

Prav potiho je Cerato na nasem trgu Ze precej
Casa, ampak Sele z drugo karoserijsko razlicico je,
ker smo topogledno Slovenci zelo podobni

besedilo: Vinko Kernc - foto: Ales Pavleti¢
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»Motor je mogoce
bistveno bolje izo-
lirati proti truscu
in tresljajem,
ampak Ce zmore-
te to preskociti,
ima dva asa v
rokavu: zmogljivo-
sti in porabo.«

Evropejcem, postal zares zanimiv. Petvratna kom-
bilimuzina je morda (ker so okusi zelo razli¢ni)
’manj zlahtna’ od klasi¢ne Stirivratne limuzine, je
pa priblizno enako licna, a (Cesar menda ni treba
posebej razlagati) krepko uporabnejsa. In ¢e smo
Ze pri videzu: da nosi italijansko zvenece ime,
sicer ni¢ ne pomaga, ne moremo pa oblike karose-
rije uvrstiti med manj vSecne. Trendna morda res
ni, je pa povsem korekten izdelek in povsem
dostojen, da mu med drazjo in nasploh ZlahtnejSo
konkurenco (recimo na parkiri§¢u) ni treba biti
nerodno. Tudi tistemu ne, ki se mu priblizuje, ga
odklene in sede vanj. In seveda odpelje.

Tista cenovna razlika je veliko opaznejsa zno-
traj. Da ni prestizne sorte, dobi ¢lovek obcutek
takoj, ko sede vanj, gre pa pretezno za stvari, ki ne
vplivajo na uporabnost: za notranje poteze, barve
in predvsem materiale. Merjenje na specificnega
kupca je jasno opazno tudi na elementih upravlja-
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nja: merilniki, denimo, so veliki, ¢edni, a ni¢ kica-
sti, dobro berljivi, a preprosti. Tudi stikala ne kaze-
jo oblikovne izvirnosti, so pa zvecine pri roki in
dovolj veliki, da se tezko zmotite, ko hocete na
katero od njih pritisniti.

Povsem izstopa radijski sprejemnik. Ce se
zataknemo le pri upravljanju: gumbov (in seveda
funkcij) je ogromno in vsi so filigransko majhni.
Povsem nasprotno torej kot preostali del notranjo-
sti. Vzrok je jasen: radijski sprejemnik je naknad-
no vgrajen in takSen, kot je, neprimerno izbran,
ker se ne sklada s preostalo notranjostjo. Tudi z
videzom ne. Toda izbira avdiosistema je prepusce-
na lastniku, z volanskim obro¢em pa ni povsem
tako. Ker je dokaj velik, tanek in plasticen, ni prav
prijeten za uporabo, pa tudi sedezi bi lahko bili
boljsi. Zamerimo jim obcutek med sedenjem, res
pa je, da zagotavljajo dovolj bo¢nega oprijema
med voznjo in da na daljsi poti niso utrujajoci.
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Da ni treba, da je drag, da je (v nekaterih
postavkah) dober ali boljsi od drazjih, dokazuje
tale Cerato s Stevilnimi uporabnimi predali v kabi-
ni (no, manjkata Zepa na hrbtiscih sedezev) pa z
lepo lastnostjo, da so zadnjemu brisalniku name-
nili prekinjen in neprekinjen tek, kar boste v svetu
avtomobilizma redko nasli. In ¢e smo Ze pri
dezju: tipala za dez Cerato nima, so pa vsi brisal-
niki ucinkoviti do najvecjih hitrosti. Kar tudi ni
pravilo pri avtomobilih. In ¢e gledamo s trezno
glavo, ugotovimo, da pravzaprav v Ceratu ne
manjka veliko; od opreme bi morda pogresali le
nastavljanje zunanjih ogledal s pomocjo elektrike
ter potovalni racunalnik ali vsaj merilnik zunanje
temperature. No, in Ce koga zuli varnost, bo
pogresal vec kot le dve varnostni blazini.

Ce boste pogledali pod dvignjen pokrov prt-
ljaznika, ne boste zazijali od presenecenja, saj
osnovni prtljaznik ni zelo velik, a ima tri dobre
lastnosti: je lahko dostopen, je preproste (in zato
uporabne) oblike in s podiranjem zadnje klopi
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»Cerato dokazuje, da nitreba, da je drag, da je

dober ali boljSi od drazjih.«

po tretjini ali v celoti ga lahko podaljsate. Ni¢
posebnega sicer, ampak ¢e smo ravno omenili
Cerata v limuzinski razli€ici, je to edina bistvena
razlika med njima. Notranja prostornost na sede-
zih, ki se uvrsca v lepo sredino, pa je v obeh pri-
merih povsem enaka.

Skoraj v isti sapi s taks§no, petvratno karoserijo,
je Cerato pridobil Se en zelo mocan argument:
motor. Ki znova dokazuje, da ni treba, da je drag,
da je dober ali celo boljsi od drazjih. Na prvi
pogled sicer morda res ne vzbudi pozornosti, saj
se 1,5 litra v taksni karoseriji ne zdi navdusujoce.
Tudi njegovo predgrevanje je precej dolgo in prak-
sa kaze, da ga je mogoce bistveno bolje izolirati
proti truscu in tresljajem. Sploh ker je turbodizel-
ski. Ampak Ce zmorete to preskociti, ima dva asa
v rokavu: zmogljivosti in porabo. Oboje je sicer
spretno dopolnjeno z nenavadno izracunanimi
prestavnimi razmerji menjalnika: prve §tiri presta-
ve so dokaj kratke (v Cetrti pokaZe merilnik hitro-
sti okrog 140 kilometrov na uro), peta pa je nena-
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vadno dolga (do najvecje hitrosti okrog 180 kilo-
metrov na uro), ampak kdor ni pozoren, tega ne
opazi - in navsezadnje, le zakaj bi.

Se pravi: motor. Ceprav je prostornina razmero-
ma majhna in (litrska) mo¢ dokaj velika, je tako
prozen, da (’le’) pet prestav menjalnika povsem
zadostuje. Ni€ sicer ne bi bilo narobe, ¢e bi bila v
menjalniku $e Sesta prestava, a kljub temu ni treba
pogosto prestavljati, saj je uporaben od malo nad
prostim tekom pa do nekaj nad 4000 vrtljaji v
minuti. Res pa je, da se v peti prestavi motor zavr-
ti skoraj do rdecega polja (pri 4500) - natancneje
do 4200 vrtljajev v minuti, kar bi Sesta prestava
omiilila - pri porabi goriva in pri trajnosti motorja.

Od motornih lastnosti je nekoliko slabsa njego-
va odzivnost, kar daje slutiti, da mu pri dihanju
pomaga turbopuhalo (pre)velike vztrajnosti, a gre
za neizrazit in zato nemoteC pojav. NajslabSo
oceno pa si pri pogonski mehaniki zasluzi prav
menjalnik, in sicer s svojim znacilnim slabim
obéutkom med prestavljanjem. Ce voznik tako
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zahteva, sicer omogoca hitro pretikanje, a vsako-
krat pusti nedolocen, gumast obcutek med pre-
stavljanjem in Se zlasti ob vsakokratnem vklopu
posamezne prestave.

Lastnik, ki mu je takSen Cerato namenjen, bo
verjetno le redko preskusal meje, do kod zmore
podvozje slediti zeljam, a velja vseeno omeniti,
da je razmerje med udobjem in aktivno varnost-
jo zelo dobro. Cerato je na mejah predvidljiv, a
se ne nagiba izrazito in je tudi na slabi cesti
spodobno udoben. Med vsakokratnim preskusa-
njem zmogljivosti na cesti pa se velja zavedati,
da je celotna mehanika, vklju¢no z volanom in
zavorami, namenjena lahkotni voznji in ne suro-
vim dirkaskim rokam.

Ker, veste, pesem za dinar ni tiste vrste, zaradi
katere bi dvakrat na dan klical na radio za glas-
beno Zeljo. Tudi Cerato ni taksen, da bi ga
ponoci sanjal. Ampak cCe se vidite kot mozen
kupec in uporabnik in ko sestejete, kaj ponuja,
je vredno dvakrat premisliti. Drobnemu tisku v
reklamah navkljub. m
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CENA: (KMAG) Mere: 949-@3[] - j]ﬂ Vse mere S0 v mm
Osnovni model: 3.400.000 SIT
Testno vozilo: 3.400.000 SIT
T
Moc: 75 KW /(102 KM)
Pospesek: 1235
Najvecja hitrost: 180 km/h —
Povpr. poraba: 7,81/100 km < 14340 >
NASE MERITVE ~ DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
[EIn=e1r;y/C é tg;;ﬂh%]ﬂ s{nmhlzl{ze; Zvé:k?g]%/ Gume: 185/85 R 15 T Michelin 300 — : Motor: 4-valni - 4-taktni - vrstni -
Vozne!astnosti 280 [——— 75 kW (102KM) turbodizelski z neposrednim vbrizgom
Pospeski s 260 . - gibna prostornina 1493 cm? -
B0 kmh: 123 20 c najvetja moé 75 kW (102 KM) pri
402 m z mesta: 18,3 20 . A .

(125 km/h) H 4000/min - najvecji navor 235 Nm pri
1000 m 2 mesta: R e T v 2000/min.

(157 km/h) @ i imih  Prenos mogi: motor poganja
— 160 S " prednji kolesi - 5-stopenjski rogni
Proznost s i ﬁx;ﬁ kmih  menjalnik - gume 185/65R 15 T
50-90 kmy/h (IV.): 8,6 120 ¥ (Michelin Energy)
80-120 km/h (V.): M3 i ' 102 ; ) —
I £ S : knh  Voz in obese: komhilimuzina -
Naiveéia hitrost Bkmh = i 7/ : % 5 vrat, 5 sede7ev - samonosna karoser-

(V.prestava) £ @ 18> ' km/h - jia - spredaj posamicni obesi, vzmetni
I i =i Z i m T nogi, trikotni precni vodili, stabilizator -
Poraba goriva 1/100 km n E zadaj posamicni obesi, vzmetni nogi,
najmanjse povprecje 6,1 ni vodil. vzdofni vodil. stabilizat
najeie povprecje 11 01 2 3 & 5 6 7 precni vodil, vzdolzni v, stailzator
skupno testno povprecje 78 DIAGRAM MOTORIA: - zavore spredaj kolutni (prisilno hla-

T T 7 jeni), zadaj kolutni - rajdni krog 11,3 m
e Y 75 kW (102 ngfgg - posoda za gorivo 55 I.
100+ [ R Mase: prazno vozilo 1371 kg -
200

& v 7.8 n o B 180 dovoljena skupna masa 1815 kg.
T g0 60 J 160 Zmogljivosti: najvecja hitrost
Trusc v notranjosti dB 140 175 km/h - pospesek 0-100 km/h ni
Prestava Il IV. V. 7050 120 podatka - poraba goriva (ECE)
50 km/h 60 59 L e "0 6,4/4,0/4,91/100 km.
90 km/h 66 64 62 ol 40 7 0
130 km/h 68 66 60 o
Prosti tek LUNIE EL Prostornina priljaznika izmerjena z AM stan-
T =l 5 dardnim kompletom 5 kovékov Samsonite
Zavorna pot m 0 ,fn (skupno 278,5 1):
od 100 km/h: AL 1 % nahrbtrik (20 ); 1  letalski koviek

(AM meja 40 m)
40 41

9
1100
50 60
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30 metrov 40

0 1 2 3 & 5 6 1
Vrttjaji v 1000/min

UZITEK V VOZNJI:

®

Ceprav ga poganja zares odlicen in dovolj zmogljiv
motor, bi se zaradi takSnega Cerata zbudili le
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(361); 1 x kovcek (85,5 I).

Napake med testom ) ) )
B hre?naapak zaradi more v sanjah - gotovo pa ne zaradi nestrp-
nosti, kdaj boste koncno spet sedli za volan.
[ Ocena f
- - - — HVALIMO IN GRAJAMO

Zunanjost (15) 12 Korejsko natancna izdelava karoserije pa tudi vse- o

cen videz zunanjosti. motorne zmogljivosti in poraba

f Tudi tu je kakovost izdelave pred kakovostjo mate- druzinska uporabnost
Notranjost (140) 100 rialov. Moti sivina, navdusujejo Stevilni predali. L
brisalniki
- Pri pogonski mehaniki je upravljanje menjalnika i i
Motor, menjalnik (40 28 najslabsi del, a je na drugi strani odlicen motor! i il
’ Podvozje je naravnano na udobje in ne na uzivanje ok snreiemn
Vozne lastnosti (95) 53 v voznji. Volan je nekomunikativen. W radiski sprejomnik
W7 nima merilnika zunanje
—— Poskocen v mestu in zadovoljivo hiter na avtocesti,

Zmogiivosti (35) 2 pa tudi dovolj prozen za hitra prehitevanja. L

— ——— - W pretikanje menjalnika

arnostna oprema je zadovoljiva, a brez novejsi ) o

Varnost (45] 2z elementov (dezno tipalo, varnostne zavese, ESP). W notranjost: materiali, videz

Ceprav je motor poskogen, je tudi zelo varcen celo
Gospodarnost (50) 3 ob priganjanju. Hitra izguba vrednosti.
Skupaj 276 Taksen Cerato je za evropski okus bistveno primer-

OGENA 3

nejsi od Cerata 1.6 16V s 4 vrati (AM 1/2005).
Avto bo zadovoljil manj zahtevne uporabnike, nika-
kor pa tistih, ki iscejo avtomobil z duso.

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5
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