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Nekaj je gotovo: Magentis
ni avto, ki bi bil namenjen
predvsem evropskim kup-
cem. In to si velja zapomniti.
So pa pomislili nanje, kar
dokazujejo z dizlom v nosu.

simbiozah, ki vladajo med korejskimi
limuzinami in evropskimi kupci, smo
povedali Ze skoraj vse. In tudi tokrat
zgodba ne bo skoraj ni¢ drugacna. Ze
oblika druge najvecje Kijine hisne limuzine -
veCji od Magnetisa je le Opirus - pove veliko o
tem. Ce za trenutek odmislimo zadek in njegove
velike Iuci, ki bi Se utegnile pritegniti, za prednji
del, predvsem pa za izrazito zaobljena Zarometa
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skupaj z masko med njima tega ne moremo reci.
To pa ni edina stvar, ki bo tezko prepricala evrop-
ske kupce.

Tudi notranjost, ce jo pogledamo na hitro, ni
zasnovana po evropskem okusu. MarsiCesa
(raz)vajenih tukaj$njih kupcev ne bo pritegnila ze
zaradi pretirane sivine, ki vlada v njej, na otip
podpovprecnih materialov (za ta avtomobilski
razred) in kon¢no zaradi stvari, ki jih je evropska
industrija Ze davno osvojila in vkljucili v serijsko
ponudbo - celo v manjsih avtomobilih - v
Magentisu pa jih Se vedno ni. Na primer tovarni-
Sko vgrajenega avdiosistema. Tako bo, ¢e boste
hoteli poslusati porocila ali glasbo, za to Se vedno
moral poskrbeti naknadno (’after market’) vgra-
jen radijski sprejemnik, kar pravzaprav ne pome-
ni ni¢ slabega. Dokler vam ga ne odnesejo nepri-
dipravi.

V Sloveniji je, €e se za trenutek poglobimo v
doplacila, pri Magentisu mogoce doplacati le za
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tri stvari: paket Executive (nadgradnjo osnovnega
paketa Comfort), ki bi mu glede na to, kaj dobite
v njem (ESP, TCS, BAS in imitacijo aluminija),
lahko rekli tudi Safety, samodejni menjalnik, za
katerega boste morali odsteli 300.000 tolarjev, in
kovinsko barvo. Zanjo hocejo 72.000 tolarjev.

Ko govorimo o pocutju med voznjo v njem, se
ne more povsem primerjati s pocutjem v evrop-
skih avtomobilih. Ce Ze, potem je blizje tistemu v
ameriSkih limuzinah tega razreda. Prednja sedeza
in zadnja klop so prostorni, vendar ni¢ prijetni za
sedenje, ker so ravni. Vzmetenje je mehko in veli-
ko bolj kot voznji po ovinkastih cestah namenje-
no lagodnemu kriZarjenju po ravninah.
Komandam in postavitvi stikal okoli voznikovega
delovnega prostora v osnovi ne moremo veliko
ocitati, se pa Se vedno najdejo malenkosti, ki
zmotijo in ki bi jih lahko resili drugace. To velja
tudi za podiranje naslonjal zadnje klopi. Rocic za
sprostitev varoval ne boste nasli na naslonu klopi,
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ampak v prtljaznem prostoru. S tem sicer ni ni¢
narobe, saj prtljaznik ponavadi povecujemo Sele
potem, ko vidimo, da je stvar, ki jo rinimo vanj,
predolga. Toda v Evropi smo se navadili to poceti
iz potniskega prostora, za navade pa vemo, da so
Zelezna srajca.

Vseeno pa tako zelo korejski, ali ¢e hocete ame-
riski in prav ni¢ evropski Magnetis le ni. Kako
visoko v Evropi cenimo sodobne dizelske motor-
je, so v Koreji Ze ugotovili in le za nas pred leti
razvili dokaj sodoben Stirivaljnik, s katerim Zelijo
premamiti kupce na stari celini. Da ne bomo pre-
dolgo ovinkarili - gre za Hyundaiev 2,0-litrski
agregat, ki ga lahko najdemo tudi v sorodni
Sonati. Ta ima vse, kar imajo veliki, bi lahko rekli.
Stiriventilsko tehniko, neposredni vbrizg goriva
(skupni vod), turbopuhalo s prilagodljivimi koti
odpiranja lopatic ... Toda povsem enaka motorja
v Sonati in Magentisu vseeno nista. Na nasem
trgu Sonatin dizel zmore 100 kilovatov (136
KM), Magentisov pa tri kilovate ve¢, kar bi mora-
lo biti na neki nacin prednost. Pa ni. Zaradi mej,
ki so jih dolocili pri nas za posamezne zavaroval-
ne razrede, boste morali za Magentisa vsako leto
placevati visjo premijo (v osnovi to pomeni pri-
blizno 30.000 tolarjev vec), za to boste dobili
nekoliko posko¢nejsi avto, kar so potrdili tudi
rezultati naSih meritev (pospeski, proznost), toda
tega izza volanskega obroca ne boste obcutili.
Oba motorja se v praksi vedeta precej podobno.
Razumljivo, saj govorimo o dveh precej podobnih
avtomobilih, kjer za prenos skrbita enaka, v tem
primeru Seststopenjska ro¢na menjalnika. In res-
nica je, da jima prav veliko ne moremo zameriti.
Ce 7e, potem o€itki letijo na nenatancen menjal-
nik (kar je ze vrsto let hiba vecine korejskih avto-
mobilov) in ‘'motorno’ luknjo, ki jo obcutite med
pospesevanji vsaki€, ko prestavite v prestavo visje.

Vecina pa bo Magentisu ocitala tudi ceno.
Dejstvo je, da podobno veliki in motorizirani
japonski pa tudi evropski tekmeci niso prav ni¢
drazji. To pa izpodbija nekoc¢ najtrso valuto’
korejskih avtomobilov - da v njih dobis veliko za
malo denarja. M
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Cena osnovnega modela: 5.700.000 SIT

Cena testnega vozila: 5.772.000 SIT

T

NASE MERITVE

(T=27°C/p= 1[1]8 mbar / rel. l. 57 % /Stanje km Stevca: 5849 km)

POSPESKI

0-100 km/h: m1s

402 m z mesta: 17,7 s (130 km/h)

1000 m z mesta: 32,0 5 (168 km/h)

T

PROZNOST

50-90 kmy/h IV/V): 15/131s

80-120 km/h (V/VL): 95/149s

T

NAJVECJA HITROST 201 km/h
(VI prestava)

T

ZAVORNA POT

od 100 km/h: 40,1 m (AM meja 40 m)

T

PORABA GORIVA

skupno testno povprecje

T

TEHNICNI PODATKI
Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski z neposrednim vbrizgom
- gibna prostornina 1991 cm’ - najvecja mo¢ 103 kW (140 KM) pri
4000/min - najveci navor 305 Nm pri 1800-2500/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
gume 205/60 R 16 H (Humho Solus KH15).

Mase: prazno vozilo 1645 kg - dovoljena skupna masa 2045 kg.

Mere: dolzina 4735 mm - Sirina 1805 mm - visina 1480 mm -

prtijaznik 496 | - posoda za gorivo 62 .

Imogljivosti: najvecja hitrost 201 km/h - pospesek 0-100 km/h ni
podatka - poraba goriva (ECE) 8,1/5,0/6,0 1/100 km.

T

10,71/100 km

HVALIMO IN GRAJAMO
dokaj prostorna notranjost
dokaj sodoben dizelski motor
seststopenjski menjalnik

W tovarniski avdiosistem ni na voljo

W skromen seznam doplagil

"W nenatancen menjalnik

W ’motorna’ luknja

W neugoden zavarovalni razred v primerjavi z enako motor-
izirano Sonato (103 kW)

| Konéna ocena

Verjetno hoste pri Magnetisu nasli vec razlogov proti kot za
nakup. Tudi zato, ker korejski avtomaili niso vec tako poceni, kot
s0 bili nekot. V' zadnjih letih so se cenovno povsem priblizali japon-
skim pa tudi evropskim tekmecem. Res je, da to velja tudi za
vecino tega, kar najdete v njih. Toda dejstva, da njegov prvotni

trg ni Evropa, Magentis ne more skriti. To pa je prav stvar, s
katero se boste morali sprijazniti.
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