Kratek test

ajvhen.[(orakL 5
za clovestvo ...

... velik korak za Kio. Ce si omislite katerikoli avtomobil te znamke pri nas, dobite skupaj

z njim tudi pravljicnih sedem let jamstva (oziroma do prevozenih 150.000 kilometrov).

Mamljivo, ni kaj, toda za laskavi naslov enega najbolje prodajanih modelov se to zdi
vseeno malo premalo. Ali pac?

» Kar nekoliko ironi¢no je, da smo morali na
Pro_Cee'da, preden je priSel k nam na test,
Cakati tako dolgo, da je ta medtem Ze 'osvojil'
srca slovenskih kupcev. Prav, pa naj bo ta test
nekoliko drugacen in poglejmo, kako trezno
znamo kupovati Slovenci.

Ko gre za obliko, ni dvoma, okus
Slovencev je dovolj dovrsen. Pro_cee'd je,
Se posebej Ce pogledamo njegov izvor, prav
neverjetno skladen. Veliko bolj od svojega
osnovnega brata, predvsem pa z dovolj
poudarjeno S$portno linijo, da zna pritegniti.
Tisti, ki so pri tem pripravljeni doplacati Se za
paket opreme EX Sports Pack+ (v primerjavi
Z osnovnim je treba iz denarnice izvleCi doda-
tnih 2.100 evrov), dobijo zraven tudi 17-pal¢-
na platis¢a z Michelinovimi gumami velikosti
225/45 R 17, zatemnjena stekla zadaj, kljuke
in vzvratni ogledali v barvi karoserije, zadnji
brisalnik in projekcijska zarometa, zaradi
Cesar je Se privlacnejsi. Da se ne boste ustrasi-
1i; to so le dodatki, ki jih vidite zunaj, znotraj
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potniske kabine je seznam opreme precej
daljsi. Tam za prijetno pocutje potnikov skrbi-
jo usnje na mestih, kjer se to spodobi (sedezi
so obleceni v kombinacijo usnja in blaga),
imitacija kovine na sredinski konzoli, kljukah
vrat, glavi prestavne rocice in okoli gumbov
na volanskem obrocu (mimogrede, tudi ta
hoce biti, tako kot zunanjost Pro_cee'da, bolj
Sporten od tistega v Cee'du), Sportne stopalke
in opora za levo nogo, samodejna klimatska
naprava, tovarniski avdiosistem s predvajalni-

kom CD/MP3 in vhodi USB, AUX ter iPod,
potovalni racunalnik, opora za roke med

sedezema z dvema predaloma, bralne lucke ...

Pravzaprav je opreme toliko, da jo je nesmi-
selno nastevati, ker bi s tem porabili prevec
prostora. Raje se lotimo drugih, prav tako
pomembnih stvari.

Da je Pro-cee'd v nasprotju s Cee'dom
vendarle bolj namenjen dvema kot Stirim
potnikom, pa Ceprav sta prtljaznika v obeh
primerih enako velika, ugotovite, ko se je
treba stlaciti na zadnjo klop. Prostora tam
sicer ni malo, je pa vstopanje in izstopanje
precej manj udobno kot pri Ceed'u. Manj
vesc¢i vozniki se bodo pritozevali tudi nad
preglednostjo nazaj, ki jo omejujejo zajetna
C-stebricka in relativno majhna zadnja Sipa,
zato pa je tudi v Pro_cee'du zadnja klop delji-
va in zloZljiva.

Voznikovemu delovnemu okolju nimamo
kaj o€itati, ¢eprav je res, da se njegova ergo-
nomija s tisto v najbolj uveljavljenih modelih
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vseeno ne more primerjati. Za prednja
sedeza velja, da bi lahko bila boljsa (pa ne
udobnejsa, ampak bolj Sportna), polozaj
volanskega obroca (Ceprav je nastavljiv v vse
smeri) in prestavne rocice bi prav tako lahko
bil natan¢neje dolocen, informacije na meril-
nikih izrazitejSe in gumbi potovalnega racu-
nalnika blizje dosegu rok. Ampak za ceno,
ki jo hocejo, lahko to napiSemo kveéjemu
pod poglavje Zelja in nikakor ne graj. Enako
velja za materiale, ki ne dosegajo evropskih
tekmecev. VeCina plastike je trda, imitacija
kovine je v pravem pomenu besede zgolj
imitacija, usnje je (pre)gladko, zato manj
prijetno na otip, razveseljujejo pa klimatska
naprava s Stevilnimi zracniki na armaturni
plosci, gumbi na volanskem obrocu, soliden
avdiosistem in malenkosti, kot je graficno in
ZvoCno opozarjanje na nepripete pasove na
zadnji klopi.

Kako $porten je v resnici Pro_cee'd, raz-
krije motorna paleta. 1,6-litrski dizel, ki je
poganjal testnega, se s svojimi 85 kW sicer
uvrsca v sredino ponudbe, toda najmocnejsa
2,0-litrska (dizelski in bencinski) agregata se
od njega po moci ne oddaljujeta prav veliko.
Prvi za borih 18 in drugi za okroglih 20 kW.
Hitrostnih rekordov s Pro_cee'dom torej ne
oceniti nasprotnike in njihove jeklene konjic-
ke, ¢e jih nameravate izzivati, kljub temu pa
si boste nekaj Sportnih uzitkov s to Kio vse-
eno lahko privoscili. Znotraj meja seveda, ki
jih dopuscajo podvozje (Michelinove gume
to potiskajo nekoliko visje), zmogljivosti
motorja, menjalnik (s svojim napredkom nas
je prijetno presenetil) in volanski servomeha-
nizem (v osnovi je ojacitev pravSnja, toda kaj,
ko med sukanjem volanskega obroc¢a niha).

Ampak ¢e na koncu potegnemo pod ¢rto,
velja, da smo Slovenci dovolj razgledani, ko
gre za avtomobile, in da se znamo pametno
odlo¢iti. Za ceno, ki jo hocejo pri Kii za
Pro_cee'da, dobite resni¢no veliko. 44

Kia Pro_cee'd 1.6 CRDI (85 kW)
EX Sports Pack+

Cena osnovnega modela: 18.490 EUR
Cena testnega vozila: 18.490 EUR

NASE MERITVE
T=13°C/p=1110mbar / rel.vl. = 44 % / Stanje kilometrskega Stevca: 1.348 km

POSPESKI
0-100 km/h: 10,8
402 m z mesta: 17,65 (127 km/h)

PROZNOST
50-90 km/h (IV): 98
80-120 km/h (V.): 1285

NAJVECJA HITROST 189 km/h
(V. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 37,8 m (AM meja 40 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje 7,41/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - gibna prostornina 1.582 cm?
- najvecja moc 85 kW (115 KM) pri 4.000/min - najvecji navor 255 Nm pri
1.900-2.750/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik -
gume 225/45 R 17 W (Michelin Primacy HP).

Mase: prazno vozilo 1.365 kg - dovoljena skupna masa 1.820 kg.

Mere: dolzina 4.235 mm - Sirina 1.790 mm - visina 1.480 mm - prtfjaznik
340-1.300 | - posoda za gorivo 53 |.

Imogljivosti: najvecja hitrost 189 km/h - pospesek 0-100 km/h 11,4 s -
poraba goriva (ECE) 5,7/4,2/4,71/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO
A zunanja oblika
bogata oprema
Michelinove gume
oblikovni napredek
spodoben menjalnik
soliden motor

vidljivost nazaj
materiali v notranjost
dostop do zadnje klopi
ni Seste prestave

Koncéna ocena

Vprasanje, na katero si morate najprej odgovo-
riti, je, kaj pri¢akujete od avtomobila. Poudar-
jenega imidza in Sportnosti pri Pro_cee'du ne
pri¢akujte, boste pa v njem dobili vse drugo.
Bogat paket opreme, spodobne zmogljivosti,
liéni notranjost in zunanjost ter zadovoljivo velik
prtljaznik. In to za zelo sprejemljivo ceno.
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