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2 METNOST PREOI

Pri Kii prav ni¢ ne
skrivajo, da je njihova
sephia nastala v
sodelovanju z Mazdo.
Pravzaprav pod
njenim
pokroviteljstvom. Na
osnovi priljubljenega
modela 323 sedan.

Pa udi, &e bi hoteli to sorod-
ostvo prikriti, ostremu odesu
podobnost ne more uitl. Veliko
majhnih in velikih reditev je
Sisto v Mazdinem slogu: mehak
in zelo neposreden volan, os-
vetlitev kljudavnice za viig,
oblika armaturne ploice ter
namestitev stikal in vzvodov
na njej, opozorilni, kar malce
neprijeten zvodni signal za var-
nostni pas, lfld.j:ll'l:l Vrata [er
prizgane ludi ob odvzetem kon-
taktu v kljucavnici za vZig in
navsezadnje tudi zunanja ob-
lika, ki le nekoliko spominja
na original.

Oblikovalec se na karoserijo
sicer ni podpisal, treba pa je
priznati, da je sephia zelo
simpaticne oblike: nizke pred-
nje ludi, rahlo vzpenjajoda se
boéna linija, 2elo poloina pred-
nja Sipa, panoramsko obliko-
vana zadnja Sipa in elegantno
zaobljena karoserija nasploh.
K sodobnemu videru pripo-
more 3¢ v diskreten spojler
podaljsan prednji odbija& z
velikimi reZami za dotok hlad-
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nega zraka k motorju in dvojna
izpuina cev na zadku. Tako
ima sephia neodvisno od origi-
nala povsem samosvojo obliko,
ki omogoda prepoznavnost tudi
na daleé.

Sephia je trenutno na voljo
le kot limuzina (kombilimuzino
bodo predstavili v kratkem)
in z dvema paketoma opreme.
Testni avio je nosil oznako
GTX, kar pomeni bogatejso
serijsko opremo: osrednja
kljucavnica, elekirika za vse
bocne Sipe, zunanji ogledali
(ki sta v tem primeru tudi v
barvi karoserije), nastavitev
snopa Zarometov, radio s kase-
tofonom in samodejno teles-
kopsko anteno, merilnik mo-
tornih vrtljajev in digitalna ura,
po visini nastavljiv, servoojadan
volan, pet varnostnih pasov
(prednja sta sicer po visini nas-
tavljiva, a kljub temu s preniz-

kim vpetjem zgommije toke),
stirje zglavniki, klimatska nap-
rava, brizalniki z nastavljivim
intervalom, zatemnjena sickla
in vivoda za odpiranje prt-
ljminika ter odprtine za doliva-
nje bencina iz notranjosti -
10 je nepopoln seznam, ki voz-
niku in sopotnikom lajia tudi
dalife voinje ter obenem delno
skrbi za varnost potnikov v
primeru trka. K varnosinim
dodatkom spadajo tuedi ojacive
v vratih, zal pa sephia nima
zrafne blazine, pa tudi zavomi
ARBS ni na voljo.

Sephia Zeli biti sodobna li-
muzina srednjega razreda, a
ji to v vseh pogledih ne uspeva
najbolje. Lepe karoserijske linije
kvari pod zadnji odbijaé (in 5
tem tudi prenizko) namesfena
meglenka, ki bi jo snovalci zlah-
ka namestili v luéi, ki so raz-
potegnjene cez cel zadek, Plas-

Motor: povpreéne zmegljiv in varéen
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tika v notranjosti (na tleh in
v vratih, ne pa mdi na armatur-
ni plodti) je manj kakovostna
in nekoliko kvari sploZen viis.
Polozna prednja dipa v prid
dobri aerodinamiki, in premaj-
hen pomik prednjih sedefev
pomeni visjeraslemu vozniku
hkrati omejenost prostora za
glavo. Tudi sedeZi ne zasluzijo
pohvale: od njih nihée ne pri-
Cakuje Sportne oblike, pad pa
vsaj malenkostini bodni oprijem;
tako je tudi v blagih ovinkih
telo izpostavljeno delovanju
sredobeine sile in celo zmemna
voznja lahko kaj kmalu postane
zelo naporna.

Pa ne samo zaradi sedeley,
tudi zaradi udobju naklonjene-
ga podvozia s sephio ni pripo-
roéljivo podirati hitrostnih re-
kordov. Prednji kolesi slonita
na vzmetnih nogah, zadniji pa
vodijo vadolina in dvojna preé-
na vodila. Ceprav je stabilizator
med prednjimi in zadnjimi
kolesi, pa je v obeh primerih
zelo mehak in mdi o, v kombi-
naciji z mehkimi vemetmi in
blazilniki, vpliva na dokaj moé-
na nagibanja karoserije. Pri
zmernih hitrostih je to porok
za udobije, pri ostreje voZenih
ovinkih pa zafne karoserija
nihati. Pri kratkih zaporednih
ovinkih odrede poslusnost wdi
zadek, ki pa ga je moé po zaslu-
gi odliénih gum in neposred-
nega volana zlahka nadzirati,
seveda le, Ce ste tega vesci.
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Prtfjaznik: limuzinski, a po
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Veliko majhnih in velikih resitev
Je cisto v Mazdinem slogu.

Kia v Sloveniji

Ekskluzivni uveenik in distribuler
za kerporacijo Kia Maokors, livb-
lignsko podiefie KIA, wwozizvoz
d.o.0., je zofek Sinli prodajno
meen pooblasfenih prodajolcey
in serviseriev na podrodiv Slo-
venije. Dup:é;:kdem mﬂi res-
no, pIic o Bevilu pro-
duicﬁdcﬁ saj lahko ta Irenuprl‘ei
kio kupite pri- podieljin Adriatik
Move mesio, AR Avio Garnjo
Radgona, Avio Pivon Sempster
IENi Gorici, Cooping Avio ljvb-
jana, Kovinolehna [program
oviomobili] Celjg, P & D [ow
tosalon) Maribor in PS ZA Avio
iz ljubljane.

K zmerni voinji sili tudi mo-
1or oZiroma njegove zmoglji-
vosti. Tisoéseststokubicni
Stirivaljnik s po dvema ventilo-
ma na valj zmore 120 Nm pri
3500 vriljajih in 60 kW (81 KM)
pri 5000 vriljajih v minuti. Na-
vora in modi torej ni na pretek
in to kaZe upoftevati. Se pa
rad vrti in tudi po zashugi dobre
aerodinamike sephia dosele
razmeroma velike konéno
hitrost. Motor in pis vetra sta
pri tem skoraj nesliZna, ustav-
ljanje pa po zaslugi zanesljivih
zavor (pa tudi gum) ne bo
pomenilo vedje teZave. Sicer
je motor tipiéen primer klasitne
“faponske® Sole: brezhibno viiga
topel ali hladen, hitro se ogreje,
dobro se odziva na ukaze s
pedala za plin in porabi malo
bencina. Tudi ravnanje z me-
njalnikom je lagodno: gibi so
mehki, morda za spoznanje
predolgi (predvsem za peto
prestavo), le v vavraino prestavo
je véasih tezko pretakniti.

Tako. Pri Kii se jim je po-
srecilo z vedfim preoblikovan-
jem zasnovati zadovoljiv, sim-
patifen in uporaben avtomobil.
In temu lahko, po rezuliatu
sode¢, mirne due refemo
umetnost. Okusi pa so seveda
razliéni.

Tekst: VINKO KERNC
Foto: MATEJ DRUZNIK




KIA SEPHIA 1.6 GTX

Tehnicni podatki

Motor: iirvalini - Hirisakin - vrsini
- nameifen soeadai, predng - vifing

in gib 78,0 x 83,6 mm - gibna

prosioming 1 598 kubikov - kom- |

o @ 3:10 najvedia mnﬁ ﬁ{]
ﬁ“ﬂ'l 1 KM}pn fﬂiﬂ
h-nw baota pri najeedji modi 13 9
mys- ma-uﬁdnumu&.’#j KW e
(507 ﬂ'n'l.ul"hleﬂ nojvedii novor
120 Mm pri 3500/min - rodiéng
gred v 5 ledajih - 1 odmifna gred
v glavi |zcbati jerman) - 2 ventila
70 sk volj - glova iz lohke kovine
- slakironaki vectotkowni vheizg in
elaklionski viig - mdno hlajenje &
fitrew - motorns olie 3,8 ling - ahur
mulator 12V, 50 Ah - alernatar
70 A - uravnovani katalizoior

Prenos medii molo: poganja
Fﬂ'edﬂ‘l- E.Dlﬂ‘-&-l E MLGI ing =u|‘|u
Sehopenjski sinheoniz |r|2n'||
menj Inri piosionna rozmeda: |
34200, 1,84: W: 1,29: V. 0.92;
W, 0,73 vavraing 3,21 dilerencial
4,11 |c'.i5:',=5}x]3- ume
1?5,.-"?8 B 13 T [michalin EIXTJ
kotolni ob B1 m - hitrost v V.
presiavi prsaf'DDO;"mm 36,2 km/h

Yoz in obeset limuzing - 4 voia,
5 sededev - somonosna karoserija
~Cx=032- :.pmdu posamicne
obesa, vomelni nogi, i pretna
vodila, stobilizotor - zuuu|
posOmidne obese, vZmetni
vzdoting in dvojna predng '-';g%
mbn = cuglrodne zovone,
doj kohuine (nofronje hiojens], mdu|
Qsie, 5ervo, nskn fOCHa
20W0 Ng Zodnji knlesi [rodica med
sediafemal - w-dcm z zobaio lehvijo,
sarva, 3 0 zovriljejev od ene do
dnuge skiofne totke

Mere, zunanje: coliing 4260
mm - Siring 1673 mm - vignag 1335
mim - medasna razdalia 2500 mem

- kolotek spredaj 1440 mrem, zodaj
1435 rrrn tojdni kiog 10,6 m -
notran ditnc: {od ﬂ"lrr-u‘vme
plodte zodnjega noslonjolo)
1560 mm - Ering (komalci] speedaj
1420 mm, zodaj 1420 mm -vidina
{nad sedefam| spredaj 930 mm,
zodaj B0 mm - vadalinica prednji
sade? BBO-1090 mm, zodnje Hop
870650 mm - premer volonskena
obeoda 380 mm - peijadnik {noming)
I354 itrow = posoda za gotive 55
itrc

Turir prozno vozilo 1040 kg -

devoliena skupna tefo 1520 kg -

tein prikolice z zavoto
HEEEEM hezp;:me 700 kg -

ublezbc: streha ni pradvidena

Imogljivosti bmm:] na
hiteast 171 kem/h -

100 kem/h: 11 E;on:

[ECE): 5.2/7.0/ ||rn:: nea-
iwn"_ewag-u bencina super no 100
m

Nase meritve
Najvedja hitrost:
176 km/h (V. prestava)

Pospeski:

0- 40 km/h 53s
0- 80 km/h B,1s
0-100 km/h 12,95
0-120 km/h 18,85
0-140 km/h 30,0s

1000 m z mesta:
34,1 5 (145 km/h)

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
38,1 s (140 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.):
42,5 5 (125 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h: 484 m
Natanénost
merilnika hitrosti:
kazalec na resnicno
&0 57 .4 km/h
80 76,1 km/h
100 24 5 km/h
120 112,5 km/h

Poraba goriva:
testno povprecje
9.8 litra/100 km
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| # lghkoten in neposreden | | ® zelo mpdgbﬂ{m.jaﬂ
volan * namestitev zadnje
| = meglenke
| ® serijska oprema » kakovost plastike (na
| prostor za voznika
» fiha motor in karoserija | | ® ABS in zracna blazina
; nista na volio
" majhna poraba bencina | | ® nugﬂ:unphu:mmp

DEM 23.450
(KIA, uvozizvoz d.o.0., Ljubljand)

Cena




